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Aquecles
famosos
ducndes que
prolegem Os
automovceis
antigos cstiio
trabalhando
intensamente
e a nosso fa-
vor. Exemplos nio faltam:

« Encontros ¢ eventos diversos
sucedem-se ¢ multiplicam-se a cada
semana. Novas e otimas amizades
sio feitas e ajudam a estreitar o
relacionamento entre 0s nossos
companheiros de hobby;

» Temos também que ressaltar
entusiasticamente o que esla
ocorrendo com nossas principais
estradas, depois das privatizagdes: a
Dutra, a Rio-Teresopolis e a Ponte
Rio-Niteroi, embora recentemente
privatizadas e com seus trabalhos de
recuperagdo recém-comegados, ja
mostram seguranga ¢ uma diferenga
enorme em qualidade. Embora ainda
com alguns engarrafamentos,
provocados pelas proprias obras de
melhoria, ja € um prazer transitar por
qualquer uma destas rodovias a
qualquer hora do dia ou da noite. Ja
nos permitimos sonhar como serao
estas rodovias dentro de um ano.
Oxala outras e mais outras vias se
agreguem prontamente a estes
programas ¢, entdo, teremos 0
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paraiso do carro antigo praticamente
pronto,

« Em nossa Cidade Maravilhosa o
prefcito tem rcalizado milagres.
Apgora que as obras cstdo ficando
prontas ¢ quc a gente comega a
perceber o surgimento de uma nova
cidade. Linha Vermelha, Linha
Amarela, a nova Avenida Brasil
rcpavimentada, iluminada ¢
reurbanizada, tudo isso estimulara os
veteranos a circular com os antigoes
por ai;

« E, para terminar, uma noticia em
primeira mdo: NOSSOS carros agora
vio ter placas pretas (em vez de
cinza), 0 que vai servir para amparar
os automoveis de colegdo, uma vez
quc as mesmas permitirdo que estes
veiculos circulem com suas
caracteristicas originais (sem cinto
de seguranga, luzes de sinalizagéo,
retrovisores, ctc) sem infringir a lei.
A troca sera anunciada oficialmente,
e em breve os sécios dos VCC do
Brasil serdo avisados de como
proceder.

E isso ai. Depois de anos e anos de
maus tratos, nossos automoveis
comegam a sorrir. Vdo poder circu-
lar com mais freqiiéncia ¢ mais
tranqiilidade. E tanta noticia boa!
Sdo ou ndo sdo nossos queridos
duendes atuando?
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Um, Dois, Irés...

o
0 gobarito do distincia entre eix
Julho/Agosto

05.

Por Roberto Dicckmann

... Cinco Packard!

Em 1960, vocé tropegava em
Packard pelo Brasil afora. Agora, ag
coisas estdo um pouco mudadas, afinal,
os ferros-velhos, as vistorias anuais,
0s pisca-piscas, cintos, a indistria
nacional, a ccologia, a Internet, 3 Net,
foram acabando com os carros antigos
e especialmente com a marca Packard,
uma orfa do periodo Navantino,

Mas ndo, ndo no Rio de Jangiro, .

A ex-Belacap, verdadeiro bergo do
automobilismo de classe no Brasil,
preservou boa parte dos seus iniimeros
Packard, revelando um insuspeitado
carinho por este cldssico. Ora, dirdo
por ai que nem todo Packard é cléssico,
que ele virou um tdxi. Ndo interessa,
para o carioca da gema, Packard ¢
Packard e ponto final. Dé ou nio dé
azar,

Quando o Sérgio Nobre fotografou
o belo conversivel 37 do famoso ex-
veterano Anténio Carlos e apresentou
a foto numa das quintas-feiras do VCC-
RJ, com aquela pose de arquedlogo
inglés chegando com o original da
Biblia, todos largaram seus afazeres
imediatamente e se juntaram em torno
da fogueira (era dia de Sdo Pedro) para
examinar a descoberta. E verdade que
a frente do carro, semi-destruida, nio
animaria muito alguém em si
consciéncia, mas estava frio, a tarde
umida, cinzenta, sombria. O Vicente
olhou a foto do carro azul, ja o viu
pronto e se apaixonou. A muito custo
conseguimos seguri-lo no clube, pois
ele queria partir na hora para Duque de
Caxias, onde ficava o tal sitio
arqueolégico, e ndo parava de
mencionar que sabia ondc encontrar
tudo o que faltava no carro. Ele sabia
que com dois Packard, faria pelo
menos uns oitenta por cento.

Nio fomos na quinta a noite, fomos
na sexta-feira, de madrugai_.'la-
Colecionador ¢ assim, fareja o objetivo
€ parte para o campo de batalha, nanz
ao vento, olhos semi-cerrados,
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respirgiio atropelada, nada o desvia do
scu norte automobilistico até que o
veiculo esteja em sua gamgem ¢ cm
scu nome, posse de fato ¢ de dircito,
Empenhando fidis escudeiros, muita
disposigiio, gasolina ¢ pelo menos
meio-dia de trabalho.

Saimos juntos as scte ¢ meia, da
portania do cdificio Muricy, o prdprio,
o Vicente ¢ cu, cavalgando um belo
Kadctt branco, conversivel, futuro
cldssico, rumo ao encontro do Sérgio
Nobre, na Policia Rodoviaria da Rio-
Petrépolis, para dali partirmos, ja
acompanhados pelo guia habilitado ¢
calejado dc tantas descobertas.
Rapidamente perccbemos que o nosso
guia niio cra tio habilitado assim, pois
perdemos o primeiro retomo para a
localidade de Vila Sdo Luiz, o que nos
obrigou a uma séric de lambangas
matinais para retomarmos o caminho.

Vira daqui, pergunta dali,
reconhega-se que até que chegamos
ripido ao cerimonioso lugar, onde
repousava o outrora espléndido
conversivel, entrincheirado entre duas
Mercedes-Benz 220 de 1952.

"4 nossa chegada, o galo-vigia
cacarejou, detonando uma série de
latidos em série que acordaram,
providencialmente, o senhor que
também tomava conta dos auto-
moveis, muito simpitico, alids,
para alguém que se despeja do leito
mercediano."

Alguns passantes de escassa
curiosidade mal nos olharam,
conhecedores dos habitos pouco
convencionais dos colecionadores de
automaveis antigos.

Ali, extasiados, perdemos meia-
hora do nosso atribulado dia. Depois,
fotografamos o carro ¢ ndés mesmos,
dc tudo quanto foi jeito. Tomamos o
cuidado de medir alguns componcen-
tes do Packard para comparagdes
futuras, afinal éramos rés experientes
veteranos ¢, assim, verificamos que
cada lado da gradc media um palmo ¢
dois dedos dos meus; o comprimento
do belo capo, cinco palmos ¢ trés dedos
do Muricy; c a distincia cntre cixos -
dado fundamental quando sc trata de
uma cventual troca de chassis - foi
medida com a corda do varal do sitio,
cortada com o canivete Victorinox do
Muca. Qualquer um que entenda de
Packard sabe agora que, embora
aproximadas, estas medidas cor-
respondem exatamente a um Packard
1937, tipo 110.

Muito sorridentes, nos despedimos
do guia e partimos para Tribobo, onde
repousava a Packard que serviria de
base para a restauragdo. Havia trinsito
de descida na Avenida Brasil e
demoramos um pouco, mas a
ansiedade geral era aplacada com piadas
da noite anterior ¢ pela D] Adriana
Rimer da radio Cidade, em manha
inspirada como ela s6. Em Tribobo, a
decepgdo: o Packard era um sedan 38,
com uma distancia entre eixos, no
minimo, uns vinte centimetros a mais
que a nossa corda de varal. Chato, ndo
serviria, mas aproveitamos a estada na
oficina do Sérgio dos Hots para
conhecer melhor o seu trabalho, pois
ele ndo se nega a atender reformas em
carros antigos originais. O Muricy
aprovou, fd aprovado; vimos tudo ¢
voltamos para a ponte. Na descida da
serra, lembramos que o Skipper tinha
alguns Packard ¢ que, possivelmente,

algum dcles serviria também.

"Entretanto, haviamos deixado o
nosso gabarito do entre eixos na
oficina. Voltamos, rapidamente,
antes que alguém estendesse uma
toalha molhada em nossa preciosa
cordinha e retomamos logo
viagem, ante uma cogada de cabega
do Sérgio, que provavelmente,
pensard duas vezes antes de pegar
um servi¢o nosso."

Dc Tribobo a Tomazinho, sem
escalas. O Rogério nos recebeu
contente, pois scus clientes habituais
andam sumidos. Contamos a histona
toda para cle ¢ cntramos na chacara
do Skipper, também um sitio
arqueoldgico de valor comparavel ao
que visitaramos. Infelizmente, nenhum
dos Packard servia ¢ cram Irés.
Entretanto, nio foi uma viagem perdida,
pois o Packard 39 cupé estava ao
tempo ¢ imediatamente fizemos uma
vaquinha para comprar um plastico
preto para cobri-lo, totalizando R$ 2,10
que passamos ao Rogério com a
incumbéncia de cobrir o carro 0 mais
cedo possivel. Os colecionadores do
VCC-RJ sdo muito solidarios e quando
percebem o irmdo em situagdo de
penuria ou de preguiga, o que estiver
mais em evidéncia, imediatamente
arregagam mangas ¢ laranjas para
acudi-lo.

Era uma ¢ vinte quando entramos
no restaurante, sem Packard, mas com
uma fome louca e grata satisfagdo do
dever cumprido. Riamos 4 larga, como
se houvéssemos lucrado milhGes, mas
pensando bem no fundo da questdo. o
Vicente lucrou. n

1, Aftorss Camirolo Intemacionsl .
Av, Mal. Floriano, 19 /1003 - CEP 20.080.003 - Tel.: (021) 2634668 - Fac (021) 2538117 ¢ 2333655 - Rio de Janeio
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A J. Affonso talvez tenha a solugao. Ligue para a gente.
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“E devagar, é devagar,
... € devagarinbo”

O sambinha da
moda expressa
—-— .y | Dem o ritmo da
- —w==—— prova automobilis-
tica de maior
prestigio e tradi-
¢do da Inglaterra,
onde s6 partici-
pam carros fa-
bricados até¢ 1904, desenvolvendo a
velocidade maxima de 30 km/h, com
prazo até 9 horas para cobrir o
percurso de 96 km. Esta é a Lon-
don-to-Brighton Veteran Car Run,
organizada pela Royal Automobile
Club Motor Sports Association -
RACMSA, que, a cada més de
novembro, retine maior numero de
cquipes, de carros veteranos e de
expectadores.

A primeira London-to-Brighton
Run, também chamada de Emanci-
pation Run, foi realizada em 14 de
novembro de 1896, quando os
automobilistas ingleses come-
moravam o fim da Road Locomo-
tive Act, mais conhecida por Red

Por Guilherme Plisterer

Flag Act, lei decretada em 1865 para
restringir severamente o uso dos
onibus movidos a vapor, que
comegavam a ameagar o negdcio dos
trens ¢ dos cocheiros, muito antes
do surgimento dos automodveis em
1886, com Karl Benz, na Alemanha.

Em 1995, a prova contou com
nada menos do que 463 equipes ¢
carros vindos de 20 paises. Teve a
participa-¢do de celebridades, como
Nigel Mansell, Stirling Moss, entre
outros, ¢ foi assistida por mais de
um milhdo de expectadores. Para
1996, ano do centendrio da prova,
quando também se comemora o
centendrio da indistria automobi-
listica britdnica, a RACMSA espera
muito mais!

O sucesso da prova € asscgurado
pelo rigido regulamento estabelecido
pela RACMSA, que a organiza desde
1930. Os carros elegiveis t€ém que
provar sua originalidade e data de
fabricagdo até 31.12.1904, com
atestado emitido por instituigdes
independentes ou apresentar o Dat-

0 diretor do museu, Sr. Alvaro Totlock, oceitou o desafio: tudo pronto pora o lorgoda.
Julho/Agosto

ing Certificate,fornecido pelo Veteran
Car Club of Great Britain - V(.
GB, que somente se pronuncia apgs
6 meses de detalhada analise dog
dados do carro e das fotos. No casg
onde a data € evidente, o Dating Com.-
mittee podera expedir um Provisional
Date, até fornecer o certificado
definitivo.

A ordem de largada € estabelecida
pela combinagdo de dois critérios: do
carro mais velho para o mais moderno
e do carro de menor poténcia e
cilindrada para os mais potentes.
Durante o percurso, quem ultrapas-
sar a velocidade maxima ou dirigir de
forma perigosa ¢ desclassificado. O
nimero de participantes de cada
equipe ¢ limitado ao numero de
assentos do carro, 0 que tem uma
certa logica pois, nos trechos de
subida, ndo faltam voluntirios para
dar uma “maiozinha”. Ganha um
prémio toda equipe que conseguir
levar o seu carro de Londres a
Brighton, apds o percurso de 96 km,
no prazo minimo de 4 horas ou

0 Clement-Boyard, modelo ACZK, do acervo do A.C. Urguoy.
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maximo de 9 horas. Este hltimo foi
estipulado para dar chances aos
carros mais antigos, da década de
1890, que sdo os primeiros a largar
mas precisam parar varias vezes para
rcabastccer, esfriar os frcios ¢
aquecer as equipes expostas por mais
tempo aos ventos e chuva do rigoso
inverno britdnico.

Compartilhando do mesmo sonho
- e com a expectativa de viver uma
grande aventura -, cu ¢ dois amigos
resolvemos participar da histérica
prova que comemora o centendrio
London-to-Brighton Veteran Car
Run, a ser realizada no dia 3 de
novembro préximo, formando a
primeira equipe sul-americana (um
dos membros é argentino e o outro ¢
uruguaio) a tomar part¢ no evento,
Nosso plano era simples: iamos
alugar um carro na Inglaterra e nos
inscrever no cvento. Nada feito! As
inscrigdes para a prova ainda ndo
tinham se encerrado ¢ ji havia
anincios em jornais inglescs
oferecendo lugares nos carros
inscritos pela bagatela de US$ 20 mil!

O desinimo se abateu sobre a
nossa equipe. Mas, como num conto
de fadas apareceu a nossa fada
madrinha (que também atendc pelo
nome de Roberto Dieckmann) que,
apontando a sua varinha mdgica na
dire¢dio sul, proferiu as enigmdticas
palavras magicas: - “acudapé...,
acudapé,..., acudapé....”

ApoOs muitas noites em claro,
nossa intrépida equipe conseguiu,
afinal, decifrar o enigma; trata-sc do
museu de automéveis do Automovil
Club del Uruguay - ACU, dec
Montevideu, que possui uma
belissima colegdo, com diversos
modelos da década de 10, entre
outras raridades.

A chama do cspirito esportivo
novamentc se acendeu em nosso
peito e, com tremenda “cara-de-
pau”, fizemos uma “proposta
indecente” ao ACU (no bom sentido,
¢ légico). Convidamos o Sr. Alvaro
Casal Tatlock, diretor do muscu,
para completar a nossa cquipe ¢ o
ACU para que nos emprestasse um
dos carros do museu. A proposta foi
revestida com todos os cuidados ¢
acompanhada por uma carta dc

apresentagdo do Muscu Histérico
Nacional, quc cstd restaurando o
Protos dc 1908 (ver matéria de O
RADIADOR, N°38, de Maio-
Agosto/95) ¢ carta de rccomendagdo
do nosso Veteran Car Club.

O Sr. Alvaro Tatlock, pessoa da
maior simpatia, conscguiu a
aprovagdo da nossa proposta por
unanimidadc junto & Comisidn
Directiva do ACU c¢ sclecionou o
carro Clément-Bayard, modelo
AC2K, carroceria lipo fonneau, de
1904, com motor de 2 cilindros ¢ 8
H.P., poténcia suficicnte (espera-
mos) para lransportar os quatro
marmanjos da nossa equipe. O
Clément-Bayard csla totalmente
original ¢ em perfeito estado de
conservagio, precisando apenas de
uma revisdo de rotina. Temos certcza
que o carro fard o maior sucesso
entre scus contemporineos.

O nosso caminho critico foi
conseguir inscrever a equipe ¢ 0
carro na RACMSA, alé o prazo limite
do ultimo dia 2 de agosto, ¢ solicitar

cenquanto a manutengdo do carro csta
sendo realizada em Montevideu. No
dia 2 de setembro, a RACMSA
publicara a lista do carros inscritos
¢ 0 nosso nimero provisorio no grid
de larpada ¢ 649. A nossa inscrigdo
foi muito bem recebida, por sermos
a primeira ¢ unica cquipe sul-
amcricana a participar desta prova
em toda a sua historia, além do fato
de estarmos trazendo o Clémeni-
Bayard de tdo longe.

Assim que a manutengdo estiver
completa ¢ a manutengdo em dia,
embarcaremos o carro para Londres,
onde serd guardado numa garagem,
até a chegada da equipe, no final de
outubro. Temos planos de levar o
carro para Silverstone, onde faremos
testes de velocidade e treinos para a
tomada da curva Byron, na esquina
do famoso Raio do Parque (o
Dieckmann sabe onde fica).

O nosso projeto continua com
cara de sonho, mas, como dizem os
ingleses so far so good, ou seja,

o Dating Certificate do VCC-GB, ~Vvamos nessa | -
DATA DENOMINACAO |RESTRIGOES
1861 Road Locomolive Ad Estobelece o velocidade mdxima de 5 mph
(Bkm/h) nas cidades e vilas e 10 mph (16
km/h] no campo, permitinda o trénsito de
velculos movidos a vopor.
1865 Locomotive Acl, lambem Reduz o velocidade maxima para 2 mph
chamodo de "Red Flag Ad 3,2 km/h) nos cidodes e vilas & 4 mph (6,4
km/h) no compo e exige que os veiculos
irag uma juipe de trés h , OF
quais, allernodamente, deveriam  caminhor
a &0 jordas (55 metros) & frente do
veiculos, corregonde  uma  bandeira
vermelha de olera duronte o dia, & uma
lanterna  vermelha  durante @ noile.
1878 Highwoys and  Locomotive Reduz o disténcia que o homem deveria
Amendmenl  Ad andar & lrenle do veiculo de 40 jordes (55
melres) pora 20 jordos (1B metros), e
dispersa o homem de carregar o bandeira
vermelha.
1896 Locomolive on  Highways Aumenta a velocidode maxima pora 12
Acl mph (19,3 km/h) nos cidodes e vilos.

_ BOSCH « RIDGID
ROHM « BELZER * GEDORE |
DORMER * TWILL « ETC ([

Rua dos Invalidos, 23 e 25 - Tel. PABX:
Telex (21) 35318 - (21) 40444 FULA - CEP 20231-040 - Rio de Janeiro - RJ
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Dois Museus Imperdiveis!

Auto World

E um belissimo e €spagoso
pavilhdo que abriga a colegdo de um
unico homem, Monsieur Ghislain
Mahy, que pacientemente adquiriu e
restaurou um a um mais de 300
veiculos,reunindo o mais represen-
tativoda produgéo mundial. Logo na
entrada, vocé ja ¢ recebido por um
FORD GT 40, anunciando um rali
que aconteceria no fim de semana. A
entrada € barata, mas paga-se um
adicional para se utilizar a maquina
fotografica, o que ¢ ébvio.

O museu € bastante organizado,
com um restaurante, cinema e uma
completa gift shop onde se encontra
de tudo, miniaturas, camisas, post-
ers e uma impressionante irea
dedicada ao falecido Ayrton Senna,
com muitas lembrangas do idolo,
desde capacete original autografado
até simples chaveiros com pregos
bem acessiveis. Conseguindo passar
pelo consumismo ileso, vamos ao que
interessal

A colegiio é dividida em ordem
cronolégica, dos veteranissimos, a
partir de 1886, até o comego da
década de 70, mesclando autos de

diversos paises e podendo-se, assim, 1

fazer uma interessante comparagdo

entre as grandes marcas. Hiuma ala t

destinada a carros diplomaticos,
como duas Cadillacs conversiveis
que pertenceram a John Kennedy e
Richard Nixon e um Rolls Royce 1926
Phantom I da monarquia belga.
Coloco como destaque os carros com
carrogarias especiais, como uma La
Salle 1939 Town Car e os carros
esporte, beldades como um Alfa
Romeo tipo 158 Alfetta 1938 ¢ uma
linda Bugatti 1928. Entre carros
“normais”, destaco uma Mercedes S,
uma Ferrari 410 SUPER AMERICA,
varios ingleses e também americanos
grandiosos como Packard e
Duesenberg.

O AUTOWORLD ¢ realmente um

Julho/Agosto

Por Dinho AmaralJr

Os amantes do
antigomobilismo que estdo
de malas prontas para a
Europa ndo poderdo deixar
de visitar dois museus que
impressionam pelo
tamanho, localizacdo e
principalmente pela
qualidade dos automdveis.
Apesar de ndao serem muito
divulgados, esses dois
museus, AUTO WORLD
localizado em Bruxelas e
LE MUSEE DE
L’AUTOMOBILE,
localizado no centro de
Paris, estio entre os mais
completos do continente.

BRUSSELS

museu bastante completo onde voci
encontra todos os tipgg de
automoveis, podendo assim se
concentrar na sua marca ou categoria
preferidas e saber alguns detalheg e
histérias de que nio tinha
conhecimento.

O endereco do AUTOWORLD é Paye dy
Cinquantenaire 11, 1040 Bruxelas.

Le Musée De
L’Automobile,

O presidente Frangois Mitterrand
deixou para os antigomobilistas um
grandioso presente, situado na parte
moderna de Paris, ao lado do Arc de
la Defense. Este museu impressiona
pelo investimento que foi feito para
mostrar o pioneirismo e a evolugio
daindistria francesa, suas novidades
tecnoldgicas e, principalmente, pelos
seus grandes feitos.

O museu € dividido em galerias:
inventores, pioneiros, veteranos e os
carros da era moderna. Claramente
colocando os franceses como
percursores do automével, o museu
mostra os primeiros motores e um
triciclo Leon Bollée,de 1891. Uma
grande homenagem é prestada a Jean-
Albert Gregoire, inventor da tragio
dianteira. Os carros de maior
expressdo, entre outros sio: Ferrari
Dino 156, Renault Nervastella ¢
Renault formule 1 RS 27 B 1981, de
Alain Prost. Hd um espago para
exposigdes temporarias onde tive a
oportunidade de ver uma Ferrari GTO
1962, uma Mercedes-Benz 300 SLR,
uma Lancia Aurelia Cabrio 1951,
varios Tratae Talbot. Mas certamente
omelhor € a vitrine Bugatti, onde ha
fotos, pegas e o mais importante,
varias Bugattis: Delage D8, type 35 ¢
alguns modelos sensacionais,
especialmente um modelo da Bugatti
Royale.

LE_MUSEE DE L’AUTOMOBILE fica

na Place du Déme, 1 - La Grand Arc de
la Defense | |
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S8 Vocé & amante
do carro antigo,
que tal ter uma

com 0 RADIADOR?

Para ficar cada vez mais colorido, bonito e atraente, O RADIADOR precisa da sua
fidelidade. Por isso estamos langando a campanha "AMIGOS DO RADIADOR', a
i maneira mais correta que a gente encontrou para ndo precisar te fazer uma proposta
jg indecente. Os AMIGOS podem ser pessoas fisicas ou juridicas. Sendo "AMIGO DO
RADIADOR" vocé vai receber o seu exemplar na sua casa, escritério ou até em lugares
mais exoticos, s depende da sua imaginagdo.

Para mostrar que nossas intengdes sao as melhores, ofereceremos a vocé um titulo de SOCIO NAO-RESIDENTE do
VETERAN CAR CLUB DO BRASIL-RJ. lsso significa, sem meias palavras, que vocé vai poder freqiientar a nossa

sede quando estiver no Rio de Janeiro e gozar de momentos inesqueciveis, com direito a usar a biblioteca e biela-quente.
Dq i i nenas RS DO por trimestre, O . 2 3 0.00. F vai
mostrar para todos o quanto vocé é responsével pela preservagio de uma revista que esté fazendo o maior sucesso no

Brasil e até no exterior. Seja AMIGO DO RADIADOR. Sua familia vai dar o maior apoio e vai se divertir bastante.

Isso a gente garante. -
O RADIADOR (&)
VCC-RJ - Rua Atilio Milanc, 105 - Del Castilho - Rio de Janeiro - RJ - telffax: (021)281.6393
PARA SE TORNAR AMIGO DO _R_ADI_ADO_R.L:;IG.UE’:O}J@;PASSEEDMEAX‘_PAR:"A"_O VCC-RJ,
05 50  PRIMEIROSCONCORREMAIUMAILINDACAMISETA/COMIA'CAPADAIULTIMA EDICAO!
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O Cléssico Internacional
Parte 2

Por Synval de Sant*Anna Reis Neto

Para os leitores de O
RADIADOR, amantes do
Karmann Ghia - ou apenas
simpatizantes - que nos dois
iltimos niimeros, impacientes
e frenéticos, folhearam-nas
em busca da continuacio do
artigo sobre este simbolo de
charme, beleza, esportismo e
praticidade da indistria
automobilistica brasi-leira, e se

CARMANN GHIA 1962, n° de corogoria 068, com 25,000 Km rododos, de Synval Reis Neto.

realmente aconteceu; 0
Dieckmann garante que 0
Claudio e o Carlos Zarur, este
iltimo, diretamente de Brasilia,
reclamaram...) aqui vai a
continuagio do artigo que nos
comprometemos a publicar.

Paramos no ponto - ver O
RADIADOR n° 41, pag.18¢
19 - em que anunciamos as
modifi-cacées sofridas pelo
Karmann Ghia designado
“TYPE 14” ao longo dos seus
dez anos de produgio no Brasil.

frustaram (se é que isto

Ronmann Glia 1962/1966

* Motor 1200, 36 HP * Painel pintado da cor do carro
« Alto-falante do rédio, posicionado sobre o painel, com
uma chapa de metal como acabamento * Alavanca de
marcha alta e pintada na cor cinza prata (naverdade, é
uma tonalidade que puxa para o bege) acompanhaa
cor, a alavanca do freio de mao * Bancos grossos,
estofados de pléstico e tecido * Estofamento das portas
em duas cores ou dois tons diferentes da mesma cor,
com frisos de aluminio colocados como divisores *®
Volante, botdes de painel, manivelas de subir e descero
vidro, maganeta da alavanca de marcha e botdo do
freio de mao, da mesma cor, acompanhando a cér do
carro, porém em outra tonalidade * Rodas de cinco
furos, sem orificios para ventilaggo dos freios, pintadas
na cor cinza prata (j@ mencionada) * A partirde 1965,
o relégio de horas passa a ser elétrico.

Ronmann Ghia 1967/1972

* Primeiro ano de fabricagdo do modelo conversivel:
1967 * Rodas com orificios para ventilagédo dos freios
* Motor 1500 * A chapa de ago colocada sobre o
painel para dar acabamento ao alto-falante é substituida
por orificios feitos na prépria forragéo * Em 1968, é

Julho/Agosto

langado sistema elétrico com 12 vols; também a partir
de entdo: * Lanternas traseiras maiores * Painel forrado
de pléstico imitando jacarandd, os instrumentos passam
ater nova disposigao, sendo o velocimetro com maior
raio do que o relégio de hora e o marcador de gasoling,
o cinzeiro passa a se localizar sob o painel * Yolante
em forma de cdlice * Alavanca de freio e botdo, botoes
do painel, maganeta de marcha e do ar quente,
manivela de subir e descer o vidro, na cor preta *®
Estofamento da porta passa a fer um friso tangenciando
amaganeta e um friso sob a bolsa ® A partir de 1969,
estofamento lateral passa a ter uma barra pléstica,
imitando jacarand@, dando a impressao de uma extensdo
do painel * Espelho retrovisor externo em forma de
raquete, afixado na porta * A partir de 1970, o motor
passa a ter o Kit 1600 * A suspensdo dianteira é
modificada: as antigas buchas horizontais e verticais sGo
substituidas por pivot ®* Os amortecedores passam ater
novo sistema de fixagdo e as buchas de fibra que
acamavam as laminas de torgao, passam a ser
substituidas por rolamentos de agulha * Infroduzido 0
freio & disco nas rodas dianteiras ® Rodas de 4 furos *

Para-choque laminar com duas garras recobertas com
borracha (estas garras sao similares as utilizadas pelo

DKW apés 1965, excetuando o corte no perfil para se
adequar ao péra-choque) * Quebra-vento.
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E importante salientar que, até 1969, 0 KG safa de fabrica
sem espelho retrovisor externo ¢ que estes cram colocados
nas revendas antorizadas, como assessério, sobre o para-
lama. Quanto no modelo conversivel, estes nunca tiveram
quebra-vento ¢ o contorno dos vidros das portas
apresentava-se arredondado, diferenciando-se do coupé que
apresenta fingulo reto, Este modelo, possui a estrutura da
carrogarin reforgada com tubos incorporados ao torpedo ¢
umacinta “amarrando™ as literais traseiras, com orificios ¢
dobras para dar reforgo A& sustentagilo.

Para dirimir diavidas quanto a autenticidade dos
conversiveis, o niimero da carrogaria ¢ apresentado em uma
placa idemtificadora (de aluminio), localizada no interior do
porta-malas, sobre o pira-lamas; além desic, 0 nimcero da
carroceria também encontra-se estampado na barra de ferro
que serve como estrutura da capota,

Embora o numero de velculos efetivamente produzido
scja controverso, i informagio que possuimos ¢ que foram
fabricados 177 modelos conversiveis ¢, portanto, qualquer
numeragio de carrogaria fora do intervalo 1-177, ou, ainda, a
auséncia do namero identificador, aliado As caracteristicas
aqui apresentadas, pode indicar que trta-se de um Karmann

Ghia conversivel produzido *fora dos limites™ labris...

o e ——

Eslc artigo contou com a colaboragdo técnica do
companhciro Marcos Tadeu, que moveu indmeros esforgos
no sentido de manter vivo o espirito do Karmann Ghia Club,
que tinha como fundador o confrade Vicente, da VEUSA,
que se mantém incansével na luta de suprir de pegas de
reposigo aos veiculos desta marca que ainda trafcgam pelas
ruas do nosso pais, quer cles scjam de colecionadores ou
nio. Com a cessar das atividades do KG Club, o Veteran Car
Club abrigou, com maior aprego, os aficcionados desta
marca, coisa que ja fazia antes, procurando oricntar as
restauragdes dentro dos padrdes de originalidade, abrindo
concessiio a0s acessdrios mecdnicos ¢ de adorno, de época,
o que, alids, s6 ratifica a manutengdo da memoria.

No que lange as especificagdes das cores, de um modo
geral, contamos, para cste artigo, com a precisa colaboragio
de Paulo Junior ¢ Rubem Lima, cste altimo, apds a sua
colaboragio técnica, encontra-sc cm local ignorado ¢ ndo
sabido, o que d4 no mesmo; hd uma corrente que jura que
apos a consulloria prestada, embarcou para o Tibet em busca
de melhor ambicnte para inspiragdo dc sua ortodoxia
automobilistica ¢ estabelecimento de padrdes rigidos de
cores para os carros da sua colegdo, m

KARMANN GHIA, com mecanica PORSCHE, pilotodo por Chico Londi eMnlivnldd Feinandes - conido no circwito de wa do Bana da Tijuco, em 1965,

ESPAGO CULTURAL BENNETT FOAM
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Aristoteles j4 dizia que “Ama-se o
que se conquista com esforgo” ¢ ndo
s6 em relagdo as mulheres,
naturalmente, também em relagdo a
carros pode-se aplicar a dita maxima.
E foi isto o que aconteceu com nosso
amigo Antonio Meira, o popular
Mano, amigo de sempre que ganhou
este apelido de sua irmd, a ndo menos
conhecida Mika Meira, nossa
irmazinha por adogdo.

Mas voltando ao nosso assunto
de carros, o nosso querido amigo
Mano, engenheiro filho de engenheiro
também, sempre sonhou com o dia
em que pudesse comprar seu proprio
carro ¢ exibi-lo a amigos ¢ parentes.

Com poucos anos de formado,
conseguiu concretizar cstec sonho
comprando um Chevrolet Coupé
Modelo 46, com muito pouco uso,
praticamente novo ¢ lindo na sua
versdo azul claro e azul escuro, o que
se denominava na ¢poca “saia e
blusa”, o maximo para aqueles
padrdes do pés-guerra e que lhe
proporcionou grandes performances,
Acontcce que a idéia fixa do brasileiro
de copiar os comportamentos
americanos - a ponto dos argentinos
de entdo nos cognomirarem
“macaquitos” - levava a rapaziada a
trocar de carros logo que aparccia

Julho/Agosto

vrossaurus Rex

Por Maria Cecilia John-Jiirgens

um modelo novo, para exibir o tltimo
tipo de viatura. Nosso amigo, ao
contrario, insistia em ostentar o scu
Chevrolet azul, argumentando ainda
que, além do carro ser bonilo, tinha
uma solidez que os novos modelos
ndo podiam oferccer, visto o seu ler
sido fabricado com chapas super
fortes, assim reforgadas por serem
de material aproveitado do que
sobrara do tempo da guerra. Isto, por
outro lado, tornava dificil qualquer
reparo na carrogaria, sendo tio
diferente a espessura do material
encontrado para este fim, mas este
detalhe o Mano n#o procurava
assinalar... Quando ele comentava
alguma dificuldade em achar pegas
para reposicdo, logo os amigos o
aconselhavam: - “procure nos
antiqudrios que lalvez vocé encontre
qualquer coisa...”. O cunhado, que
adorava cxibir seu lindo carro novo,
ndo se continha em trogar do velho
Chevrolet e¢ o chamava de
“chevrossauro” em qualquer ocasido
em que sc falasse de carros. Os filhos
se diziam cnvegonhadissimos de
screm vistos cm um carro (3o
antiquado, na opinido deles, quando
todos os pais de colegas ¢ amigos sc
cxibiam em carrdes modernos.
Quando a mic toda faceira se vestia

elegantemente para alguma festividade
e aparecia na sala pronta para sair, era
logo aquele coro: - “Mamae, vocé
tem coragem de sair assim toda bem
vestida naquele “chevrossauro” do
papai? E melhor tomar um téxi para
ndo passar vergonha...”

Mas, como tudo na vida, havia
suas compensagdes ¢ o Mano ficava
super feliz com certas oportunidades.

Uma ocasido, vinham eles de um
casamento, ld no Grajau, quando,
passando pela Praga da Bandeira, eis
que o calor da conversa sobre parentes
que a gente s6 encontra mesmo nestas
ocasides, fez 0 motorista se distrair e
abalroar alguns “gelos baianos” que
¢stavam a delimitar um novo tragado
para saida da conhecida praga. Foi um
grande susto, felizmente bem maior
do quc o real prejuizo, pois quando o
Mano saltou para poder verificar
melhor o que tinha acontecido, eis que
a mulher lhe grita: - “Meira, o painel
acendeu!”, Estc paincl tinha se
apagado hd anos ¢ ncnhum esforgo
scu ou de mecinico conhecido tinha
conscguido fazé-lo acender, mas com
aquele baque forte e tdo inesperado, a
cletricidade que afinal tem l4 os seus
mistérios, decidiu dar aquela colher
de cha ao nosso amigo e, sem
nenhuma despesa para ele, deu a luz!
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Em outra ocasido, estava a irma
muito desconsolada na praia do
Flamengo esperando um dnibus que
ndo vinha e ja resolvida a tomar um
téxi, quando aponta ao longe, no meio
daqueles carros todos bem mais
novos, 0o famosissimo e azulissimo
chevrossauro do irmdo. Foi aquela
alegrial

As amigas da mulher estavam
sempre consolando a “infeliz” co-
proprictdria da notédvel viatura quando
ela sc queixava da “vergonha” de ter
de se apresentar sempre naquele carro
anti-diluviano: - “Minha filha,
ninguém vai ter coragem de sair com
seu marido num carro tdo antiquado
e nem ele vai se arriscar a andar em
lugares mal freqiltentados porque serd

——— e ., S i

sempre reconhecido. Isto é garantia
de fidelidade e, nos dias de hoje, ja é
alguma coisa...”,

Muito conhecida era aquela estoria
de sempre encontrar alguma pessoa
que lhe dizia: - “Hd dias vi seu carro
ld na Lagoa a tantas horas...”. “E
verdade, estou fiscalizando uma obra
ali perto...”. Isto era o que acontecia
a toda hora, ele ja estava acostumado.

Mas o melhor deste famoso
veiculo veiculo foi num dia 31 de
dezembro em que estavam indo para
Copacabana e pararam num sinal de
uma transversal, antes de entrar na
avenida Atlantica, 14 pela meia-noite.
A sua frente, encontrava-se uma
reluzente Mercedes, mas quando o
sinal abriu, ela nio se moveu. Eles

estavam sem pressa e continuaram a
conversar, mas a Mercedes parecia
estar com menos pressa ainda, pois
o sinal abriu ¢ fechou e ela continuou
imovel! Quando o motorista entdo
desceu, se aproximou do Mano e,
entre misterioso e envergonhado,
falou baixinho: - “Vocé poderia dar
um empurrdozinho rno meu carro?”
foi a glorial! Ndo € preciso dizer que
quando o carro fez 25 anos, os filhos
ajudaram a armar a festa na garagem
que teve até champagne e, por pouco,
nio se distribuiu uns sanduichinhos
de caviar... A mulher protestou! m

N.R: Maria Cecilia John-Jirgens tem

resenca parantida nas pdginas do
RADIADOR enquanto mantiver ignorado
o destino do fossil em pauta

Momendtos fm&g&w&éz&eﬂ Velowan Can

A

Com o inclusao permanente das paginas feminings no moderno RADIADOR, inicioremos um be-a-bg-bosico com informagges importantes paro os nossas numerosos
leitoros: 1- Painel de contiole dos vidios, poro ndo despentear os cabelos em coso de ventania subita. 2- Autronic Fys, pora boixar os fordis, fomaticaments. 3-
Volante Bi-Color de Segurango, com indicages de lodo esquerdo e direito. 4- Ar Condicionado e Desembagadpr, para ojustar o nivel certo de perfume. 5- Botdes
opcionois de controle, para girar pro 1 & pro ¢8, cousando o maior impressdo, 8- Porta-luvas, pota-bolsas, porta-salto alta, porta de abrir-e-fechar, cabe tudo nele.
7-Cinzeitos duplos, poro ogrodor oo erescente piblico fumante feminino. 8- Almofados Super-Cushion, de sequianga, macias e onedondadas, para ndo quebrar
osunhas, 9- Descansa-bragos, ideol para se sentar ¢ retocar o sombra dos olhos sem mudor o posido do espelho retrovisor.

O RADIADOR
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X Convencdo Nacional de Plastimodelismg

Na ultima cdigio falavamos das
dificuldades orgamentdrias desta
revista para cnviar sua cquipe
jornalistica a cobrir cventos cm
outros cstados. Isto sdio dguas
passadas. Em face da grande receita
proveniente das contribuigdes
Veteranas, a diregdo da revista nos
autorizou, para cobertura do evento
em cpigrafe, a contratagdo
do renomado jomalista Luiz
Augusto Tinoco, que para
ganhar um extra iria
também cantar algumacoisa *
com seu parceiro de g
modelismo, Tunico.

Partimos para Sdo Paulo
as 5:00 da madrugada de

sabado; eu ¢ Sonia, minha e

Por Lran Brigatto Medeiros

ignorar quc a Dutra ji sc chamou um
dia dc Rio-Sio Paulo.

Corrigida a rota pela informagdo
de um grupo dc policiais que
gentilmente verificava os pertences
dos passagciros de outro veiculo,
finalmente seguimos viagem.

Passaram-sc 5 horas at¢ desembo-
carmos na encantadora Marginal do

secretaria inseparavel de 0 Studeboker Starliner 53 ..

cama e mesa, levando como malaex-
tra o Tinoco. Esta foi para ela uma
viagem inesquecivel pois pode ouvir
do amigo jornalista, tudo sobre
Chevrolets, durante os escassos 450
Km que separam o Rio de Sdo Paulo.
Desde o surgimento do primeiro V8
small block até os dias atuais, Tinoco
fez questdo de ndo desperdigar um
minuto sequer neste curso
intensivo. Ao voltarmos
para casa no domingo, ela
veio dormindo o tempo
todo, pois ja conhecia tudo
daquele fascinante mundo.
(Se vocé também é
Chevrolet maniaco, veja
BOX para conhecer os
modelos Veteranos, escala
1:24, que existem hoje em
produgdo)

Nossa aventura comegou nos
encantos da rodovia Presidente
Dutra, quando um desvio que nos
obrigava a acessar a Linha Vermelha
nos fez perder o rumo, pois as placas
existentes indicavam varios locais
apraziveis para se seguir, exceto para
uma pequena e inexpressiva cidade
chamada Sa@o Paulo. Os responsaveis
pelasinalizagio daquela regido devem

Julho/Agosto

Tieté, a qual estava completamente
engarrafada. Logo a frente havia uma
faixa horizontal informando: “Mar-
ginal Tieté Congestionada, Procure
Via Alternativa”. Uma hora depois
conseguimos sair dali para uma via
alternativa. Neste “Rally dos Nervos™,
o Tinoco era o navegador. Portando
um detalhado mapa daquela

... 2 0 Ford '53 sdo dois kits fora de linho.

metropole, ele me orientava para
chegarmos ao Shopping Morumbi,
localizado no lado oposto da cidade.
Neste trajeto, a Sonia me impediu de
enforca-lo umas cinco vezes, pois ele
como navegador é um dtimo
jornalista. Naquele Shopping,
adquirimos alguns modclos ¢
partimos para o Hotel Daniibio, onde
realizava-se a Convengdo. La
encontramos a venda os mesmos kits

adquiridos no Shopping, s6 que 30,
mais baratos. O Tinoco, maniaco que
¢, parecia pinto no lixo com tamanh,
oferta de modelos, produtos ¢ pregos,
Melhor explicando: na Convcngﬁo
quasc todas as lojas de hobby de Sz,
Paulo possuem stands de vendas com
pregos promocionais. Tinoco adquiriy
além dos inameros kits, um compres.
sor de refrigeragio cspe-
cialmente adaptado para usg
com acrdgrafo. Nio produz
~ ruido algum (scus vizinhos
| irdo adorar esta aquisigio,

1 Os meus ainda terio de
aturar o infernal Jet-Masier
por algum tempo).

Neste ano havia uma
premiagdo especial para“Au-
tos Romanticos: Veiculos das
décadas de 40 e 50, os quais foram
muito bem representados. Alguns
deles - kits raros - fora de produgio,
como um FORD ’53 ¢ um
STUDEBAKER STARLINER do
mesmo ano, estavam magnificos.

Todo ano a Convengio reserva para
o automodelista a satisfagio de ver
montados varios kits somentc
encontrados em catalogos
de modeclos fora de linha.
Naio faltaram, ¢ claro, os
Hots e Customs. Nesle
departamento o sucesso foi
uma pick-up FORD ’53
com mecdnica ¢ motor
rotativo entre eixos de um
Madza Esporte Prototipo.

No domingo continu-
amos a nossa exploragdo
naquele mini-universo automo-
bilistico até as 6 da tarde, quando
entdo resolvemos partir com destino
a Cidade Maravilhosa, levando em
nossa bagagem cultural novas
amizades, novas técnicas (e 0
Tinoco, 0 novo compressor € muitos
kits na mala do meu carro).

Trouxemos material fotografico
suficiente para encher todas as
pdginas desta revista, o quc
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infelizmente ndo foi possivel devido
ao alto (deveria ser anfo nesta
revista) custo do centimetro
quadrado. Nosso espago aqui anda
tio reduzido que passamos a
fotografar motocicletas por terem
cstas apenas duas rodas ¢ ndo
quatro.

A grande novidade desta cdigdo
é o langamento do MUSTANG ‘69
em kit da AMT, modclo este
possuido pelo Veterano José
Roberto M. L. Bentes, niio na
escala 1:24 mas sim na escala
1:0,89, ou seja, quase 1:1, devido ao
estado quasec inteiro em que se
encontra.

Momentos Veloran
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VCC-R) andom obolodas & o Or, Braunstein foi de

gostou.

porta em porta, exigindo o pronto pagamento dos mensalidades em atrasn, Mahar o

|
Alguns dos Kits Em

CHEVROLETS Veleranos,
ANO E MODELO FABRICANTE
*50 Pick-up AT
‘53 Bel Air Monogrom
*53 Corvette (o primeira) Monogram
*55 Pick-up Step Side AT
*§5 Pick-up Cameo AT
'55 Bel Air Coupe Monagram
*55 Bel Air Conversivel Monogram
“56 Bel Air Monogram
‘57 Bel Air AMT
‘57 Corvette AMT
“57 Codilloc 4 portos Revell
‘58 Impala AT
‘59 Impola Convershvel Monogrom
*59 Impala Coupe Monogrom
*89 Cadillac Coupe Monagrom
*59 Cadilloc Conversfvel Monagrom
"62 Bel Air 409 NAT
*62 Corvette Conversvel AMT
‘63 (orvette Coupe AMT
64 Impalo AMT
*65 Impala Monogrom *
‘65 Chevelle SS 376 Revell
“65 £l Camina Pick-up AMT
“65 Corvette Fost Back Monogrom
‘87 Chevelle §S 396 Revell
“67 Impola S5 427 AMT*
“67 Corvette 427 Conv. Manogram
‘69 Chevelle S5 394 AMT
‘69 Camaro Conv.Indy Monogrom*
69 Mustang AT
*Kits em langomento.

—

COMO OCUPAR 0 SEU TEMPO
SEM OCUPAR SUA GARAGEM.

Na Brink Center vocé encontra diversos velculos em
metal ou em kits plasticos para vocé montar e
colecionar. Temos automéveis antigos e novos, aviées
e barcos, das marcas SOLIDO, MAISTO,

BURAGO, MIRA, ERTL e REVELL. E Kits
AIRFIX,ITALERI, TAMIYA, GUNZE e

'. e
Brink Center.

Para quem gosta de

carro antigo, é brincadeira.

v

CENTRO: R. da AlfAndega, B4/86 - Tel.: 221-1616
SHOPPING RIO SUL: J Piso - Tel.: 542-8501 - Fax: 542-0405

DOS FILTROS

Elementos de filtros para linha automotiva, industrial e marftima

Nacionais e estrangeiros, inclusive os antigos

Combustivel, lubrificante, transmissao, hidraulico, 4gua e ar

COSTA, SANTOS E CIA LTDA.

Rua Darke de Matos, 92-A - Higiendpolis - RJ - Tel. PABX: (021) 270-8346 - Fax: 590-4749

AUTOMODELISMO

—
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CARRO EM DESTAQUE

Um Powuce de Iislorea

A Chevrolet estava a toda velocidade, quando a
Segunda Guerra Mundial interrompeu os negécios ¢
levou os Estados Unidos para um conflito longo,
doloroso e desgastante. Antes da entrada americana
na guerra, esta famosa marca terminaria um dos seus
melhores anos de produgio, batendo records na
época com seus modelos 1941,

Um ano antes do desastre em Pearl Harbour, os
fabricantes americanos colocaram seus modelos
1941 no mercado; a economia estava na sua melhor
fase apds a crise de 29, embora a ameaga de guerra
surgisse por toda a parte. A Chevrolet, em particu-
lar, estava obtendo ganhos impressionantes,
certamente devido a um projeto ajustade ao
mercado.

Apesar de nio serem os mais luxuosos, nem os
mais ripidos, nem os mais bonitos carros da época,
os Chevrolet 41 se distinguiram com um desenho

18 Julho'Agosio

moderno, uma condugdo confiavel, boas
caracteristicas de uso e uma durabilidade que ja se
tomara tradicional. Além destes fatores, a chave do
seu sucesso deveu-se também a um prego
competitivo de toda a linha, de US$ 712.00 porum
Master de Luxe até US$ 995.00 pela perua, o
modelo mais caro.

Todos os modelos das duas séries em fabricagdo
tinham a distincia entre eixos de 116 polegadas, irés
amais que o modelo 40, e todos vinham equipados
com o mesmo motor, o lendério Stove Bolt Six, de
216.5 polegadas cubicas, com 90 HP de poténcia,
cinco a mais que em 1940, atingindo o méximo da
poténcia a 3300 rpm, uma confortével ¢ baixa
rotagdo. O motor tinha valvulas no cabegote e quatro
mancais no virabrequim, os carburadores eram Carter
€ a ignigdo e sistema elétrico eram Delco-Remy,
equipamentos que garantiam a tranquilidade do
motorista americano,

A transmissdo manual, em tempo que 0§

hid i
hidr comeg aap , era auxiliada

pelo famoso - ou difamado - Yacuiun Power Shift,
um servo-motor a vacuo que diminuia 80% dao
esforgo necessario para a mudanga de suas trés
marchas.

A suspensido dos modelos 41 era independente
nadianteira e com eixo rigido na traseira, porém os
amorlecedores foram recalibrados para oferecerem
um rodar macio e seguro, Utilizavam pneus de medida
6.00 x 16 e seu sistema de freios era capaz de reduzir
avelocidade de 50 milhas por hora até zero em 40
metros. Estilo, economia e durabilidade em um
conversivel a bom prego.

Ovinteriar o o painel, oilginals em Todos o5 deolbes.

Cheviolel e(//woz'a// De Luxe

Cabriolet

Nosso Carro em Destaque integra a série Spe-
cialde Luxe que incluia os modelos Chevrolet mais
luxuosos. Na versio conversivel, foram produzdos

15.296 automoveis a um prego de USS 949.00,
sendo mais barato apenas do que a perua

Eu sou o lerceiro proprietario deste automovel,
importado por um comerciante de tecidos do Rio de
Janeiro, que o vendeu em 1962 a um jovem
advogado. Este o conservou, ou melhor, manteve-o
sob seu nome até 1976, quando Sergio o adquiriu,
em péssimo estado, mas (do péssimo que o carro
nio poderia ser rebocado O jeito foi acomoda-lo
sobre um caminhdo, com todo o cuidado e carinho
que somente o veterano sabe proporcionar

No Rio, objetivo do Sergio, o carro chegou, mas
foi reprovado pelo Comité Papal do Veteran da época
econdenado em todas as enciclicas publiciveis entio.
Ledo engano dos cardeais de antanho, nio sabiam

O DADUND
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CARRO EM DESTAQUE

do que o Sergio era capaz, desmontou trés outros carros
sem demora, ora, que diferenga isso faz?

Quatro anos de lanternagem, dois anos de pintura,
montagens, cromagens ¢ viagens do chevroleleiro
Tinoco aos Estados Unidos para buscar uma borrachas
até a estréia triunfal no Sdo Conrado Fashion Mall,
que alguns conhccem como Fashion Machado. Fra o
ano de 1986, dez depois da compra, quarenta ¢ cinco
anos dc idade.

Tanto cuidado, tanta dedicagiio s6 podia dar no que
deu: um carro perfeito nos minimos detalhes que muito
orgulha o acervo veterano carioca, ¢ tudo leva a crer,
quc assim continuard, pois o Chevrolet nio pega chuva,

nem sereno ¢ nem sol do meio-dia, n

CHEVROLET 1941 FEATURES

Neie Ehllessa vl iim perd

B SPRING SUSPENSION

e BRAKING SYSTEM
& FUEL FEED SYSTEM

EXHAUST SYSTEM

ENGINE AND DRIVE

Fiat do passado, do presente e do futuro.

Estoque variado, excelente avaliagao do seu usado

na troca, oficina especializada e atendimento

personalizado. Nova Texas: a sua concessionéria

R. Gen. Caldwel, 1931197 - Contro - Rlo da Janeiro - RJ
Tols.: (PABX) 221-8672 . (VENDAS) 2248922
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REALIZANDO TESTES DE COMPRESSAO
NOS CILINDROS DE MOTORES CICLO OTTO

Por J. Candido Muricy Neto

Nos tempos atuais, a alta tecnologia eletrénica empregada nos automéveis, através de sensores aplicados nos
mais diferenciados pontos de funcionamento e ligados a uma central eletrénica, advertem e facilitam a localizagao
de defeitos que possam ocorrer durante a sua vida Util. Basta “plugar” (neclogismo tecnolégico!) esta central
computadorizada a um painel externo de aparelhos de testes para, rapidamente, se identificar o defeito. Maravilhas
da época em que vivemnos, prestes a enfrarmos no 3° milénio!

Fura nés, entretanto, que lidamos com automéveis de trés décadas passadas e até mais - sem corrermos o risco
de sermos saudosistas - esta tecnologia facilita, identifica e apressa a corregdo, mas de uma maneira impessoal e
distante da relagdo direta homem/méquina. Em nossos automéveis antigos, em razéo do nosso hobby, esta identificagéo
se foz muito mais presente e infima no dia-a-dia de sua utilizaggo.

uuanius vezes nGo nos deliciamos - sem querer dar nenhuma conotag@o masoquista - com a busca dos causas
de um mau funcionamento do motor? “E vela! Néo, é carburador! Acho que é platinado! Humm, tudo indicaque &
é condensador!”. E assim vamos caminhando até encontrar a solugdo por eliminagao, isto quando o defeito ndo é
130 evidente. E um aprendizado constante e o sorriso de vitéria ao encontrarmos a solugo é a recompensa final.
Dificilmente um companheire nosse ficou na estrada em nossos rallies ou a caminho de eventos distantes por causa
destes defeitos corriqueiros, porém desafiantes da capacidade de cada um resolver por si s6 ou contando com a
ajuda soliddria dos companheiros de viagem. Portanto, o presente artigo ndo é voltado para a identificagdo de
problemas tdo triviais como os citades acima, mas sim a nivel de diagnose para motores que estejam com baixo
rendimento operacional decorrentes da baixa taxa de compressao nos cilindros e utilizando-se para tanto o de
aparelhos mecéinicos de leitura direta e até de solugdes bem mais singelas, mas de igual resultado pratico.

TESTE DE COMPRESSAD - Via de regra, para se  mente, 4 auséncia de uniformidade nos volumes de
identificar cilindros com baixa compressao e suas  ar das cimaras de combustio nos cabegotes, pela
causas, utiliza-se um mandmetro de pressdo. Porém,  impossibilidade de se fundirem todos exata e
é preciso estar familiarizado com a sua leitura e  absolutamente iguais. Por outro lado, existe uma
interpretagdo dos dados obtidos. - - variagdao também em relagdo da
Pode-se julgar que um motor em taxa de compressdo do motor.
perfeitas condigdes de uso, Para exemplificar: em um motor
obrigatoriamente, tenha a cuja relagdo da taxa de
compressdo uniforme em todos compressao seja 7:1 a leitura da
os cilindros. Até podem acon- compressao no mandémetro sera,
tecer pequenas variagdes, mas em principio, 120 libras por
isso, dentro de certos limites, nao cilindro. Entretanto, se uma das
é causa para alarme. Os manuais camaras de combustao for 1/3
de oficina de diversos fabricantes de polegada ctibica menor, sera
de motores indicam que as 126 libras; se 1/3 maior sera 114
variagdes de compressio nos libras, uma variagao para mais
cilindros podem variar em até 20 ou para menos de 12 libras.
libras. Por exemplo:as variagdes A tabela que daremos a
encontradas em motores seguir se aplica a maioria dos
procedentes dos trés maiores motores, levando-se em conta
fabricantes mundiais podem T I T P que depositos de carvdo, ao
acusar no mandmetro 120 a 130 ;;_r“-_-“ ik “-‘;; TR e reduzirem o volume da cimara
libras; 90 a 110 libras; 120 a 140 A A R i i de combustdo, aumentam a taxa

libraS.IStO se deve, principal- SALES AND SERVICE COAST-TO COASI de COIinBSSEO.

CORREIO TECNICO
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CORREIO TECNICO

Momendos %wdg:mcﬂwth-
Veloran Car

RELACAO COMPRESSAO
&:5X1 170 (Libros)

7:0x1 120 (Libras)
7:5x1 130 (Libras)
B:Ox 1 140 (Libros)

A precisao do mandmetro € outro aspecto sério
a considerar, independentemente dos valores da tabela
acima. A qualidade do instrumento € condigdo sine
qua non para uma leitura precisa. Marcas com SUN,
CRAFTSMAN e SNAP-ON sio calibradas para
um erro minimo e maximo de 2 a 4 libras quando a
compressdo aferida € de 100 libras. Para manter esta
precisdo todo o cuidado é pouco na utilizagdo e
conservagio deste manémetro. Uma queda ou batida
acidentais podem, irremediavelmente, descalibra-lo.

O teste com este tipo de instrumento deve ser
feito retirando-se todas as velas do motor e somente
a velocidade do motor de arranque. Quando se
procede desta maneira, ndo ha necessidade de se
remover o filtro de ar ou manter a borboleta do
carburador aberta, porque sempre havera duas ou

Julho/Agosto

mais valvulas de admissio abertas, conseqiientemente
aspirando ar sem restri¢ao alguma. Mantenh, 0
mandmetro em posi¢ao no buraco da vela durante
um minimo de 3 a um maximo de 10 revolugges
completas do respectivo pistao, para uma leitura
precisa.

Ao se fazer, entretanto, o teste com aplicagiio de
um pouco de 6leo para dentro dos cilindros deve-ge
levar em conta que a 1? leitura serd muito alta
tendendo a baixar até manter-se uniforme apé;
completar as 10 revolugdes. Este € um processo,
por comparagao ao seco - se assim podemos chamar
- para identificar anéis de segmento extremamente
gastos, pois o 0leo age como uma pelicula vedante
por algum tempo, junto as peredes do cilindro e os
anéis.

Tendo-se procedido a leitura de todos os cilindros,
a variagdo minima obtida ndo pode exceder a 25
libras. Além destes limites as causas podem ser trés:
anéis de segmento extremamente gastos; valvulas nio
fechando corretamente ou junta de cabegote vazando
compressdo. Tanto faz se as valvulas defeituosas sio
de admissdo ou escape, ou ainda que o teste tenha
sido feito com o motor frio ou aquecido.

TESTE DE VACUD - mandmetro de vécuo ou
vacudmetro. O teste de vacuo é um teste que vem
complementar o de compressdo ou mesmo o tnico
necessario para constatar os defeitos acimas
referidos, na opinido de alguns técnicos de motor.
Ao contrario do teste de compressio, este deve ser
realizado com o motor girando aproximadamente a
1500 rpm, conectando-se o manémetro por um tubo
de borracha a um niple colocado no lugar de um
pequeno bujao (“plug”) existente na parte de cima
da maioria dos coletores de admissdo (na auséncia
de um “plug” préprio, pode-se usar a saida para o
vacuo do limpador de parabrisas). Se nio houver
vazamento algum de compressdo o ponteiro do
manometro deve indicar 19 libras ao nivel do mar.
Se, no entanto, a leitura for igual ou menor que 17
libras ou ainda o ponteiro ficar saltando erraticamente
na escala, € indicativo seguro de valvulas defeituosas
ou molas cansadas ou quebradas.

Outros dois fatores que podem influir
secundariamente na baixa leitura do mandmetro de
vacuo s3o: centelha atrasada ou mistura irregular
(relagdo ar/combustivel rica ou pobre).

TESTE DO AR COMPRIMIDD - Menos conhecido,
porém simples na sua aplicagdo, € o teste utilizando-
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se ar comprimido introduzido em cada um dos
cilindros. Para tanto, quebra-se a procelana de uma / ” ;s
vela usada, adaptando-se um bico de encher pneu, C//Zam /’0”’{04 '%mﬁ'm’mm 24

vulcanizando-o ou colocando-o no lugar da 7/(3/ - (ga/&
porcelana. Retire todas as velas do motor; traga o o

pistdo n° 1 na posi¢ao do ponto morto alto, 5 graus
adiantado ou atrasado (para que ndo saia da posigao)
¢ no tempo de compressao, ou seja, com as valvulas
de admissdo e escape fechadas; rosqueie o castelo
da vela com o bico acima descrito, no respectivo
cilindro a ser testado; injete ar comprimido; fique
atento ao silvo caracteristico de escapamento de ar
nos seguintes pontos:

1 - Na saida do tubo coletor do escapamento antes
de entrar no silencioso, para detectar valvulas de
escapamento defeituosas;

2 - No filtro de ar (ou boca do carburador) para
detectar véalvulas de admissio defeituosas;

3 - No tubo de admissdo de 6leo motor para o
carter, para detectar anéis de segmento gastos.

E, por ultimo, ndo pra ouvir silvo algum, mas sim
verificar o surgimento de bolhas de ar na agua do
radiador. Caso isto acontega, € indicio inquestionavel
de junta de cabegote vazando compressdo. Proceda
da mesma maneira para cada um dos cilindros a serem
testados.

0 VCC-RI finolmente contratou a nova secreldria, que oindo se assusta um

CORREIO TECNICO

Este breve elenco de testes contribui para a boa saua_’e pouco com mecnica refinada enquonto ndo termino o leitura das obros
dos motores de nossos automoveis e é uma garantia compllas de Juco Muicy, J
de trangiiilidade e prazer na sua utilizagdo. ] P

159 anos Transporte de Cargas.
a tOdo Vapor Agenciamento Maritimo.

[
. . » p Operagdes Portudrias.

Enquanto Cadillacs, Karmann Ghias, DKWs, Fuscas, Galaxies, Tempras & Milsubishis
circularem em nossas estradas, estaremos navegando nos mares do Brasil e do mundo.

Wilson Sons  Ter: (021) 206.4422
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ino Farina comegou

tarde no csporte,

fazendo a sua 1*

cormda em 1933, ji

com 27 anos, com
um Alfa Romco 2.3 Esporte,
comprado particularmente. Depois,
estudou Direito, tomando-se o “Dr.
Fanna™.

Seu pai era o proprictario do
“Stabilimenti Farina” e seu tio era
Pinin Fanna, criador das mais belas
carroganas dc automdveis.

Em 1935, correu com uma
Mascrati 3.7 com compressor,
concorrendo com as Auto Union e
Mercedes-Benz. Em 1936, integrou
a Scuderia Ferrari, com Alfa
Romeo, sendo o piloto nimero 2
para o grande Tazio Nuvolari, com
grandes atuagdes. Era sempre
fechado, calado, nio comentava
nada, apenas descarregava nas
corridas seu temperamento ¢ sua
agressividade.

“Farina era perfeccionista e um
génio ao volante."”

Farina criou um estilo, totalmente
diferente do que havia na época.
Dirigia afastado do volante, com os
bragos estendidos, em posigdo
reclinada e elegante. Suas
trajetorias eram limpas, ndo havia
movimentos bruscos ou inuteis.

Em 1937, 1938 e 1939 foi o
primeiro nome entre os pilotos
italianos, com o Alfa tipo 158,
sucedido pelo famoso tipo 159, o
carro campedoem 1950 e 1951, nas
maos do proprio Farina e de Fangio,
em seguida.

Pilotou magistralmente em
diversas ocasides, como na Suiga
cm 1939, com um pequeno 1.5 litros
contra os monstros de 3 litros com
compressor. Duclou com Caracciola
e Von Brauchitsch, de Mercedes, ¢
com Nuvolari, de Auto Union,
durante a primeira metade da prova,
bravamente, ganhando poste-
riormente na sua categoria.

Houve corridas com equipes
italianas em 1940, grandes ¢ lindas,
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4
PILOTOS CLASSICOS
Giuseppe “Nino” Farina - Il Dottore

Por Juido Rocha Lagzoa

apesar da guerra ja comegada.
Como exemplo podemos citar as Mil
Milhas e o Grande Prémio de Tn-
poli, em 12 de maio de 1940.
Naturalmente, ja ndo havia carros
alemies.

A luta se desenvolveria entre
Alfas e Maseratis, com Farina na
frente. Como havia duelado com os
bolidos alemdes, gigantescos e
potentissimos, sua habilidade o fez
sobrepujar os demais. Apods a
guerra, em 1946, retornavam Fa-
rina, Nuvolari (nascido em 1892) e
Fagioli, este, de inicio, desaparecido.

Os condes Brivio ¢ Trossi ndo
estavam mais em forma. Taruffi,
Villoresi e Ascari vinham bem, e
Farina era o numero 2 na Alfa
Romeo. Mas também |a estava o
francés Jean Pierre Wimille, antes
corredor de Bugatti, tdo rapido
quanto Farina.

Nos primeiros anos de pos-
guerra, cram ambos os mais rapidos
do mundo, com certeza: Farina
venceu ecm 21.07.46 em Genebra, &
frente do Conde Trossi e de Wimille,
que venceria na Bélgica e na Itilia.

Considerando-se prejudicado

pelos mecanicos, Farina vai para a
Maserati, na época (pre-Fantuzzi,
infelizmente) com o modelo 4 CLT,
de 1.5 litros e compressor, ganhando
em Ménaco. Wimille venceria,
entretanto, na Franga, [talia ¢ em
Monza, honrando o fato de ser o
numero 1 da Alfa. Nada podia ser
feito, pois a Maserati era maleavel,
mas menos desenvolyida que a Alfa.
Farina venceria em Genebra, onde
as Alfas nio participariam.

Em 1948, surgiriam as
primeiras Ferraris, com que
Farina correria vencendo uma
prova internacional no
Lago de Garda.

Em 1949, correria parte com
Ferrari ¢ partc com Maserati, mas
assinaria um contrato com a Alfa
Romeco, que sofrera uma pausa apos
amorte de Jean Pierre Wimille, num
Gordini, em Buenos Aires, na
Costancra, acidentando-se contra
uma arvore ¢ pondo um fim tragico
a longa rivalidade.

Mas a Alfa queria mais de um
piloto de ponta ¢ contratou, entio,
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Fangio, quE COITEra no ano anterior
de Maserati, ja na época tio ripido
quanto Farina.
Instalou-s¢ entdo uma nova ¢
de disputa, vencida ao final do
ano de 1950 por Farina, com 30
pontos, contra 27 de Fangio,
torando-sc entdo Farina o primeiro
campcdo mundial de Formula .
Anteriormente, o titulo cra de
campedo curopeu: em 1935, ganhou
Caracciola, Rosecmeyer em 1936,
Caracciola em 37 ¢ 38, cem 1939,
Lang. Em 1946, no pés-gucrra,
houve apecnas um campeonato,
vencido pelo francés Raymond
Sommer. Farina venceria em 1950,
na Inglaterra (Silverstone), Suiga
(Berna), Italia (Monza), conquis-
tando este primeiro titulo mundial
aos 44 anos, com grande classe,
Fangio ja era, entretanto, mais
rapido e consistente. Surgiria, entdo,
outro italiano na disputa, Alberto
Ascari, com uma Ferrari, de 4.5
litros sem compressor, com 380 HP.
Em 1951, houve grandes
disputas, por vezes ganhas pela
Ferrari em Ascari, como em
Niirburgring, Alemanha. Em 1952,
Fangio foi entdo para a Maserati, ¢
Farina para a Ferrari.

No entanto, até 1954,
brilharam Ascari e Fangio,
tendo sido este o primeiro

bicampedo, enquanto Ascari
faleceria em 1955, infelizmente.

Farina permaneceria em terceira
posi¢do, nestes anos, embora
vencendo, por vezes, de maneira
magnifica, como de novo em
Nirburgring, na Alemanha, dentro
donovo regulamento, cuja limitagdo
de cilindrada era de 2 litros sem
compressor.

* Estava ainda em grande forma,
demonstrando-a no local mais dificil:
Niirburgring. Precisava, entretanto,
vencer uma prova de estrada, como
a “Mille Miglia”,

Em 1954, Farina continuava na
Ferrari, s6 que agora com um mo-
tor de 2.5 litros e tendo que

Elegante, charmoso, refinado e com um qué de mistério: o receita do sucessa do esti'a Foring.

enfrentar a volta das Mercedes ao
cenario esportivo automobilistico.
Entretanto, numa prova em
Siracusa, escaparia do terrivel
acidente envolvendo Mike Haw-
thom e Froilan Gonzalez, quando
seus carros se chocaram e pegaram
fogo. Farina conseguiu passar e
vencer a prova.

Mas faltava a “Mille Miglia”.

A Ferrari de Farina era a mais
robusta e veloz, embora pouco
maleavel. Tinha um bom motor de
12 cilindros, 5 litros e atingia 325
km/h, concorrendo com as Lancias
de 3.3 litros, muito maleaveis,

pilotadas por Ascari ¢ Taruffi.

Gravemente acidentado, com
47 anos, pensa em se refirar,
mas apds 2 meses reforna em
Monza para os 1.000 km para
carro esporte com um novo 3
litros, 4 cilindros.

Sofreu, entdo, grave acidente,
quando rompeu o eixo-carda de sua
Ferrari, incendiando-se a seguir,
obrigando-o e freiar subitamente e
saltar do carro. Sete meses mais
tarde haveria o GP da Argentina,
em janeiro, quando Fanna ji contava

FABRICAMOS RADIADOR E

OUTRAS PEGAS SOB ENCOMENDA.

A Gréfica Wagner tem o prazer de imprimir O RADIADOR, o
vefculo do Veteran que é sucesso no Brasil inteiro. Mas a gente
também imprime folhetos, catélogos, livros, bulas, revistas,
rétulos e muitos outros tipos de trabalhos gréficos. Se vocd ndo

quer esquentar a caobega, deixe seu impresso por nossa conta.

9“:’

CRAFICA WAGNER wroa

R. Amazonas, 125 - Sao Cristévao - Tel.: 580-1181 - Fax.: 580-1584
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48 anos ¢ estava sem condigdes
fisicas adequadas; mesmo assim,
alcangou o segundo lugar, atras de
Fangio.

Em1956, correria em India-
napolis, numa prova especial,
permanecendo ainda ativo ¢ parti-
cipando de provas de carro esporte
at¢ a idade de 50 anos. Foi criador
de um estilo que perdura até hoje,
completamente inovador para a
época ¢ muito mais eficiente.

Farina viria a falecer em
acidente automobilistico, na Franca,
dirigindo seu Ford Cortina-Lotus:
chocou-se numa curva com dois
postes telefonicos e foi encontrado,
ja sem vida, na estrada, com o
crinio fraturado. Estava sozinho,
nio havendo testemunhas. Supde-
s¢ que sofreu um mau sibito,
provavelmente cerebral, ocasio-
nando o acidente.

Talvez sua melhor temporada
tenha sido, na verdade, em 1955
quando, com quase 49 anos, chegou
a ser segundo colocado em Buenos
Aires, quarto em Mdnaco e terceiro
em Spa, na Bélgica, logo atras das
Mercedes. Por tudo isso Farina, sem
duvida, esta entre os maiores pilotos
de todos os tempos. (]

\U. > . - . r A

Correr fominta am;eu dogma, para oumentor o apetile. As vezes, esta tdlica ero improdulivo.

PRI L i - -

R e
Com hobilidode, Farina passo entie os chamas. Ero um tempo em que bondeira omorela era sinal de moldric
ou remedeita. Corrido ero coisa de homens grondes,

IMPORTACAO DIRETA DA COKER TIRE COMPANY

(CHATANOOGA, TENNESSEE, USA)

* Varias medidas em estoque

* Consulte-nos sobre pneus em estoque ou para
importagao de medidas especiais

* Pega nosso catalogo

— J. AFFONSO L

) J. Affonso Comérclo Intemacional Ltda.
Av. Mal. Floriano, 19 /1003 - CEP 20.080-003 - Tel.: (021) 263-4668
Fax: (021) 2538117 ¢ 233-3655 - Rio de Janeiro
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segdo Socios do Futuro
depende da sua participagdo.
Continuem enviando suas fotos,
acompanhadas do nome e dados
da crianga, dos pais e do
responsavel. Sempre que possivel
as fotos serdo publicadas. Podem
participar criangas de qualquer
lugar do Brasil, desde que tenham
alguma ligagdo com carro antigo.  *Um dia vou ter um corro igual a0 do fitio Brounstein®. - Rodiigo B. Borges, filha de Femando Cailos Borges.

VARIEDADES

...‘..l...-.............--.I-l'.l.‘.'......-..............ll.“.ﬁ‘.....

L, : : O Veteran Orgulhosamente
e e ; ' Apresenta

A]l’]l@@ CT@M&&@S

Continuem enviando suas fotos de
antigamente. Se ela for escolhida sera
publicada nesta segdo, no proximo
numero de O RADIADOR.

No verdo de 1925, tio Adolf e fio Hermon soirom de
Stuttgon, no Alemanho, e foram possear na Inglaterro,
Nugorom um carro inglés que patova foda horo, A moarca
do corro eles ndo se lembrom, mas o sistema de ignigdo ero
LUCAS, com Ioda certezo!

[Cantribuigso da S&eio Guilherme Phisierar)
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Dia do Chevrolet

Sao José dos Campos, 07.07.96

Convocado pelo Claudio
Borrego, O RADIADOR néo po-
dia deixar esta oportunidade de
fora e caiu dentro desta bela festa.
O Dia do Chevrolet foi um
tremendo sucesso, instituido pelo
Chevrolet Club do Brasil, com
muita participagdo popular e que
terminou em um mega-churrasco
oferecido pela GM em seu clube.

Do Rio, veio muita gente, que

S — W

Anbal, Codilloc, Muricy e companhio: a turma do barulho da dia do Chevrolel.

0 Chevrolet Club do Brasi esteve muito bem Ilepresenludu. Aquiestd o bmvu.
Julho/Agosto

/CHEV R@{LT

p——

testemunhou, surpresa, os aconte-
cimentos que envolveram a dupla
Cadillac, Anibal e Muricy, e que
foram motivo de ampla cobertura
fotografica. Foram arrolados
Aurélio e Marly, Xuxulem,
Gustavos Secco e Tostes, Edsdo

Piozio e Joaquim Pdozim, Otavig
Tirolés, Sergio Nobre, Carlos
Magalhies ¢ o Joaquim dec Novo,
que fotografou e o Carlos
Candelot, que reportou.

Este pessoal ndo enguigou ¢
ficou torcendo pelo sucesso da
dupla ja mencionada, o que acabou
acontecendo, para sossego do pai
do Anibal.

Ai, a falta que o Rossini faz! m
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IV Encontro de
Automoveis Antigos

Posse - RdJ, 23.06.06

Fomos até o CIEP da Posse para
mais este Encontro realizado com
muita competéncia pelo Gilberto
Nassif, ja conhecido pelo codinome
“Organizador Nota Dez”,

Cerca de 80 belos automoveis
estiveram expostos ¢ scgundo o
enviado especial do RADIADOR,
caracterizado pela exatiddo que
utiliza em scus comentarios, nao
choveu, nem fez sol?! Foram
poucas as presengas cariocas, mas
registramos cntusiasmados o
comparecimento  do  Otavio
“Tirolés” Bandeira de Mcllo, com
seu Impala 1964, ¢ o José Luiz de
Aratjo Leite Ninho ¢ Silva - o Jorge
Hilario, ou o Zé do Gipe, ou ainda, o
’ Z¢ das Duas Linhas - levando o seu
0 ao=a S Hian Prazde cmanday 1 d2legag Double Phacton. ]

EVENTOS

-/’/‘/Miwnfw -%-w/;guecém&% %[%(m %:%

2y Pt feglmarts magaraces, E"(-JI-EO fitma ohmgica da 0-2004.
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O VCC-RJ alinhou seis
automoveis antigos com trés fora-
de-estrada do Jeep Clube durante
as comemoragdes do aniversario da
Escola de Material Bélico, em
Deodoro. Honrados com o convite
do coronel Aragio - o comandante
da escola - procuramos levar os
melhores automoéveis do nosso
nucleo pobre, pois a coincidéncia de
datas com a exposicdo em Aguas
de Sio Pedro nos subtraiu os
companheiros do niicleo mais
poderoso. Também ¢ verdade que
a chuva, que mais ameagou do que
caiu, nos subtraiu igualmente o
Sérgio Nobre com o Chevrolet 41.

Mas o fato € que choveu na Av.
Brasil em obras e chegamos todos
com os carros imundos. O que nio
trouxe nenhum problema, pois a
escola ofereceu seu exemplar posto
de lavagem para que passissemos
uma boa hora entre shampoos,

\N\

| 3
Pty Lt . y e
R T

Escola _de
Material

Bélico

658 Aniversédrio - 25.05.98

escovas e panos a clarear as nossas
viaturas.

Depois, estacionamos na quadra
de esportes entre tanques, misseis
€ munigoes. Assistimos ao desfile
militar, iniciado pela tropa mirim da
Escola Publica ali sediada, seguidos
pelos alunos da Escola de Material
Bélico e do contingente Rio-cidadzo,
o programa de integragdo entre o
Exército e as comunidades vizinhas.
Finalmente, encerraram o desfile
alguns carros blindados, liderados

0 VCC-RJ prestigiou o aniversdrio do Escola de Moteriol Bélico levando olguns dos seus melhores representontes,

LF
Afesto, comandada pelo Cel. Aragdo, deu direito oté o posseio de blindados.
Julho/Agosto

com destaque pela auto-metra-
lhadora Fiat-Ansaldo 1932.

Um coquetel daria sequéncia
imediata ao evento, porém, antes, a
delegagdo do VCC-RJ deu um
passeio em carros blindados de
transportes de tropas, um sobre
rodas ¢ outro sobre lagartas, uma
promessa que o coronel Aragio
havia feito ao Mahar e que curtimos
muito.

O coquetel estava uma delicia e
havia bom som ao vivo, com um
tecladista e uma cantora que
rebolava bastante. Alias, esta moga
fez a alegria geral, pois seu alegre
e frenético gingado estava protegido
por um vidro muito limpo e
transparente, as costas, enquanto
uma numerosa € muito alegre e
frenética assisténcia se reunia, de
frente, para melhor observar o
espetaculo. ]

anvtengdn ¢ isto:
. Quanba tyda pai bem,
“Ninguén lembra que existe.
Quando algo pai mal.
Dizem que nao existe. =
Quanbo ¢ para gastar.
Acha-st que ndo ¢ preciso que exista.
Porcw.quando realmente nao existe,
Todos concordam
Q@ue beoeria existir,
E aEsTIB cxiste
Pora fazer cxistir

Muticy, todo feliz, mostro o segredo do sucesso.
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Interlagos Classic Endurance

Foi realizado pelo MG Club do Brasil, no dia 6 de
junho, 0 primeiro Interlagos Classic Endurance, um
sensacional cvento de regularidade, que contou com 103
automoveis participantes, divididos em duas baterias.

Cada piloto inscrito teve direito a cinco voltas de treino
no circuito de Interlagos, para estabelecer sua média,
que foi entdo comunicada a dircgdo da prova. Os
automoveis foram cquipados com um sensor igual ao
da Formula | ¢ cstavamos todos prontos para duas horas
de prazer inenarravel pelo circuito de Interlagos.

Saidas dos boxes, retdo, bico de pato, laranjinha,
jungdo, S do Senna, nomes tdo familiarcs das
transmissdes da TV foram, naquelas duas horas, a feliz
rcalidade dos afortunados donos de carros antigos,
transformados em pilolos apaixonados, desfilando com
orgulho suas reliquias por aquele asfallo que ja foi palco
de tantas alegrias ¢ tristczas.

Duas baterias, 103 automoveis, trabalho de box,
cronometragem com crondmetro de bicicleta, um tem-
poral dos diabos entra as duas balerias, disputa com
Mercedes 300 SL, Clube da Alfa, PC do B, a cinica sigla
do Porsche Club do Brasil, uma viagem de quatro horas
do Rio a Sdo Paulo a bordo da minha MG Midget, no
fantastico ¢ agradavel desconforto que s6 um MG pode
oferecer, valeram um segundo lugar ¢ um pédio para o
locutor que vos fala.

Anote na sua agenda que vem que no ano quc vem
tem mais. E o evento é absolutamente imperdivel.

Por Vicente von der Schulemburg

Parabéns ao Botelho do MG Club pela fantastica
organizagdo ¢ pelos incsqueciveis momentos de prazer
¢ alegria vividos no dia 6 de junho, ao lado dos amigos ¢
de suas maquinas maravilhosas. a

Momentos ﬂ;wﬂgzmcéwz&
Veoloran Car

QUALIDADE 150-9000 - os pneus do Autélio fazem o maior sucesso e nio
vozam nunco. Casd apareqo algum imprevisto, & 5 berar o plenos pulmies
que o Aurélio atende o domicilio e levo o suo bombinha portdti,

al

QUALIDADE

¢ importante em tudo o que

se faz na vida. E ¢ por isso que,
quando ¢ necessdrio mostrar toda a
beleza de uma raridade, a

RAINER RIO Artes Gréficas e Editora, \

, wene e |
ot _&rﬂa‘

’l%\.u‘)

M. Glenadal

it
Jpaenof® i

RAINER

¢ chamada. Se vocé
também exige qualidade
em fotolitos para
impressio, fale conosco.

EVENTOS

. AL a’:’éd-m'-_ " m—— Tel.; 286-8545,
rua Guilhermina Guinle, 151 - Botafogo ) =P~ 286-8597, Fax: 266-3123
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I Encontro Paulista de Autos Antigos

Aguan de DA0 Pedro - 518 n 10,00.00

Nosso repérter foto- registroun os  melhores

grdfico estava ld, equipado momentos desse evento de

com sua camera infalivel ¢ tao altlssimo nivel, com

seu airbag ja inflado. participantes de diversas

José Rezende Mahar cidades bhrasileiras, "

- .-"ﬁ.- . 3 o~ g \

.% -~ :‘ .p'.- .

PPN N -

POAGIR S § L 0 e d;’ﬁn,;&i
Julho/Agosto
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I RAID SAO PAULO-BRASILIA

Por J. Aurdlio Affonse Filho

O Clube do Fondinho, sob a batta
do seu prosidente Madict (o o ge-
peral, mas o Jose Roberto) ealizou
em julho o seu 11 Raid Sio Paualo-
Br;l‘.\‘lli;l. evento restrito a Ford
I'I'Il\]t“l‘-\' TeaA

Cerea de 30 carros inscritos
participarim Jdo percuso, numero
sempre aumentado pelos Fordinhos
ISR Juniavim A camvana - por
alguns quildmenos - nas cidades por

onde passamos,

Foram 2 dias ¢ 1300 quildmetros
inesquecivets. Havia carmos de todaa
parte. Alem de Sdo Panlo, estiveraim

representadas as cidades de Cuntiba,
Belo Horizonte, Caxias do Sul ¢ nés,
do Rio de Janeiro - eu ¢ 0 Porcaro
cumprnmos wdo o percurso,

QO Porcaro, com seu ja famoso 29,
talves um dos methores do evento; ¢
eu, com wm 3, gentilmente cedido
pelo quendo Nelson Fidelis, a quem
mais uma vez agrdego por ter-me
dado esta oporunidade de conhecer
o seu Fondinho e participar de um
progruna Go agradavel.

0 SR ANTNY uqui ¢ pequeno para
descrever mdo o que se passou, mas
tenho que ressaltar a organizagio

Orpanizogn impecanel @ hospalidode iretooive fvven o 11 Rod S0 Powlo-Bronia um eventy inesquenel.

Quem podena magner Bravha non oaes 20 2 ndo ser 0 (hde o Fordabe?

A

impecivel em todos os aspectos: todos
0s hotéis ¢ restaurantes previamente
selecionados; um furgdo para
transportar toda a bagagem (voce
chegava no hotel ¢ as malas ji
estavam nos quartos); a camaradagem
¢ a fidalguia com que os sdcios
antigos do Clube do Fordinho
receberam os novatos: a alegna dos
MUITOS CASAS PROsEnIes, i malor parte
deles sempre vestida a cariter. com
trajes da época dos seus carros: Os
enguigos foram GHimos, pois 0 apoio
mevinico ndo talhou. Até um motor
foi trocado no estacionamento do ho-
tel. Na vendade, havia sempre mais
mecinicos do que enguigos.

Ao Médici. seun diretor e A sua
familia, meus parabéns. Repita
sempre esta dose! Sendo possivel,

EVENTOS

estaremos Li! B

AMemenles rymuymw'rwh
T eleran Car

RIO CIDADE 96 - Mosiosinho de (veirg,
rebepo de Poguety, @ s B soguidoves,
Mexu @ Juco, quendo vuborom o internsingvel
ceniiro de obras, orom ebordodes pela 0gena
que ew sues mdus ¢ pediy Nngdos ¢ conselhe

[ Merionnho entdo dise @ (gang: “Minhg
senbovg, kvent-te, onda-te @ bonhg-tell”

O RADIADOR
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1996 é hissexto.
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0 AT

COoLLea

-

Otimo.

¢

Vocé tem um dia a mais

-

para andar com seu Chevrolet

e -

-

£ | GM
BRASIL

ACELERANDO 0 FUTURO
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