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Com a palauna, o Dresidese

m junho passado realizou-se uma vez
mais 0 evento maximo do automobilismo
antigo brasileiro, o XIEncontro Nacional
— de Automdveis Antigos, focalizado em
reportagem desta edi¢o.

Passada a euforia do Encontro, registramos
com satisfagdo a presenga macica de familias de
aficcionados que compareceram ao evento de Sdo
Lowengo. Com alegna e entusiasmo mutos
JOVENS € criangas misturavam-se aos carros,
trazendo ao evento a excitagdo ¢ vibragdo de que
J& sentimos saudade. Sentia-se no ar a “con-
taminagao” destaturminhapelovirus daferrugem
For realmente muito bom!

Mas ndo fol s6 a juventude que nos encantou.
Agora jando somos mais o Clu-
be do Bolinha. Em Sio Louren-
¢O VIMOS NAsCer, aparecer £
crescer, com todas as carac-
teristicas de organizagdo, estilo
¢ capricho de profissionais do
ramo - entre adesivos, broches,
botons, brindes, troféus, un-
formes e que tals - a SFAA -
Sociedade Feminina de Auto-
movels Antigos, capitaneada

pela Sra. Edenise Carratu, esposa do nosso queri-
do amigo Nilson Carratu, de Araras, Sdo Paulo.

A adesdo fo1 epidémica, alastrando-se pelas
alamedas, gramados ¢ saldes, em contagio saudavel
¢ invejavel. Constatamos, com muita alegria, que
iss0 era o que mais faltava: benvindas a bordo,
meninas! O seu clube e a sua presenga sdo mais
importantese encantadoresdo que simples palavras
podem regjstrar.

De volta ao chdo ¢ amigo veterano vai notar
queestaedigio doRADIADOR daum saltonoseu
desenvolvimento, procurando atrair e atingir os
Interesses mais diversos do Antigomobilismo.
Registramos aqui um nimero recorde de contri-
bui¢des espontdneas que desejamos ver batido a
cada nova edi¢do. Da SFAA ja
nos fol prometida uma cola-
boragdo, que aguardamos com
ansiedade. Renovamos a todos,
em especial aos mais timidos, a
vontade de ver a nossa revista
cada vez mais merecedora da
sua contribui¢io.
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[II ENCONTRO INTERESTADUAL DE AUTOMOVEIS ANTIGOS

JUIZ DE FORA - 14 E 15 DE MAIO DE 1994

O RADIADOR ji viu muita
coisa melhorar - O FORD do
Waldir Tostes, as mimaturas do
“ledo™ Machadoe o maior ajunta-
mento de Buick 47 iguaisno mun-
do livie, sio exemplos marcantes
da evolucio da atividade anti-
gomobilista entre nas.

Mas o que aconteceu em Juiz,
de Fora extrapolou todos os
parametros evolullvos ja vistos e
deixou cm todos os participantes
do 111 Encontro satistacdo ¢ as-
sombro diante da festa que O

sa chegada, um eslacionamento
coberlo para todos 0s expositores,
que foram mais de oitenta. E ali,
a0 abrigo da chuva gelada, reali-
zou-se o lalvez mais fraternal en-
contro de carros antigos j presen-
clado, combares, pamonha, curau
¢ banheiros, estacionamento fora
para os visitantes, feira de pulgas
e carros A venda, a prova de lama,
poeiraou orvalho, que dird geada,
nevasca alpina ou ciclones
caribenhos (A0 comuns em ¢xpo-
sicOCs de carros anligos yue (ei-

RADIADOR entadescrever aqui.

Para comegar. 0 encontro na
Salvaterra. Filniagem e video
de todas as chegadasao estacioni-
mento. Hogo comandando a cer-
veja fartano har-antigomavel ins-
talado nacagambade uma pick-up
Chevroletanos 50. Carro para todo

Muncy ou agucareiro?
ginqua Vitoria dos Dentistas, Nao
suspeitdvamos, entretanto, do gue
nos aguardava. Alinhamos todos
para o tradicional desfile pela ci-
dade ¢ partimos.

No ponto de encontro, nas ing-
talagoes desativadas da Cia. Para-

INAMos en participar.

Sucesso indiscutivel este 111
Encontro. Estdo de parabéns o
Clube do Automdveis Anligo de
Juiz de Fora que o organizou, 0s
patrocinadores, 0s exXposiores ¢ a
stmpdtica cidade mingira que cs-
lendeu atodos o carinho ¢ a hospi-

lado ¢ de wdo o lado, até da lon-

m  Os Dois Melhores Importados de cada Década:

1920 - Ford 29 - Phaeton - José Gongalves Frdes - Juiz de Fora
Ford 28 - Sedan 2 P- Luiz Carlos Lacerda - 540 Gongalo

1830 - Ford 37 - Pick Up - Alomar Vierra da Cunha - Sao Gongalo
Ford 32 - Roadsler - José Gangalves Frées - Juiz de Fora

1940 - Ford 41 - Tudor - Waldir Tostes Filho - Rio

Chevrolet 42 - Coupé - Eugénio Leite - Ubatuba - 5P

1950 - Ford 51- Sedan Cuslon- PedroDuarle Laderra- Barbacena
Mercedes 52 - 220 - Wilson Laite - Rio

1960 - impafa 63 - Conversfvel - José Aurdlio Aftonso Filho - Rio
Chevrolet 67 - Malibu - Roberlo José de Miranda - Vitdria

1970 - Mercedes 71- 250 C - Sérgio Salles Pimenta - Carandal - MG
Chevrofet 73 - Monte Carfo - Carlos Alberio Candelot - Rio

ibuna, ochogue: marcando anos-

tahidade ja tradicionals. "

B Os Dois Melhoeres Nacionais de cada Década

1960 - dero Willys 67 - Sedan - Gllbertc R Nassif - Posse
Chrysler 68 - Esplanada - Cleversson Pensamiglio - Juiz de Fora
1970 - Karmann Ghia 72- TC - Jozino Felix Ribairo - S Joaoe Del Rat
Ford 74 - Maverick GT - Edson Aurého Bruno - C Lalaiete

B As Duas Melhores “Pick Ups”

International 48 - KB. 1 - Ricardo Procdpio do Valle - Juiz de Fora
Ford 1960 - F. 100 - Waltencyr Francisce Alves - Juiz de Fora

B Os Dois Melhores “HOTs"

Chrysfer 1928 - Readister - Juarez Toledo - Juiz de Fora

Morris 1951 - Oxford - Joaquim Manoel Almeida - Juiz de Fora

& O Melhor Veiculo do Evento

Cadiflac 1938 - José Candido S, Muricy Neto - Rio

CHURRASCO EM HOMENAGEM AOS ARTIFICIES: UMA GRANDE FESTA

st Nao poderia ter sido melhor:

tempo claro, calor moderado e
muoitos amigos. Assim foi o V
Churrasco em Homenagem aos
Prestadores de Servigos em Auto-
madveis Antigos, realizado em
maio, nos Linificios Leslye. Um
evento de sucesso que entrou de-
finitivamente para o calendario do
VCC-RI,

Tuneca e seu merecido troféu.

Carlinhos Jacob, Rubem Lima e Cia.
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XI ENCONTRO NACIONAL DE AUTOMOVEIS ANTIGOS

Sdo Tourengo veio para ficar.

Esta foi a impressao generaliza-
da dos colecionadores de automo-
vels antigos que participaram do XI
Encontro Nacional, promovide de |
a 5 de junho naquela simpdtica e
acolhedoraestincia hidromineral do
sul de Minas Gerais.

L4 chegamos um pouco apreen-
sivos. Depois de seis fantdsticos En-
contros, Arax se transformara na
meca do antigomobilismo brasilei-
ro, Qucstoes importantes eram mo-
Livo de nossa preocupagio. Seria
possivel encontrar uma alternativa
para ¢ giganlesco estacionamento
do Grande Hotel? O proprio RADI-
ADOR (risou, em uma de suas edi-
¢les mais recenies, que esse patio
parece ter sido plangjado, hd
cinquenta anos, com a finalidade
especifica de abrgar reuniGes de
carros anligos. E o bar inglés, que o
Tinoco dehne como paradigma da
decadéncia das empresas cstatais?
Como abrir mio do scu charme
nresistivel, das conversas intermi-
ndveis que avangavam pela madru-
gada? Nio seria ficil esquecer as
boas recordagdes que acumulamaos
cm Araxi.

Felizmente, nossos temores live-
ram curta duragio.

Rer mortw. re1 posto, Sdo Lou-
rengo ¢ a nova éapitud brasileira do
aulomovel antd go.

w

No espelho do fago, o britho da marca Chevrolet.

A cidade dispfe de uma rede ho-
teleira ampla e de boa qualidade.
Nada parecidoe com as deficiéncias e
0s grevismos do Grande Hotel de
Arax4d, que levavam aloucura nossos
companheiros do Veteran de Minas
Gerais.

No Parque das Aguas Ilencontra-
mos condighes exoepcionas para a
exposi¢io dos nossos aulomaoveis.

Além disso, outro aspecto impor-
tante se prende 3 distdncia menor em
relagiio 2o Rio de Janeiro ¢ Sdo Paulo
(Belo Horizonte di quase empate),
fator a sercada vez mats considerado
na medida em que nos ternamos 3o
veleranos quantQ nOsSsos automovers.

F. last but not least, vamos ressal -
lar mais uma vez a acolhida fralerna
€ A0rgANI ZaCao primorosa que preva-
leceram no evento. marca registrada
dos nossos amigos do VOC-MG, sob
o comando de Antonio Wagner
Henriques, Oswaldo Borges, Otdvio
Carvalho ¢ Milon Tapertosa,

CONTORCIONISMO li: Jodo Rocha Lagoa entrando de qualquer jeito. Qu saindo?
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Mas Séo Lourengo teve mais,
muito mais. A comegar pelo imnpor-
tante patrocinio da General Motors
do Brasil, que prestigiou de (orma
inédita um evento dedicado ao auto-
moével anti 20 em noOsso pais, inclusi-
Ve com apresenga de seus mais allos
eXecutivos,

Destaque, tambén. para a pro-
gramagio do evento, vanada e bem
organizada, compreendendo provas
de arrancada ¢ de slalon, wna bei-
Ihante palestratéenica proferidapelo
colecionador Navantino Alves Filho
abordando o tema “Automéveis Or-
f40s”, um giganiesco bingo onde, de
forma inédita, ninguém perdeun, ¢,
finalmenite, a concomida assembléia
da Federagdo Brasileira de Veiculos
Antigos, condusida pelo Presidente
Og Pozsoli com insuperiveis fair
play e categoria, oportunidade em
que colhemos informagdes sobre o
langamento das placas especias des-
unadas aons veiculoshistdricos e quan-
do prestamos, ainda, nossa home-
nagem a0 querido companheito José
Kuntz, recentemnente falecido,

Feitoeste resumo, cerlamente in-
completo, do que foi o XI Encontro,
sena oporlung relacionarmos para
NOSSos teitores 0§ automaGvels (ue se
constitufram nos grandes destaques
da rcuniao. No entanto, que critério
utilizar num evento que (eve até “ce-
egonha” de Rolls-Royces (serd que o
Principe Charles J4 viu alguma?).
Esla € uvina tarefa guase impossivel.
Optamos, assim, por reproduzir nes-
Ic espago a premiagdo completa do
Encontro, propiciando ao leitor o
oporlunidade de avaliar o porte dessa
sensacional reunido. ]




A Lincoln Presidencial, do presidente Og

- . -

Oldsmobile 1906 0 xodd da GM.
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O CARBURADOR

José Candido Mutricy

Um dos componentes mais
importantes e que mais dd pro-
blemas e inferniza a vida dos
antigomobilistas no trato dié-
110 com seus carcos é o carbu-
rador. Quando digo um dos
mals importanles nio estou
descartando os demais decor-
renles do sistema elélrico, mas
sim dando énfasc a uma série
de dificuldades no {unciona-
mento do motor advindas desta
verdadeira “caixa prela” que €
0 carburador de nossos carros
veleranosnocorrerdosanosde
sua utibzagdo.

A sua fungdo bésica ¢ alimentar com combusti-
vel os cilindros do motor no tempo e quantidades
necessdrias de ar/gasolina.

(s primetros carburadores, embora primitivos,
eram adequados para os motores entdo em uso.

Basicamenie o carburador ¢ uma ciamara de
mistura ar/gasolina adequadamente combinadas
cm uma relagao ideal e eficiente para atender as
diferentes condi¢des de funcionamento do motor,
que variam constanlemente no uso digrio.

Para se ter uma idéia das mudangas que aconte-
cem quanto as exigéncias da necessidade de com-
busiivel, consideramos apenas algumas situagdes:

1. Funcionar o motor quente ou fiio.

2. Marcha lenta suave e econdmica.

3. Velocidade média ou de cruzeiro (embora este
termo venha da aviagio, se presta para definir a
velocidade média constante utllizada em viagens
longas).

4. Alta velocidade.

5. Aceleragio rapida.

Paracadaumadessas siluagies, asexigéneias de
quantidade ar/combustivel variam enormemente e
0 carburador deve sempre dosd-las com economia
e eficiéncia.

Considerando que o carburador € um compo-
nenie delicado e com indmeras passagens e orifici-

unho /94

0s pequenos, ¢ recomenddvel
executar a revisao ¢/ou limpeza

i~
l{: )

a cada intervalo de 35 a 45 mil
quildmelros, mesmo s¢ utilizan-
do gasolina aditivada.

Allimpeza de vm carburador
exige a Sua complcta des-
montagem. separando as pegas
menores em uma vasilha ade-
guada upo bandeja com peque-
nos [Ures na base - para escoar ¢
liquido e imediata visualizagdo
do conteddo -~ merguthadas jun-
(O com as pecas maiores em
liquido de limpeza apropriado
ouem querosene. Nunca deixe
pecas com couro, [ais Como injetores ou juntas, no
liquido.

Usar pincel para auxiliar a limpeza extcrna.
Secar com jato de ar principalmente as passagens e

orificios. Nunca usar arames nesies altimos como

instrument(o de desentupir, pois este vicio altera 0s
didmetros para 0s quais foram calculados. O couro
doinjetor, estando bom, deve serumidecidoem Sleo
paraevitar ressecamento. Juntas novas devem sem-
pre scrusadas. Verificar a folga do cixo das borbo-
letas. Se demasiada, interfere no luncionamento da
marcha lenta. Use sempre gabantos adequados com
as especificagbes de fdbrica para corrigir o nivel da
bdia, o curso do injetor, bem como das agulhas
economizadoras.

Uma vez montando no carro, as regulagens da
marcha lenta ¢ mistura ar/combustivel devem ser
feitas com o motor aquecido. Normalmente 500
RPM é o minimo indicado para a marcha lenta.

Em seguida damos uma relagdo de causas e
efeitos do carburador quando estd sujo ou regulado
fora das especifica¢Bes do fabricante. Entretanto
nem todas €m origem no carburador em si. Podem
ser problemas do motor. Afinal, o carburador nao é
0 vilao de todas as mazelas que ocorrem no mal
funcionamento do conjunto.

1. Motor falha em marcha levta. Pode ser carburador ou
motor.




a) mau ajuste da mistura ar/combustivel, Usar um medi-
dor a vacuo ligado ao coletor de admissio.

b) hintas dandopassagem de ar no coletor de admissao, no
carburador ou no cabegote.

¢) Valvulas de adnussio extremamente folgadas nas guias.

d) Barxa compressdo, causada por anéis de segmento
gastos ou valvulas.

e) Gigleurs de calibres diferentes e fora de especificacgio
tornam a mistura rica ou pobre demas.

) Passagens de ar, do circuito da lenta, entupidas. A
mistura toma-se extremamente nica, tormnando
impossivel qualquer regutagem da marcha lenta.

g) Eletrodos das velas muito fechados. Ajusta-los de
acordo com a especificagdo do fabricante. Nunca usar
laminas de serra ou de caixa de fosforos. Isto €
absolutamente inadmissivel.

Entretanto, sea compressio do motor, por clndro,
for inferior a 100 psi, a abertura da vela deve ser
aumentada para 0.030". Motores novos com
compressao de 120psi a 135psi  normalmente tem
abertura de 0.025".

h} Abertura das valvulas fora da folga regulamentar -
Regular

2. Motor fatha durante a aceleragéo.

a)Injetores de alta entupidos. Podem ser observados a otho
m1 nos venturis do carburador, comandando o
acelerador,

b} Injetor na posigao de comando errado. Alguns car-
buradores possuem regulagem para maior ou menor

curso do injetor, para invemno ou verdo, quanto mais
longo mais rica sera a mistura. Chega-se ao pontoideal
pelo processo de tentativas sucessivas.

¢) Velas deignigio com corrente fraca. Causadas poruma
bobina defeituosa ou alguma resisténcia indevida no
circuato secundano.

d) Motor fora de ponto, atrasado. Regule ¢ ponto
corTetamente.

3. Motor falha em velocidade média ou dé cruzeiro

a) Passagem de ar para o mjetor entupida; mistura muito
nca. Assopre com ar comprimido as passagens.

b) Cahbres dos gigleurs errados. Vernfique.

¢) Mistura muito pobre mesma causa item “b” acima.

d) Folga exagerada no platinado. Isto causa uma centelha
fraca sobvelocidade. Ajustecomum calibreapropriado.
Normalmente entre 0,015" a2 0.018" .

4. Motor falha sob esfor¢o - neste caso o esforgo pode ser
tanto em alta como em baixa velocidade, quando se'
exige toda a poténcia do motor.

a) Injetores principais do circuito de alta inoperantes.
Aceleragio neste caso necessita de mistura rica.  Se
estes injetores estao parciaimente entupidos, rido
descarregam a quantidade necessana de gasolina, A
mustura fica empobrecida, o que também pode ser
ocasionado, pelas agulhas econonuzadoras desre-
guladas. Estas agulhas econom:zadoras atuam deduas
maneiras, dependendo do tipo de carburador. Podem
ser mecanicamente acopladas ac brago que aciona o

 SEO SEUNEGOCIO E
- CARRO ANTIGO, |
ENTRE PARA 0 VCC-RJ.

SE 0 SEU NEGOCIO E
CARRO NOVO 0U USADO,
- ENTRE NA NOVA TENAS.

Na Nova Texas vocé encontra o carro zero
dos seus sonhos e 0 usado da sua confianga,
além de assisténcia técnica com mecanicos
treinados na fabrica e pegas genuinas FIAT.

R. Frei Caneca, 53/55/57 - Centro - Rio da Janeiro - RJ

e
[

Froe || EEAS

Tels.: {PBX) 224-8922 - (PECAS) 224-9766

y
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injetor oupor vacuo. Sefordestetltimo sistema podem
estar emperradas. Verificar e ajustar.

b) Centelha fraca proveniente da bobina. Venficar e
substituir.

c) Eletrodos das velas muite abertos. Calibra-los cor-
retamente.

5 Consumo degasolina exagerado. Istopodeser em razdo
de uma ou mais das seguintes causas;

a} Excesso de gasolina, causade por estilete da bdia
deferituoso, “afogando”.

b} Pressdo da bomba de gasolina elevada, aumentando o
mvel de gasolina na cuba do carburador. Apesar da
boia atuar sobre o estilete, este nio vence a pressio.
Comgr.

¢} Nivel incorreto da béoa. Usar o calibre commeto.

d) Baseda sededo estilete da boafrouxo ou junta rompida,

e) Boia furada elevando o nivel de gasolina na cuba.

) Uso indevido do acelerador, por vicio do matorista no
dingir com aceleragdes bruscas intermitentes.

g) Veloaidade excessiva.

h) Regulagem da marcha Jenta muito acelerada.

1) Freios mal regulados ou cilindros de roda emperrados,
prendendo as rodas.

J} Filtro de ar sujo - restnnge o fluxo de ar para o
carburador, enniquecendo a mistura demasiadamerte,

aia foi uma o

8 Maio-Junho /94

6. Partida dificil - motor frio. Poderter causa no carburador
ou em outras partes do motor:

a) Afogador manual ndo esta fechando adequadamente, Se
for automatico, verificar a posigdo da borboleta,
retirando o filtro de ar.  Ajusta-lo corretamente

b) Entrada falsa de ar pelo coletor de admissio Venfique
usando gasolina, com o motor em marcha lenta.

¢) Batena fraca, para suprir comrente suficiente para o
motor de arranque bobina e velas,

d) Bobina fraca

¢) Eletrodos das velas muito abertos.

7. Paruda difial - motor quente.

a} Motor muito quente faz a gasolina se elevar no corpo
do carburador por for¢a da pressurizacio dos gases
intemos, escorrendo para o coletor de admussio e
“afogando”. Para ewtar isto, os carburadores tém
uma ou duas valvulas de alivio.

b} Valvulas de alivio que nao abrem. Ajusta-las cor-
retamernite com calibres,

¢) Afogador manual emperrado ou, se automatico, nio
abnndo corretamente. Verificar

d) Nivel da boia muito elevado.

e) Uso inadequado do acelerador, acionando
sucessivamente o injetor e “afogando”. Vicio a ser
comigdo. =




VEXAME CARIOCA

s “pilotos” do Rio de Janeiro
tiveram mais uma vez. uma parti-
cipagdo pifia na prova de quarto
de milhado XIEncontro Nacional
de Automdveis Antigos.

Abem daverdade, ashonras de
nossas cores foram salvas pelo
Porsche do Pedro Paulo Viola, fo-
guete que venceu acalegoria 6 ci-
lindrosda décadade 70comotem-
po cxcelente de 18,86 segundos.

No mais, foi um [cstival de
desculpas ¢ explica¢oes. Henri
Braunsteinarrancou nafrente mas
no meio do percurse fez algumas
contas envolvendo o alto prego

dos combustiveis € lerminou sua
bateriaem ponto morto, por moti-
vo de economia.

Muricy queixou-se de uma re-
lagao de diferencial muito longa.
“No percurso Sdo Lourengo -
Maringd eu seria imbativel”, de-
clarou o intrépido piloto,

Wilson Saraiva creditou sua
performance modesta a um curio
circuito no porta-luvas, prome-
tendo para breve a realizagao de
um semindno para melhor expor
sua tese.

As desculpas de Antonio Pi-
nho para a lentidao de seu DKW

ainda nao chegaram ao conheci-
menlo danossareportagem, 0 que
deverdocorrer tao logoelccruze a
linha de chegada.

Em resumo, (o1 um vexame.
Nosso vingador, 0 Alpine Mark |
de Eduardo Veiga de Castro, carro
que pertenceu a gloriosa Equipe
Willys, ndo pdde sequer adenlrar
ao ringue, nocauteado que [o,
prematuramente, por um quebra-
molas, sem davida providenciado
pelos nossos adversanos.

Vexame a parle, vamaos a lista
de vencedores de mais esta prova
de arrancada: "

- A UNICA GRAFICA
DO RIO
QUE ENTENDE
- DE RADIADOR.
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E TAMBE M DF FOLHETOS, LIVROS, REVISTAS,
JORNAIS E IMPRESSOS EM GERAL

Rug Visconde de Santa lsabed, 420 - Grajai
fTe] (0213 577-5221 - Fox :{021) 577-90465

PNEUS BANDA BRANCA OU ESPECIAIS.

IMPORTAGAO DIRETA DE COKER TIRE COMPANY (CHATANOOGA, TENNESSEE, USA)

- Vérias medidas em estogue

- Nova imponagdo chegando em 45 dias

- Consuite-nos sobre preus em estoque ou
p/ Iimportacac de medidas especials

- Peca nosso catdlogo

M Teicfone:(021) 2634668/ Fax:{021) 253-8117

J. AFFONSO

Conérolo Inbernacionn] Lida,

Tratar com Renata ou Neiva
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Historias do
Rogerio

Estou entre aqueles que tém desfrutado do privilégio
de conviver, 20 10020 de muijtos anos, com Rogério da
Rocha Carvatho.

Muito mais do que 0 mecinico compelente e dedica-
do que presta servigos relevantes aos colecionadores do
Rio de Taneiro, Rogério é, acima de (udo, uma fonte
inesgotdvel de bom humor, gentilezas e, sobretudo, de
boa conversa.

Essas doses semanais de papo acontecem nas ma-
nhis de sdbado, quando colecionadores em bando acor-
rem & casa do nosso personagem. O pretex(o € conferir
a evolugdo dos servigos que estio sendo prestados em
seus automoveis, mas o que vale, mesmo, € ¢ papo
hilariante que ird transcorrer no pb do Levi, envolven-
do, além do nosso herdi, outros causeurs de altissima
categoria, entre 0§ quais menciono Armando Maia,
Tulinho Christiane, Paulinho da Vigla, Ony Coutinho,
José Maria Velho da Silva, Wilson Saraiva e Edison
Ferreira.

Participo hd muitos anos dessa terapia e conhego
bem seus efeitos positivos. Sem disfargar o orgulho,
ouso dizer que sou um campedo em matéria de quilome-
tragem de pape com ¢ Rogéria, meu indispensdvel
companheiro de viagem nas idas e vindas a Araxd ¢ aos
demais eventos do automodvel antigo.

S30 horas e mais horas de fantdstica conversa,
prolongadas por duas contingéncias (écnicas insupera-
veis: primeiro, a de nos perdermos sempre, do que nos
damos conta quandg alertados, em algum posio de
gasolina na estrada, para ¢ fato de que € possivel ir do
Rio de Janeiro a Araxd sem passar por Blumenau; ou
que Juiz de Fora ndo faz parte, necessariamente, do
nosso trajeto rumo a Curitiba. Em sepundo lugar, pela
circunstdncia imperiosa de “precisar encontrar’, em
alguma das centenas de biroscas dessas estradas, aquela
cachaga maravilhosaque um grande amigo recomendou
ao Rogério, sem apontar com cerleza o local onde ela
poderia ser encontrada. Esse trabalho de pesquisa de-
manda tempo e persisténcia, e por isso mesmo jamais
me conformei com o apelidode *Satoru Nakagima“com
que Vicente e Tinoco me distinguiram em Araxd 91,

Pois € nessas viagens gue tenho a oportunidade de
ouvir com riqueza de delalhes as historias pitorescas do
Rogério. E pareceu-me proprio, nesta edigéo do RADI-
ADOR que homenageia 0s profissionais que nos auxi-
liam na restauragio e conservagdo de nossos automo-
veis, levarao conhecimento dos leiiores alguns “casos™do
Rogério, envolvendo especialmente sua vinda para o
Brasil, em 1949,
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Nem todos sabem mas tanto o Rogério quanto o
Américo, seu irmfo e eximio lanterneiro, $30 portugue-
ses, naturais da cidade de Espinho. Nenhum dos dois
tm qualquer sotaque, 0 gque também ocorria com scu
pa, “Seu”’Celestino. J4 sua mae, Dona Angélica, que &
brasileira, esta sim ndo disfarga o forte sotague lusiano.
Jamais consegui entender...

Como eu dizia, Rogério veio para o Brasil em 1949,
Inicialmente vieram ele e seu pai. Pouco tempo depois
aqui chegavam sua mae e ¢ Américo.

Pai ¢ filho embarcaram num pequeno navio, na
cidade do Porto. Seu pnmeiro desting foi Génova, na
[tdlia, onde chegaram depois de uma viagem horrorosa,
feita em meio a terriveis tempestades.

La chegando, Rogério e seu pai rumaram imediata-
mente para a cidade de Pistdia, para visitar o cemitério
do mesmo nome, onde estavam enlerrados os soldados
brasileiros mortos na segunda guerra mundial. Durante
trés dias pai e filho compareceram religiosamente ao
cemitério, 14 permanecendoe o diainteiro. Ouvindo esse
relalo, ndo resisti € perguntei o porque dalonga visita ao
cemitério. Nao haveria algo mais interessante a fazer?
Disse-me ele, entfio, que tais visitas eramn premeditadas.
fFaziam parte, segundo “Seu” Celesling, de um processo
de adaptacdo ao pais em que passariam a viver. Afinal,
ndo havia na Jtdlia nenhum outro local onde pudessem
encontrartamanho contingente de brasileiros e comeles
estabelecer, o mais cedo possivel, uma convivén¢ia

. fraterna,

As peripécias no cemitério de Pistdia ndo se encer-
ravam ali. Para se deslocar da pensdo onde estavam
alojados até o campe sante nosses amigos alugaram
duas biciclelas, que nio podiam entrar no cemitério por

S

Rogédrio @ seu jrméo vascalno, uma homenagem do Skipper




for¢adoregulamento vigente. Pareceu-lhes muita sorte,
assim, o oferecimento de um bem falante ilaliano que se
propds a tomar conta dos vefculos enquanto nossos
amigos estreitavam suas relagdes com a colonia brasi-
leira. Retornando de mais uma visita, Rogério e ““Seu”
Celestino ndo encontraram o simpético italiano, Muito
menes as bicicletas. Trés dias a mais de permanéncia na
Itdlia & nem sinal do prestimoso precursor dos nossos
flanelinhas. A indenizag¢@o dos veiculos tomou-se, as-
sim, incvitavel.

Encerrando o relato desse epis6dio, Rogéric comen-
tou que seu pai, quarenta anos mais tarde, devidamente
estabelecido no Brasil, aindareclamava: ** § Rogério ' E
aquelas bicicletas de Pistdia, hein 7 Estou seriamenie
desconfiado de que nunca mais vamos vé-las ! ... “

Em seguida Rogério passou-me a contar os detalhes
do peccurso Génova-Riode Janeiro. Mencionou entio,
para minha estranheza, uma nova escala na cidade do
Porto. Nao pude conter o espanto: “Rogério, se esse
diabo de navio foi do Porlo para Génova para depois
retornar ao Porto, e se o propdsito de vocés era viajar
para 0 DBrasil, por que ndo embarcar quando 0 navio
retornava de (G€nova, ou seja, na segunda escala, quan-
do entdo ele viria diretamente para 0 Rio de Janeiro ?
Com a sua fleuma habitual, Rogério respondeu-me,
pensativo: “Nao sei ndo “6” Sergio, sinceramente ndo
sei. At€ hoje, tantos anos mais (arde, essa € uma questio
que ainda me intriga muito, principalmente 4 noite,
antes de dormir. Por que serd que fizemos isso, meu
Deus 77 =

MUSEU NACIONAL DO AUTOMOVEL - COLECAO SCHLUMPF

Proxima ao Reno, na fronteira da
Alemanha e Suica, situada entre 0$
dois macigos gémeos dos Vosges ¢
do Jura, juntc a Floresta Negra, si-
tua-se a cidade de Muthouse, Centro
industrial e comercial no coragio da
Europa, importante entroncamento
rodovidrio ¢ ferrovidrio, Mulhouse €
também umaimportante cidade fran-
cesa no que diz respeito a museus,

L4 se encontram, além dos mu-
seus de Belas Artes, Histdrico, do
Papel Pintado, dos Téxleis ¢ das
Estradas de Ferro, trés museus que,
para nds admiradores e colecionado-
res de automoveis antigos, justifica-
r1am passar pelo menos urna semana
na cidade. S0 eles 0 Museu dos
Carros de Bombeiros, o Museu dos
Automgveis em Mindiatura, com cer-
ca de 6.000 modelos ¢ o Museu
Nacional do Automovel, o qual tive
a oportunidade de visitar recente-
mente.

E simplesmente fantdstico!

Esta fabulosa colegdo foi consti-
tuida pelos irmidos Schlumpf, dois

industriais da drea (&xtil da Alsicia

Movidos por uma paixao desenfrea-

da por automadveis antigos, pranci-
palmente Bugattis, eles juntaram em
25 anos uma cole¢do unica no mun-
do, com cerca de 500 automdoveis, e
a dedicaram & sua mie, como fize-
ram constarem uma placa de bronze:

“Nos dedicamos este Museu a nos-
sa querida mamae. Seus filhos
agradecides Hans e Fritz”.

Ap0s a faléncia de suas fdbricas,
as quais foram tomadas para cobrir
seus débitos em 1977, Hans e Fritz

refugiaram-se na Suiga.

Ocupadas pelos operérios, as f4-
bricas foram entfo colocadas em Li-
quidagfio. O museu abriu suas portas
ao piblico somente em 1979,
Ameagada de ser posta & venda para
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saldar 0 enorme déficit financeiro
dos Schlumpf, a colec¢do foi conside-
rada como monumento histérico por
decreto do Conselho do Estado, em
1978. Desta forma ela passou a fazer
parte do patrimdnio nacional fran-
¢fs. Em 8 de abril de 1981 ¢ Tribunal
Correcional de Mulhouse autorizou
a venda da colegdo, por um valor de
44 milhdes de francos, i Associagio
do Museu Nacional do Automdvel
de Mulhousc. Chefiada pelo presi-
dente do Conselho Geral do Alto-
Reno, os membros da Associagio
sica cidade de Mulhouse, 0 departa-
mento (estado) do Alte-Reno, um
Orgdo plblico regional, a Cimara de
Comércio e Inddstria de Mulhouse,
0 Automdvel Clube da Franga, a
Sociedade Panhard e o Comité do
Saldo do Autemdvel.

Aberto a0 piblico oficialmente
em 10 de julho de 1982, ¢le lormou-
s¢ um dos museus franceses mais
visitados, depois do Louvre e do
Paldcio de Versailles.

Emuma dreade 17.000 m2, divi-
dida em 29 setores iluminados por
9(X) postes inspirados nos da Ponte
Alexandre Illem Paris, enconlramos
quase 500 aulomdveis representian-
do cerca de 100 marcas européias.
Destacam-se, entre outros, Bugalti,
Rolls-Roycee, de Dion-Bouton, Mcr-
cedes, [sotla-Fraschini, Panhard-
Levassor, Hispano-Suiza, (Gardner-
Serpotlet ¢ uma lista de outras gran-
des marcas daindistria aulomobilis-
tica. Porém, uma falha marcante nes-
te plantel consiste na auséncia de
MGs. Contudo, como muitos dos
automaveis que 14 se encontram ¢x-
poOstos constiluem doagdes de cole-
cionadores, espere que tal falha ve-
nha a ser corrigida em breve,

-

Um capitulo 2 parte no acervo do
Museu diz respeito a ués Bugatti
Royale, denlre 0s sete chassis gue
foram construidos. S@oextraordina-
riamente grandes, elegantes € suntu-
osas. L4 encontramos a Coupé
Napolcon, carro do “patron”™ Ettore
Bugaitti, a limousine encarrogada na
Inglaterra por Park Ward que perien-
ceu a um industrial inglés, o capitdo
C.W.Foster, e umaque foi concluida
somente a poucos anos atrds, a que
seria o grande sonho de Fritz
Schlumpf: areconsirugio, apartirde
plantas e pegas originais, da Royale
Roadster que pertenceu ao industrial
Armand Esders. A histéria desta
Bugatti, chamada de sétima Royale,
susgcita até hoje numerosas indaga-

S G S o
Limousine, Carroceria Park Ward - Capt. C. W. Foster,

¢0es por partc dos especialistas. Um
detalhe desta Royale estd no fato de
ndo possuir fargis dianteiros. Scu
proprietdrio, M.Esders, sdausavade
dia. Caso fosse necessdrio, seu
“chauffeur” instalavaos fardis que s¢
encontravam no porta-malas ¢ acon-
duzia de volta para casa.

As Bugatll Royale eram ¢ mode-
lo 41, Ettore Bugatti concebeu-as
para serem automaoveis extremamen-
te exclusivos e 0 nome Royale veio
do fato da primeira ter sido destinada
aorei Afonso XITI, o qual acabou nfo
ficando com eladevido a0 seu prego.

Sobre precos e caracteristicas das
Royale existe um quadre comparali-
vO N0 museu, 0 gual copiamos e
ranscrevemos abaixo: L]

CHEA. Fen {930 mm Cilroen 0 cusiava FRJ5000000 ¢ o seliri aaual de wmt apecdng ere de FE 300,00

Skipper deixou bem claro gue suas metas em SGo

Lourenco erom reloxar e desconsar. 0 Radiodor
conferi, flagrando nasso comandante em seu
reconfortante banho no Parque das Aguas.

12 Maio-Junho /94




GRANDES PILOTOS
0 Mestre qa Chuva e da Neblina - Rudolf Garacciola

0do Rocha Lagoa

Comparar performances de pilotos de épocas distin-
(as ndo € tarefa ficil. A tecnologiaevoluiude tal maneira
que seria impossivel concluir se, por exemplo, Tazio
Nuvolari superaria nosse querido Ayrton Senna (que
Deus o enha).

Podemos mencionar, no entant, alguns pilotos que
sc destacaram em sua época, como ol 0 ¢aso, nos anos
30, além do j4 citado Nuvolari, dos alemdes Bemd
Rosemeyer e Rudolf Caracciofa.

Sob 0 estimulo do governo alemio, estes se enfren-
taram [udosamente ao comando de méquinas extraordi-
ndnas produzidas pela Auto Union e Mercedes, dotadas
de incrivel poténcia, gragas ao emprego de compresso-
res e combustiveis especialissimos.

Caracciola se notabilizou, como o titulo sugere, pela
extrema coragem e delicadeza na arte de pilotar, domi-
nando com maestriaaincrivel polénciaentdo disponivel
sobre suspensdes ainda precdrias, freios insuficientes e,
sobrefudo, pneus absolutamente ¢streitos. Como dizia
o obeso Froilan Gonzales, “El Cabezon™, famoso piloto
argentino da década de 50: “No meu tempo 0s pilotos
cram gordos ¢ 0s pneus fininhos”.

Caracciola foi também notdvel por ter superado em
sua longa carreira acidentes serissimos, a exemplo de
Stirling Moss e Graham Hill, que fraturaram ambas as
pernas em 60 e 69, respectivamente, ¢ Nick Lauda,

personagem do famoso ingéndio de Nurburgring em .

1970.

Em 1932 Caracciola j4 acumulava uma carreira de
dez anQs € SUCessos eXpressivos, entre os quais o GP da
Alemanha (quauo vezes), o Tourist Trophy ¢ a famosa
Milte Miglia, dirigindoa gigantesca Mercedes SSKL de
6 cilindros, 7 1ilros € compressor, com chassis aliviado.
Subitamente, um acidente em Ménaco no ano de 1933,

F?:‘ a.' cegado da pta de Ménacd.,“ 1933, {Revista Sports Car}

estragalhando seu quadril, suscitou vaticinios de que sua
carreiraestariaencerrada. Rudi recusou-se aser operado
pois acreditava que assim haveria maior chance de
voltaracorrer, Fol entdio transferido paraumaclinicaem
Bolonha, onde permancceu por meses completamente
imobilizado.

L4 foi visitadopelo gordoe famoso Alfred Neubauer,
que lhe ofereceu um monoposto Mercedes Benz danova
Foérmula 750 Kg. Havia apenas este limite, 0 peso
maximo.

Tornar-se-ia enldo (r€s vezes campedo europeu antes
que a 22 Guerra Mundial pussesse fim 4 chamada “Era
de ouro das corridas de automdvel”.

Is50 tudo apesar de mal conseguir andar, com uma
perna 5S¢ mais curta que a outra, e ter sofrido terrivel -
menle com a morte da esposa, num acidente de esqui.

A nova Férmula 750 p6s fim & anterior supremacia
da Bugatti e Alfa Romeo, com seus maledveis carros de
2.5 litros, diante das Mercedes W 25 de motor dianteiro
de 8 cilindros em linha, 3,4 litros € 314 HP e dos Auto
Union do Prof. Ferdinand Porsche, que dispunham de
um motor de 16 cilindros em V, traseiro, 4,4 litros ¢
295HF.

Durante quatro anos as duas marcas, apoiadas na
brilhante atvacio de seus pilotos, travaram duelos me-
mordveis, como no belissimo circuito de Nurburgring,
quando Rudi dominou Hans Stuck, que posteriormente
viria participar do Circuite da Gévea e de outras provas
em nosso pais, como a Subida de Petrépolis.

Apdsumretornosem vitdriasem 1934, Rudi provou
estar recuperado para disputar o 12 campeonato europeu
de pilotos, em 1935.

A esta altura os bélidos tinham poténcia de 445HP
naMercedes W25 ¢ 375HP na Auto Union V-16, ambas
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com 4,9 litros. Caracciola tormnou-se efelivamente o 12
campedo europeu de automobilismo, feito notavel apos
seu grave acidente.

Em 1936 Rudi ganhou apenas duas provas, uma
delas em Mdnaco, sobintensa chuva, fazendo jus ao seu
apelido “Mestre da Chuva” (lembram-se de Senna
contra Prost7)

Neste ano o campedo foi o novato Bernd Rosemeyer,
que pilotou magistralmente um terrivel Auto Union de
reagOes tio rapidas quanto imprevisiveis. Ele viria a
morrer mais tarde em acidente na “Autobahn”, na
lentativa de estabelecer um novo record de velocidade
contra ¢ mesmo Caracciola

Com a chegada na Mercedes do engenheire Rudolf
Uhlenhaut, famoso por diogir o8 carros o ripido
quanto 0s melhores pilotos, a anbga W25 evoluiu para
a chamada W125, agora com § cilindros em linha e 5.6
litros, desenvolvendo 580 HP conira os terriveis Auto
Unicn V-16 de 6 litros ¢ 520 HP.

ApOs épicas batalhas, no que foi chamado “(3 ano
dos Titas"”, Rudi venceu ¢ foi novamente Campeido
Europeu de Pilolos.

No ano seguinte, apds um insucesso na América
disputando a Copa Vanderbilt, Rudi provou novamente
seu taleno exiraordindrio em condigdes dificeis, ga-
nhando o GP da Suiga, em Berna, sob chuva e neblina
numa pista de rua com piso de tijolos, além de vencer
outras provas, inclusive Nurburgring, apora pela quinta
vez, bem como na Itdlia e Tchecoslovaquia.

Em 1938 a Formula 750 Kg foi altcrada para um
limite de 3 litzos de cilindrada, com compressor,  As
Mercedes e Auto Union opiaram entdo por motores V-
12 produzindo, respectivamente, 450 ¢ 435 HP. As
suspensdcs cvoluiram bastante, fazendo com que 0S
recordes das pistas fossem superados neste ano ¢ no
seguinie.

Com amorte de Rosemeyer, jd mencionada, Rudi ven-
CCU IMais wma vez 0 campeonalo, embora constanlemente
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1828, o primeiro Grand Prix da Mdnaco. (Revista Sports Car)

desafiado por Nuvolari, agora na equipe Auto Union.

Em 1939 o campeonato fol vencido por Hermann
Lang com Mercedes, mas Rudi venceu em Nurburgring
pela sexta vez.

Com a guerra, as competicdes automobilisticas fo-
ram interrompidas. Esla vitoria foi a Glima de sua
carreira.

Encerrado o conflite, Caracciola tentou retornar as
pistas em 1940, aos 45 anos de idade, em Indiandpolis,
0 que aconteceu de forma desastrosa. Um acidente
causou-the danos cerebrais, demandando. mais uma
vez, uma longa recuperagao.

Entretanto, animado com a volta da Mercedes s
pistas em 1952, com a sensacional 300 SL “Asa de
Gaivota”, ele vollou a pilotar, chegandoem quario lugar
nas famosas Mille Miglia (Jembram-se de 19327).

Em Bema, na Suiga, onde havia vencido anterior-
mente de forma brilhanie, sofrew culro sério acidenle,
atingindo uma drvore aparentemente devido a proble-
mas nos freios, pondo fim a sua longa carrcira com
fraturas na bacia.

Rudof Caracciola nunca mais se recuperou, vinde a
falecer em 1959 aos 58 anos, icampedo, reconhecido
como um dos maiores pilotos de todos ¢s tempos.

Nota do Autor:
Alguns perguniariam o porque de homenagear Rudolf
Caracciola num universo 1do amplo de vitorwsos do automobi-

lismao.

Alémda tmensa admiracéio que tenho pelo piloto, some-se ao
fatoas lembrancas inesquecivels do pruneiro veiculo em que ine
recordo ler andado, uma Mercedes 500K 1938 de propriedade de
met pai durante a década de 50, semelthante & antiga SSKIL de
Rudi € cufo compressor wivava furiosumente quando acionady,
compripiundo as costas contra o banco a medida que a gigantesca
maguna acelerava, quase dobrando a poténcia do maravilhoso
8 cilindros em linha, Sdo sensagdes inesquecivels que me fazem
ter adiniracdo ainda maior por aquele que consegina domar
semethante fera com rara maestria, sob chuva e neblina ]




LICOES DE LUXO
PARA O ANO DE 1941

Pesquisa de Jorge Daure Costa na Revista “Classic Auto Restorer”

....... e s

Cadillac 60 S, de 1941,

O que ¢ exatamente um carro de luxo?

Nio se define facilmente. O mundo cstavacm 1941
mudando dc uma maneira muito cdpida. Com as nuvens
da guerra se movendo aceleradamente, a vida nunca
mais seria a mesma ouira vez, Os automoveis também
estavam em transicdo. Este for o dltimo ano de total
produgan de automaévels na América ¢ 05 carros de luxo
¢ que comegaram a mudanga entre ¢ velho € 0 novo.

O Mercado dos Carros de Luxo para 1941

() compradores tinham uma pletora de modelos de
luxe parz escolher a partir de Buick, Cadillac, Chrysler,
Lincoln, Oldsmobile e Packard. Exatamente como hoje,
o lermo “carto de luxo” significa diferentes coisas para
diferentes pessoas. Marcas como Cadillac, Chrysler,
[.incoln, e Packard, associadas, desde hi muito, 4 nata
dos compradores, estavam competindo com canos de
menor custo que em seu modelo “Top Line” ocupavam
vma parcela desse mercado. Buick, Oldsmobile, De
Soto, Hudson, Mercury e Studebaker eram bons exem-
plos dessa circunstincia.

FEm 1941 o Cadillacsérie 6 1 tomou o lugar doextinto
La Salle, com expressivosucesso de vendas. O Packard
One Ten, o Chrysler Royal-Windsor, 0s Buicks Century
e Roadmaster e o Oldsmobile 98 entravam também
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nesta competicio, embora de maneira mais modesta. Os
compradores podiam escolher na lista da pdg. anterior.
Os modelos de luxo representaram somente 5% do
total de carros fabricados em 1941 (4.300.000). Sem
divida um dos melhores anos da inddstria automobilis-
tica. O Chevrolet, por si 56, vendeu mais de 1 milhdo de
unidades. Em vendas, pela primeira vez o Cadillac
desalojou ¢ Packard como lider dos carros de juxo. O
altimo lugar deste segmento pertenceu ao Lincoln,

Os Modelos

Embora cada um desses caros de uxo dispusesse de
uma grande variedade de carrocerias que inclufam
coupés, conversiveis e mesmo algumas station wagons,
0S Mais numerosos, de longe, foram os sedans guatro
portas. Cadillac, Buick, Oldsmobile e Packard oferece-
ram em 1941 conversiveis com duas e quatro portas.
Lamentavelmente, este seria 0 Wlimo ano dos conver-
siveisde quatros portas. As grandes limousines estavam
também condenadas ao desaparecimento,

Aopulénciacala drasticamente. Haja vistaa diferen-
¢a do nimero de limousines entres 0s anos de 1941 e
1946, O Chrysler Crown Imperial caiu de quairo mode-
losem 1941 paraumsimples modelocm 1946, O Buick
teve quatro limousines na Série 90 - Limited em 1941
ApGs a guerra esies carros nao mais voltaram.

Um ano antes, isto &, em 1940, o Cadillac perdeu 31
modelos das séries 72, 75 e 16 cilindros. O Packard
parou a fabrica¢io dos seus “1387e “148" (distdncia
entre eixos) neste ano de 1941 para oferecer somenle
duas limousinesem 1946. Neste anode 1941 0s Buicks
vieram com qualro modelos long-wheel-base que nio
mais voltaram depois ga guerra. Igualmente, as cldssi-
cas séries K do Lincoln desapareceram em 1940 e os
compradores tiveram que aceilar as carrocerias Cusiom
sobre 0 chassis do Zephyr. Somente ¢ Packard ainda
dispunha em 1941 de ofertas especiais para 0§ compra-
dores de luxo. As carrocerias Darrin, Rollston e Le
Baron deram seu dltimo adeus. As carrocerias Brunn e
Willoughby morreram juntas com o modelo K do
Lincoln.

Estilo em Transicio

Quanto ao estilo, a transi¢do foi muito Gbvia. Os
compradores mais conservadores poderiam optar pelas
linhas cldssicas do Packard com sidemounts € estribos.
Para 0s mais avangados havia o Lincoln Continental
langado no anc anterior, Os Lincoln Zephyr eram ainda
bem modernos, mesmo levando-se em conta que seu
estilo vinha do primeiro Zephyr de 1936 que, na €poca,
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0 Sose 8
Buick 1939, acervo do Skipper.

estava, em conceitos de acrodindmica, muilo 4 frente do
seu tempo. O Packard sofiia maiores mudangas de
estilo. G avangado Clipper era a grande novidade para
1941. Em 1942 suas linhas foram usadas para todos 08
modelos, exceto 0 One Twenty conversivel e alguns
modelos do One Eighty que permancceram com suas
linhas tradicionais. O crescimentodatraseirado Cadillac
teve inicio em 1941, quando lambém pela primeira vez
a lampa de abastecimenio de gasolina ficou sob a
lanterna traseira. Enguanto os Cadillacs eram notados
por suas linhas verticais e horizontais de estilo muito
masculing, os Buicks tinham mais fluidez e um ar bem
mais ferninino, O estilo do Oldsmobile era um tanlo
mais misturado e ndo tinha compromissos sociais. Hra
evidente que 0§ carros estavam se tornando cada vez
mais acrodinimicos, com os paralamas se fundindo

" com o resto da carroceria. Mesmeo assim o comprador

podia ainda encomendar um modelo de allo luxo, com
estribos.

Qs Chryslers tinham aspecto mais conservador,
talvez pelo falo do grande fracasso que foi “o gordo
doentio” - o Air-Flow. Buick, Cadillac, Chrysler, Lin-
coln ¢ Oldsmobile foram reestilizados para 1942 ¢
ficaram inalterados até depois da segunda guerra mun-
dial. Os carros produzidos em 1942 alcangaram ntime-
ros muite reduzidos e repetidos, com pequenas aitera-
¢oes de delalbes internos ¢ externos nos anos de pos-
guerra,

A Poténcia sob os Longos Capols

Todos os cartos de luxo de 1941 vinham, cada um
deles, com um sé tipo de motor. O Cadillac s¢ oferecia
um V-8, tendo desaparecidoo V-16 em 1940. Os Buick,
Chrysler e Packard usavam 0 oito em ligha, que enchia
muito bem os longos capots.

De uma maneira interessante, © Lincoln continuava
usando © V-12, 0 qual possufa 0 maior nimero de
cilindros € a menor cilindrada. Era 0 menos potente e o
de menor confianga. O Packard perderao V-12em 1939
¢ mesmo assim continuava sendo 0 motor de maior
cilindrada, embora nfo fosse ¢ mais potente. O Buick




possuia o motor mais potente, ern razdo de suas vélvulas
na cabega e de um carburador duplo.

Inovagbes

Em 1941 as inovagbes mais Gbvias foram as trans-
missdes automaticas e semi-automadticas, que tornavam
0 alo de dirigir mais Ficil. Com a notdvel excecdo do
Buick, 10dos os carros de luxo ofereceram alguma
novidade para que se pudesse dirigir mais preguicosa-
menle. Claro, 0 mais bem sucedido e avangado cdmbio
automatico foi o Hydra-Maric da GM, que fez seu debut
em 1940n0 Oldsmobile e se tornou opcional no Cadillac
depois de outubro do mesmo ano. Enquanto a GM
apresentava seu cAmbio automatico total, a Chuysler
manteve scu cimbio semi-automdtico até 1953, quando
entio apareceu 0 Power Flife, este um ¢imbio total men-
fe gulomético. Ao contrdrio da crenga popular, o Fluid
Drive da Chrysler, que debutou em 1939, era simples-
mente um mero auxiliar do ato de debrear, que por si sO
niotrocavaas marchas, Para aliviar o trabalho de dirigir,
a Chrysler ofereceu cm 1941 o Vacumatic. Este cimbio
apresenfava duas opgoes: 1*e 2¢ marchas que passavam
automaticamente, bem como 32 e 4% sem auxilio da
embreagem, Clarg que a embreagem era também usada
para ¢ ponto moro e a marcha a ré. Uma pressio forie e
rdpida no acelerador reduzia a marcha na nccessidade de
subir uma rampa. O Packard langou a Eletromatic Drive,
onde a embreagem era alivada pelo vécuo do motor, mas o
motorista ainda linha que trabalhar no seleter de marchas.

A Liguamatic da Lincoln s6 viria em 1942, mas a
Ford desistiu dela em funcio do fracasso mecnico.

Outro fato relevante em 1941 foi o ar condicionado,
No Cadillacele apareceu pela primeira vez e no Packard
pelasegunda. Este langamento foi prematuro € somente
anos depois a inovagio foi adolada plenamente. Em
1941 se deu também 0 uso mais abundanie do pldstico.
A Chrysler foi a empresa que mais o utilizou, principal-
meni¢ nos instrumentos dos painéis. Neste ano se deu o
infcio da wiilizagdo do plastico no estofamento, em
substitui¢iio ao couro e A 14.

Também no ano de 1941 os Chrysler conversiveis
introduziram aquilo que seria comiqueiro para 0s anos
seguintes: ajanclalateral traseiraque dava ao passageiro
muito melhor visdo, A presenca da janela trascira nos
conversiveis € considerada pelos entusiastas dos carmos
classicos como 0 fim de uma era. De uma maneira
interessante, quando a Chrysler voliou a fabricar con-
versiveis, em 1982, eles vieram sem a janela traseira.

O ano de 1941 representou nio s a transicio entre
a era cldssica e era moedema dos carros de Juxo. Foi
também um ano de alla producdo e vendas.

Para muitos colecionadores de carros cldssicos, foi
um ano marcante entre todos 0§ outros.

Felizmenie os carros cldssicos de 1941 estao ainda
presentes. Nio s0 porque cles foram produzidos em
nimeros recordes, mas também porque muitos deles
sobreviveram aos rigores da segunda guerra mundlial.
Em raz3o de sua scde pela gasoling, eles foram guarda-
dos para a cternidade. =

PAULO CAVALCANTI
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UM CARRO EM DESTAQUE
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CHRYSLER ROADSTER 1929

Corria 0 ano de 1972.

Cacadas infrutfferas aos sdbados ¢ domingos
acompanhando o Sanchez e acompanhado por ou-
tras celebridades como 0 nosso saudoso Luizinho,
0 nosso Julinho e outros cagadores da época das
paralelas,

Estava, havia jd aigum (empo, procurando um
automoével, pois j4 era sécio do Veteran e ndo tinha
carro antigo!

Vimos e examinamos varios espécimes aos quais
eram apresentados 08 neéfitos que, como eu, dese-
javam aventurar-s¢ arestaurar as pegas disponiveis.

Nao conseguia, apesar das buscas, achar nada de
especial que me provocasse a vontade de entrar, de
corpo ¢ alma, na empreiiada

Queria um conversivel para substituir a Hudson
4] azul, capota preta, que tve guando estava na
faculdade, e que foi 0 meu primeiro carro.

Jderaum pouco diffcil, aquela época. Os chama-
dos calhambeques, em sua maioria, haviam sido
“robertocarlizados”, isto €, sofridc mutilaghes
irrepardveis para ficar de acordo com a “onda”.
Transformaram-se em restauragdes problemdticas.

Mas, pergunta daqui, procura dali, eis que um
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Debaixo de um tefheire, nos fundos de .E.ima oficina no Rocha, um Chrysler de tirar o félego.

belo dia sou procurado em minha clinica pelo
namorado de uma das minhas enfermeiras que me
falpu sobre um carro meio abandonado que lhe
teriam oferecido por C$ 100,00.

N&o tenho nog¢do de que valor seriaesse nos dias
de hoje, mas, certamente, nio era nada assustador.
O proprietdrio de uma oficina desejava vendé-lo
para desocupar Jugar.

Segundo o rapaz, tratava-sc de um carro sem
capota, parado embaixo de ur telheiro, nos fundos
de uma oficina no bairro do Rocha.

Sem muito enlusiasmo, confesso, dirigi-me a0
local indicado, tendo uma certa dificuldade em
encontrd-lo (0 que salvou o carro dos cagadores
durante anos!). A tal oficina tinha a forma de “L”.
Um comprido e estreito corredor impedia até mes-
mo que se suspeitasse da exasténcia do automavel
naquele sitio.

Entrei, como disse, sem grande entusiasmo,
esperando mais wm fordinho destrufdo ¢ cheio de
acessorios de fusca, como era comum a €poca.

Ao deparar-me com a grande carcaga, quase
perdi o folego ao divisar, por entre escombros,
pedagos de madeira, poeira e pegas velhas a impo-




nente barata que vinha procurando. Afastei algu-
mas tdbuas e pegas tentando encontrar alguma
identificacdo do carro, pois meu conhecimento,
naquele tempo, ndo era suficiente para identificar,
somente por sinais caracleristicos, automadveis da
década de 20.

Examinel alentamente o automével e concluf
que era uma barata bem acima dos populares. Mas
um certo desencanto envolveu-me pois ndo tinha
fardis, pdra-choques, grades, bujdes, calotas ou
painel.

(Que pena! pensei.

Dirigi-me entdo a um dos mecinicos tentando
saber a marca do caiTos, mas esta era solencmente
ignorada por todos os presentes.

Indaguei quem era o proprietdrio. Disseram-me,
entio, que era o dono da oficina, que residiaao lado.
Antes de procuréd-lo, voliet ag carro €, ao examing-
locom maisatengao vi, nolado direito do painel, um
lantocoberto pelapoeirae porumapequenacamada
de graxa velha, 0 emblema da Chrysler!

Taquicdrdico, procurel saber se, por acaso, nao
haveria pdra-choques, fardis ou outros acessorios
guardados em outro local.

Arespostaafirmativaseguiu-se aabertura de um
pegueno quarlo onde estavam, em razodvel estado,
os dois parachoques, duas calotas e 08 magnificos ¢
gigantescos faréis, um deles com o vidro original.

Part ¢élere, entiio, para a casa ao lado, onde me
receben uma senhora portuguesa que disse ndo
saber nada sobre o carro, MULld Menos se 0s seus
irmaos desgjavam vende-lo. Disse-me, no entanto,
que se eu voltasse a noite, pela hora do jantar,
poderia falar com um deles. A angdstia € 0 medo
comegaramn a me alacar,

E se ndo quisessem vendg-l1o7?

Quanto pediriam?

E se jd cstivesse vendido?

Estava disposto a tudo para possuir aquele auto-
movel!

J4 sabendo que dificilmente encontraria algo
parecido, aguardei nervosamente a hora do jantar,
quando fui recebido pelo dito irméo que, a0 discor-
rer sobre a vida do carro (fora de seu pai ¢ depois
estragado por seus filhos, na onda da jovem guarda,
quando andou até enguicar ¢ ser abandonado no
local onde 0 achei), mandou-me entrar com um
SOITISO amigavel.

Disse-lhe entdo que estava ah por indicagdo do

... (J& nfo consigo lembrar ¢ nome do meu benfei-
tor!), que me teria dito que haveria interesse da
famflia em vender o automadvel.

- E certo, disse-me com forte sotaque lusitano,
masnao lhe posso dararespostahoje, pois tenhoque
acertar também com meu oulre wmao...

- Por favor, volte amanhi a noite!

Foi a Gnica noite que passei em claro em toda a
minha vida.

No dia seguinte, trabalhei o dia todo s6 pensando
“naquilo” (no bom sentido, € claro...).

A noite finalmente chegou ¢, tentando nao de-
monstrar muita ansiedade para ndo elevar o prego,
recebi a esperada noticia:

- Qlhe, doutor, meu irmio concorda com a
venda, mas 6 por duzentos cruzetros!

Tremendo e suando (rio, mal pude fazer o che-
que ¢ combinar para 0 dia seguinte a assinatura do
recibo ¢ a retirada do carro.

Finalmente meu!

Comegouassim, no dia seguinte, 24 de margo de
1972, a odisséia da restauragdo que poderd ser
contada em proximo episédio. .

L e s
Wo sensacional flagrante do Rodidor, Jodo Rocha Lugoa quando
adenirave go American Bor do Hotel Primus pora inesquecivel
“tanja” go saxofone. Horas depois uma acio popular movida peld
unonimidtrde dos hispedes do prastigioso hotef encerrave o concor-
it saro.
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FEUROFA, EUROFA

O tio chegou um pouco antes da hora e parou na
ruaem frente 4 £slagdo para avistar o lrem sem sair
do automoével, Estava muito frio no infcio daguele
julho de 52 ¢ a chuva fina, que ndo respeitava
agasalho algum, recomendava a espera ali. Pouco
a poucq, as goias iam vedando a visdo, recuperada
com uma solitdria varrida de sonolentos limpado-
res: schlaff.

Demora a viagem, embora para o garoto de 1]
anos estivesse tudo como em sonho: o abrago Ao
apertado do pai enquanto conversava com o chete
do trem, a baldeagdo em Pinda, mais oulra espera
muito quieto na eslagao, ¢nido ja temeroso da
carranca grisalha de mais um chefe. Chefes ¢ mais
chefes, uniformes e galdces, ia passando de mdo em
mao, olhando de baixo toda aguela movimentagdo
caulelosae preocupada, mas em nada diminuindo a
emoc¢do da primeira viagem sozinho. O primeiro
v0o so0lo, 0 primeiro beijo, a primeira prova, nin-
guém esquece. Nem mesmo 0 enjoo da passageira
dois bancos & frente, ¢ que tumultvara de tal forma
0 vagio, fora capaz de tirar aguele brilho entusias-
mado dos olhos do sobrinho.

Menos paciéncia no tio pouco dado a esperas ¢
mals chuva pingando no vidro fizeram despertar 0s
limpadoresem duas varridas. Schlalf, schlaff. Deu
sorte, logo o farol apareceu na ponta da rua e atrds

O Standard Vanguard (Manual do proprietanc)

dele as janelas tluminadas de amarelo com os
sorrisos de uma c¢hegada, vai ver alé mesmo da
enjoada.

O tio recebeu o mening com ar de alivio, que
dobraria tr€s semanas dcpois com a reentrega do
sobrinho, intacto e indestrutivel, apesar de tudo e de
todos, a0 mesmo chefe do trem. Partiram em dire-
¢doacasa, ao chocolate da tia, o tempo marcado pela
chuva e por mais iniermindveis schlalfs.

Maio-Junho /94

Pe'hg'jre'd?é‘d's.: C'est magniﬁqué!

Era, ¢ claro, um carro europgu. Nao o fosse, nio
seria possivel limpar o vidrosem ligar 0 motor, para
fazer vacuo, para acionar aqueles limpadores da
Idade da Pedra Polida (em automobilismo, a Histo-
ria comega aqui, depois vicram os Cromadores,
nossos antepassados que andavam eretos com gran-
des escovas nas maos).

Resultado de anos de guerra, o Brasil dispunha
de divisas em exXcesso em comparagan com os paises
industrializados, vencedores ou vencidos, que ne-
cessitavam equilibrar as suas economias através de
exportaghes. Em conscquénela, importamos um
grande ndmero de automdveis de todas as origens,
pregos, desempenho e qualidade, fosse o carro
grande americano - €ntdo bem tradicional por agui
- fusse 0 pequeno curopey, uma aliernaliva pratica-
mente desconhecidanos anosanteriores a1l Guerra.

Devemos notar que as (dbricas de antoméveis
yuando reiniciaram as atividades procuraram dar
continuidade ap produlo que estava cm tabricacio
anics da guerra. Esta regra valeu para os Eslados
Unidos onde o Chevrolet de 1946 cra 0 mesmo de
42 e, sem excegao, tambEém 0s scus concorrenies
repetiram o projeto de 42, Na Europa, a situagio cra
outra devido a duragdo mator da guerma e 4os
bombardeios que foram dirigidos intensamente a
todas as instalacdes industrials. Em consequéncia,
08 INVESHMENINs Necessarios a reconstrugao das
fabricas foram dimensionados para uma nova con-
cepeao do produlo automovel, mais adequado a
previsfvel disputa de mercado durante 08 anos do
POS-ZUeTTE.

Excetuando-se 0 Volkswagen - de projeto avan-
¢ado para a década de 30 ¢ que scriarelangado igual
a séric de 1939 - ¢ as demais tabricas alemas,
inteiramente destruidas e desprovidas de corpo
wéenico, as indastrias prepararam noves modelos
para a guerra do mercado.

O estorgo de comercializacdo dos fabricantes

|



eurcpeus fol muilo grande e desenvolvido através

de organizagdes de venda e assisténcia técnica €

precos convidativos (um carro europeu, de pouco
luxo e commotor 1,5 litro, custava pouco acima da
mctade de um Chevrolet ou Ford do mesmo ano).

No Brasil, 0 nimero otal de importagdes nao

chegou a impressionar, dada a prefer€ncia do con-

sumidor da época pelo carre grande, mas uma séric
de caraclerdsticas l€cnicas eram comuns apenas aos

CAITOS CUTOPEUs e Se tornaram universais mais larde,

tendo aprimorado o nosse paladar ecnolégico e

sendo Justo anolar:

= Motor de 4 cilindros, com vilvulas no cabegote e
ciindrada entre 800 cm3 e 1500 cm?,

= Caixa de marchas com 4 velocidades a frente.

® Suspensdo independente na frente ¢ em ja muilos
casos, também atrés.

m () chassis convencional separado foi rapidamen-
12 abandonado em favor da solugdao monobloco
com notdveis resuliados econdmicos ¢ de de-
sempenho; as dimensdes continuaram menores
em cerca de I'm em relagdo ao carro amencano ¢
os limpadores de pédra-brisas eram ¢létricos.

Entre 0s modelos mais comuns dessa geragdo de

automdveis que transformou o perfil do produto e

que representou cerca de 20% da importago total

de aulomovelis devemos destacar:

® da Inglaterra, AUSTIN A-40, HILLMAN,

MORRIS MINOR ¢ OXFORD, STANDARD
VANGUARD ¢ os produtos das filiais FORD ¢
GM, respectivamente, 0 CONSUL e o VAUX-
HALL.

= da Franga, SIMCA ARONDE, PEUGEOT 203
¢ RENAULT 4CV. A FORD francesa manteve
0 projeto tradicional e depois foi incorporada

pela SIMCA,
m da Alemanha, VOLKSWAGEN, FORD TAU-
NUS. OPEL OLYMPIA (GM) e DKW.

= da [iha, Suécia e Checosloviquia, os modelos
FIAT 1400, VOLVO 444 ¢ SKODA 1100 ¢
TATRAPLAN.
(O Standard Vanguard, 0 Austin A-70, o Citroen

Honesto e transparente: o Ford Consul.

O Morrts Minor para ingles ver.

11 ¢ o Tatra possufam motores de cilindrada supe-
ror a 1,5 Ilros, mas perlenciam a esta classe de
automovel. O automdvel europeu maior tinha mo-
tor de 6 cilindros, um pre¢o muito SUPETior € a sua
importagao por agui nao mereceu maior destaque.

O mercado muondial recebeu muito bem estes
modelos que andavam 9Km ou mais com 1 litro de
gasolina e atingiam 120 Km/h com boa estabilidade
¢ seguranga. Entretanto, a prefer€ncia nacional da
gpocaera ¢ carro americano que consumia o dobro
docombustivel (haviaum subsidio de 50% no preco
do litro da gasolina, daf os Cadillacs dos deputados),
custava também o dobro, mas em contrapartida
mantinha a velocidade de 140Km/h sem problemas,
erarobusto ¢ de manutengdo simplificada. Era, sem
davida, hem adequado aos motoristas e as estradas
daépoca. Quando o subsidio da gasolinacaiu depois
da Guerra de Suez (1956) e a produgio nacional o1
baseada em maodelos de concepgio européia, o
prego do carro americano usado despencou, mas
este € um assunto para o Muricy. L]

U Uniers
o Feramentas

Ruo dos Invalides, 23 & 25 -Tel. PABX: (021] 221-77%1
Fax (021) 232-5677 - Telex (21) 35318 - {21) 40444 FULA
CEP 20231-040 - Rio de janeiro - RJ
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WHesscio em “FHavana

O CONVITE

Chamado que fui & alla direcio do RADIADOR,
apresentei-me célere, conforme as instrugdes recebidas.

Fui informado que embarcaria no dia seguinte para
oCaribe, paraumasérie de reportagens, provavelmente
em véo de prnimeira classe, como € usual entre 08
cditores da rcvisla,

Corri em casa, chequel meu passaporie ¢ pus-me a
arrumar a mala, sem esquecer naturalmente a sunga, 0s
dculos escuros, 0 Oleo de bronzear ¢ 0s demais perlences
periinenles & viagem gue [aria, possivelmente a Aruba,
lalvez Curagao ou, com um pouco mais de sorte, até
mesmo a Cancun ou Acapulco.

[ edo engano!

Quando cheguei a0 Acroporto Internacional do Rio
de Janeirg, com a indefectivel mdquina fologrifica ao
pescogo ¢ o tradicional bonezinho de turista, fui infor-
mado que ¢ meu Caribe sonhado era na verdade Cuba,
aquela do Fidel.

[.dgrimas de frustragdo vieram-me aos olhos,  Na-
quele momento senti que havia algo de errado no ar,
porém meu pordo saldrio e senso profissional obriga-
ram-me a Scguir em frenie.

Dingi-me a0 check-in paraconsiatar mais umerro de
avaliagdo. Eu ndo vigjaria pela Varig, Lulthansa ou
qualguer oulra empresa de grande porte, mas stm pela
VIAS A, medida de economia que imediatamente atri-
bui a0 Henrl Braunsiein,

Pisquei os olhos marejados e confinmer; VIASAL

Heroicamente, coloquei-me na fila ¢, check-in reito,
pergunici num o de voz:

- Qual ¢ o cquipamenio?

- Um Agrobd, seminovo, reeém chegado da Bosnia,
obsoleto por 14

Do Enviado Especial do Radiador Paulo Guilherme Hamacher

Lembrei-me do saldrio, do senso profissional e com
a teimosia tipica de um colecionador de carros antigos
adentrei a0 Aerobq, cogitando da famosa primeira
classe prometida pelos meus editores.

A porta da aeronave dobrei com naluralidade 2
esquerda, sendo entdo lormalmente repreendido. Dis-
seram-me; - Cavalhewro, seu lugar ¢ o baladstre ndmero
79, no (undo, A direta.

Conlesso que nesie momenlo pensel em sair comren-
do. Minha cuniosidade e teimosia, j& mencionadas
antenormente, conduziram-me em pé para Cuba.

A CHEGADA

Apos um resfolegante vO0 com escala na aprazivel
Caracas, capital da Veneruela, que lembra nuite Magé,
no Fsiado do Rio, s¢ que bem mais feia, chegamos
(inalmente aquela que outrora havia sido a capital do
dolce far niente americany nos anos 5.

Comoumadas caracteristicas do RADIADOR sem-
pre foi a mordomia que proporciona i sua cquipe, ndo

‘me surpreendi quando encontrei um automével com

chaufferr Aminha disposi¢do. Tratava-se de uma Buick
1949, em estado deplordvel, conduzida por Juaniio, sO
Deus sabe comg.

Chegamos a duras penas ao Hote! Nacional, cinco
esuelas que antigamenie era usado pelos mafiosos
americanos para reunides torade seu pals. Vale lembrar
que cste hotel foi tema de um filme recente. sendo
bombardeado do mar 4 época da ascencio de Fidel
Clastro ¢ sua troupe ao poder.

Apos uma neite de sono merecido, pus-me a traba-
Ihar para justificar meu polpudo salano.

Antes, porém, chequei meu numerdrio em dolares,

O autor experimenta o asfalto de Habana.
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Lancamento e Cuba; Jaguar com frente de Mercedes.

que me (o1 apressadamente entregue pelo Candelol no
momento do meu check-in,

USH 18,00 Deve ter havido algum engano! ..

No entanto. como bom soldado, fui 4 luta...

A CIDADE/O PAIS

Juanito, meu ficl escudeiro, j4 me aguardava. E
mipha miguina Xereta estava pronta para disparar as
fotos maravilhosas que iriam propiciar acs milhares de
Ieitores do RADIADOR uma pdlida (como as {oios)
wdéia de Cuba.

A primeira sensagio que se tem € a de que saimos de
uma maquina do lempo, obscrvando os Buicks, Pontiacs,
Cadiilacs, Fords e Chevrolets que trafegam garbosa-
mentc pelas ruas de Havana.

Cabc aqui uimn comentdrio; ndo informaram aos
cubanosqueexisieumataldeleidagravidade, revogada
que foi por Fidel. E o 1al do Newton [oi preso como
revoluciondrio anti-regime cubano. Assim, por mais
que os leitores tentem imaginar o estado deplordvel da
frota cubana, garanto que ¢ pouco, MULe pouco.

Minha Xereta disparava sem parar, ndo deixando
passar nada, scmpre a bordo do nosso fogoso Buick.

Det-me conta, entao, de diversos carros que nunca
havia visto e que me permito citar para vocés: Volgas,
Mogkovitchs, Gaz, Zyl, Aros, enfim, 0 que havia de
mais modermno e avangado na jpdustria automobilistica
da antiga Cortina de Ferro.

[.adas, ah!I.adas, esses sd para a Uroika, 0s miliond-
nos locais. .

Para 05 saudosistas e principalmente 0s Curtosos,
relato casos absolutamente peculiares:

1. Numa 1da para Varadero, praia maravilhosa a
leste de Havana, pude assistir ao “pega” de uma Buick
1949 com uma 1951, cada qual com pelo menos Gito co-
pilotos a bordo, a uma velocidade de aproximadamente
80Kms a hora, até que a 51 ferveu...

2. Vi em Cuba toda sorte de veiculos rodando
normalmente lais como Messerschmidt, Nash

Ambassador conversivel, Mercedes quatro portas sem
capota, Anglia, Standard Eight conversivel, MGA (pelo
menos trés. Alengio Max) e até mesmo, acreditem,
Ladas Limousines que sdo usados como taxas do Poder
Popular,

() que € Poder Popular? Bem, isso € oulra histdria...

RETORNO

ApOs recolher material para muilas reportagens ¢
com a minha Xereta quase fundindo de tantas fotos

~(mais ou menos 30) tiradas, pus-me a caminho do

majesloso Aeroporno José Marti, com seus dois quadros
de avisos (s0 dois) e adentrei mais uma vez ag confor-
thvel Aerobid, com destino a0 Brasil,

- Boa tarde, Boa tarde cavalheiro, © senhor. ..

- J4 sei, balatstre 79, tudo bem.

Promeli 2 mim mesmo que quando chepasse ao
Brasil irta me comunicar com 08 cditores do RADIA-
DOR. Deve ler havido algum engano. .. m

AexemplodeAraxd, o feiro de pecus se constituivum dos poros
abos dat reunicio de Sio Lourenco. Milhares de acessérios foram
freneficomente disputades. A foto masira doks colecionadores do
Rio de Janeiro na barraco do Huge, cuidadosamente dsfarcados
parg desviar o afencdo da concorréncia, em busca de fanternas
para uma De Sofo Coupé ¢ de bokas para um carburador de
(odiflac
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CADILLAC, O PADRAO DO DESEJO

Trés geragdes de Cadillac, sem rabo de peixe.

O Padrdo do Mundo Automovel
Os Primdrdios da Qualidade

Nocomego da erado automoével, na virada do século
19 para o 20, as fibricas e¢ram poucoe mais do que
oficinas onde artesios montavam 4 mao 0§ princiros
veiculos, Os carros dessa época guebravam mullo ¢ as
peqas tinham (ue ser adaptadas e ajustadas por mecani-
cos alé entrarem no lugar que 1hes cabia e poderem
funcionar.

Henry Mactyn Leland nasceu em 16 de Fevereiro de
1843 em Banon, no estado americano de Vermont, de
uma familia de fazendewos scveramente limitada de
cinhewro, © que fex com que o pequeny Henry, no
comeco da adoleseéneia, passasse a trabalhar parauma
fdbrica de calgados. Seu (edioso trabalho era colocar
sOlas nos sapatos, 0 que o ez inveniar rapidamenic uma
nova forma de realizar essa instalagho ¢ dobrar sua
produtividade sem errar, dobrando também sua renda
aos onze anos, Dai fol trabalhar na Colt, famosa por suas
armas de {ogo. Ali ¢le aprendeu o principio da pega de
reposicllo, que devia ser feila com tal precisio que
pudesse ser trocada sem que fosse nccessdrio qualquer
trabalho de adaptagio,

Nessa época qualquer mecinico gque se prezasse
cstava procurando aplicar seus conhecimenlos na nas-
cenle industria do automével ¢ a firma de engenharia
que Leland fundou nio foi excegdo, fabricando motores
para a nascente fabrica de R.E. Olds, que conhecemos
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hoje em dia como Oldsmobile, uma das marcas da GM
Qs principios de precisdo 130 severamente defendidos
'por leland faziam com que seus molores fossem até
20% mais polentes que os labricados pelos irmios
Dodge, ¢ fizeram com que o primeiro “Merry Olds-
moebile” tivesse boa accilagio apesar de scu maior er
um §6 cilindro e, teoricamenle, grande tendéncia para
vibrar em funcionamento, ¢ que nao aconlecia por sud
grande exatidao de construgio.

Mais Larde Leland assumiu o comando da Detroit
Automobile Company ¢ criou um novVe mowor mias
potente para 0 produio que deu nome A nova tabrica:
Cadillac.

Comecando a Marca

Antoine Laumet de la Moihe Cadillac (o1 o fundador
da cidade Jocalizada no csireito dos Grandes Lagos que
a separa de Windsor, no Canad4, moti vando scu nome:
Ville I’ Eiroit, mais larde simplificada para Detroit, a
capital americana do automavel. Em Sctembro de 1902
foi completado o primelro protdtipo ¢ dai para a fienie a
integridade do projeto e a qualidade de cxecugio deram &
Cadillac wma vantagem psicoldgica que ndo seria mais
perdida, ajudando-a a conquistar mercados até no ex(enor.

Um desses mercados foi 0 da [nglaterra, onde em
1908 foi feito um teste que hoje em dia seria motivo de
riso, mas que na época fol importantissimo para alfirmag o
damarca: o Real Automodvel Clube escolheu trés Cadillac
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a0 acaso nos depdsitos do importador e levou-0s até a
farosa pista de Brooklands, onde fizeram dez voltas e
foram inteiramente desmontados até o dltimo parafuso
¢ porca. Foram misturadas todas as pecas e entio
remontados 0s carros.

Como aconteceu uma inundagéio nos boxes, um dos
carro$ nao funcionou imediatamente ¢ teve algumas de
suas pegas substituidas por componentes vindos do
cstoque do importador, apés o que tudo ficou perfeito
sem que houvesse necessidade de qualquer ajuste ou
adaplagao nas pegas novas. Paraquem estd acostumado
a0s carros moderngs ¢ssa prova pode parecer ridicula
mas na €poca fol molvo de muita admiragdo.

Em 1905 Leland criou um novg carro com qualro
cilindros e transmissao por cardan, num desenho similar
20s vefculos modemos ¢ que pulou a etapa do motor
bicilindrico. Era o Cadillac Thirty, que aconteceu no
mercado a0 mesmo tempo que o imortal Fordinho
modelo T, o carro que deu mobilidade as multidées, O
Thirty, muito caro, foi o carro-chefe da formagdo do gue
¢ hoje a maior empresa do mundo, a General Motors.
Fundada por Williany Crapo Durant, um dos pioneiros
damotorizagio, a GM incorporou aBuick, s Oldsmobile
e a0akland. Em 1909 a Cadillac entrou paraa GM como
a grande marca de prestigio e, em 1910 o filho de
[.eland, Wilfred, foi tdo convingcente ao defender o
arupo da ameaga de fechamento que 0s banqueiros
financiadores do conglomerado resolveram afastar

Habo-de-peixe

Durant e dar um novo sopro de vida ao grupo,

Um dos momentos mais significativos da marca
aconteceu em 1910, quando um dos Cadillac causou um
acidente com um des lideres do grupo, que foi atingido
fatalmente pela manivela de partida. Sim, nessa época
0§ carros eram ligados como as motocicletas de trail
atuais € tinham o péssimo hdbito de dar verdadeiros
coices de mula nos incautos. Para evitarisso a Cadillac
foi a primeira marca a oferecer um motor elétrico de
partida desenvolvido por Charies Kettering, mais tarde
o inventor do sistema de igni¢io por bobina g platinado
que, de forma modificada, sobrevive até hoje, substitu-
indo 0s pouco confidveis magnetos desse tempo.

O Primeiro V8

Mas a verdadeiramarca da Cadillac natecnologia
automotiva foi criar o primeiro motor de 0ito cilindros
em V" a ser produzido em escala industrial. Aplicando
0s principios de qualidade e precisio tio caros aLeland,
o primeiro Cadillac V8 chegou aos compradores em
1915 ¢ alcangou a espantosa marca de 13.000 unidades
vendidas no seu primeiro ano de producio, para um
carro de prego elevado como era.

A era do Cadillac multicilindrico tinha chegado.
Alids desde essa época sempre houve um molor V8 na
linha da Cadillac até€ os dias de hoje, o que torna dnica
essa grande marca.
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Dois novos falos aconteceram logo apds o V8.
scveras provas do Exé€rcito americano escolheram ¢
Cadillac para servigo dos generais na Primeira Guerra
Mundial e Durant veltouacomandar aGM. [Logohouve
desentendimentos entre 0§ Leland e Durant, o que 0s les
sairc fundar com Henry Ford a Lincoln, Sem 0s Leland
pai ¢ filho ndo haveria Cadillac nem Lincoln ¢ ¢
descnvolvimento dainddswia automobilistica teriasido
muito mais pobre e lenlo.

Comasaidados Leland a novainfluénciana Cadiliac
[oi a do recém-nomeado presidente da GM, Alfred

Aais rabo-de-peixe.

Stoan, e do fabricante de carrocerias Lawrence Fisher,
Ambos concordavam que nahora da vendacrarealmen-
le decisivoaaparéncia do automdvel. Nacrados| .eland
0 esllo ndo tinha a importincia daqualidade mecdnica.
Tudo isso iria mudar com a chegada a presidéncia da
Cadillac dc Tairy Fisher,

A Era do Design

()5 asros ¢ estrelas de Hollywood estavam come-
¢cando a usar automaoveis como modo de expressio de
imagem e o revendedor de Los Angeles, Don Lee,
comecou a modificar Cadillacs para satsfazer seus
¢lienies mais abonados. Quando Fisher conheceu o
trabalho do projetista chele da oficina de Lee, Harley
Earl, imediatamente conlratou-o, Este foi um ato que
teria influéncia em toda a inddstnia mundial: criar ©
primeire estudio de estilo para separar nitidamente as
marcas que compunham a GM, ¢ que levou © grupo a
criar uma nova marca qQuase que imediatamente.

Essamarca, LaSalle, homenageava Robert Cavelier,
Sieur de LaSalle, 0 conquistador francés que ocupou o
Mississipi para a Franga em 1682.A LaSalle foj plane-
jada para ser amarca a ocupar © €Spago entre 0 mais caro
dos Buick ¢ a mais barata das Cadillac. Langada em

Maio-dunho/94
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1927, teve sucesso imediato pelo prestigio emprestado
pcla marca Cadillac ¢ seu prego de US$ 2.500. exata-
mente a meio caminhio entre a Cadillac ¢ o Buick. No
campo €Cnico as coisas iam bem, com a adogio de
freios nas quatro rodas em [924, bem como de umt novo
V& modificado no virabrequim para climinar as vibra-
¢oes. A La Salle projetada por Earl, cam suas curvas
suaves e cores atrativas, foi provavelmente o primeiro
exemplo de um aulomaovel criado com arte, Inspirada
nos Hispano-Suiza € em varios oulros projets curo-
peus, a nova imagem da GM somava 3 estética coro-

péra 08 avangos leenologicos dos amencanos, Ccomao o
user de cromagem., vidros de seguranga ¢ sincromza-
¢ho na segunda ¢ tereciva marchas, iniciados em [929.
o ano da quebra da Bolsa de Nova York ¢ o njcio da
PIepressao,

o Vvie

Os primeiros anos da década de 30 foram um tempo
de fortissimo desenvolvimento para o carro de luxo
americano, tanto do ponto de vista técmeo quanto
esidiico. Ambos Uveram a mesma importineia deniro
da GM, que pode investir na imagem de prestigio da
Cadillac para garantic o superioridade de vendas em
relagdo aos seus nvais Lincoln, Packard ¢ Duesenberg,
Desta forma semanas depols da queda da Bolsa for
apresentada ao piblico 0 mais selisticado dos carroy
GM: a Cadillac V16 série 452,

Sem tera performance dos Duesenberg, ainda assim
a V16 marcou época na historia do automadvel por ter
udo o dnice motor desse Lipo a ser comerciahzado
regularmente. Junte com 0 V12 desenvol vido ao mes-
mo lempo, 0 V16 pavimentou a estrada pata alideranga
entre 0s supercarros dos anes 30, sem divida auxihiado
pela beleza extrema do carro e de seu motor. Sim, do




motor também, )a que ele foi projetado para ter um
visual limpo e desimpedido exaltado pela cuidadosa
localizagdo dos componentes elétricos € do acabamento
das tarnpas de vilvulas, licdo sem divida aprendida dos
imortais carros de Ettore Bugatti. Com 175 cavalos a
nova Cadiliac podia alcancar até 160 km/h guando
equipada com carrocerias leves, € o refinamento ofere-
¢ido pelos sete litros & meio do motor era sem igual,
comd também a auséncia de vibragdes ¢ o prodigioso
consuma de combustivel (média de 3 km/lilro).

Mas foram as carrocerias que permitiram 3 Cadillac
sobreviver a esses anos de vacas magras. A mio de
Harley Earl se fazia sentir cm todas as marcas da GM,
porém com mais energia na linha da Cadillac e La Salle,
assegurando que o progresso téenico fossc acompanha-
do de modo igual no plano estético.

O marco foi a suspensao dianteira independente. Ao
mesme empo que dava um controle maior sobre 0§
movimentos do carro junto com melhor conforto de
marcha, ¢sse novo Upo de suspensdo permitiu que o
motor chegasse mais para a frente e ficasse mais baixo
dentro do chasst, Isso mudou tudo nos limites de projel
que cerceavam s estilistas do comego dos anos 30
agora 0s passageiros nio precisavam mais sentar sobre
O eiX0 fraseiro e ficaram ¢om scus Cspacos inteiramentc
contidos no cintre-eixos. Os Cachllae ficaram mais con-
fortdveis e melhores de curva, bem como suas linhas
foram abaixadas ¢ alongadas, como era a intengao
declarada de Harley Earl: “Objctos oblongos sdo mais
bonitos gue os guadrados”, Cutra novidade dos anos 30
for a mvengdo do quebra-vento, que cempletava a
evolugdo das hinhas cada vez mais redondas e e5cormi-
dus. Fssa tendéncia fol completada em 1934 com o
langamento dos paralamas cm forma de pontdo, uma
lendénciaque formou alinha mestra do estiloamericano
alé hem depois de 1950, Foi larbém a épocacm que (ol
adotado o pneu de banda branca,

A Era Mitchell

Por volta de 1936 [oi admitdo na secio de estilo
Wilhiam Mitchell, que csiava destinado a prosseguir o
irabalho de Farl mantendo a lideranga esdlistica da
marca. Até essa época o estribo lateral, conforme o tem
nosso Fusquinhba, era parte integrante de qualguer pro-
Jeto, Mitchell foi quem comegou a mudarisso. O tipico
carro americano era allo e largo ¢ enirar ncle de forma
elegante requeria algum lugar para pisar, Por volla de
1938 0§ carros comecaram a ser mais 1ongos e baixos,
com seus bancos mais perio do chio, fato que tornou 0s
estribos indteis. O primeiro projeto a respeitar essse
novos ditames foi a Cadillac Série 60 Special de 1938:
um novo € compacto sedan de qualro janelas que
combinava disciplina artistica com um forte apelo ao

consumidor. Pode-se dizer que essa foi a primeira
Cadillac moderna,

A 60 Special combinava em seu design linhas retas
e curvas com uma decoragdo externa discreta, pelo
menos No comego, € tinha uma drea envidragada razo-
dvel, ajudada pelas molduras finas das janelas. Com o
novo bloco do V8 montado em peca (nica, mais suave
e moderno, ela proporcionou um recorde de vendas em
38 e marcou o fim de umacra. Daf para a frente as coisas
lam ser outras. 1940 marcou o fim dos magnificos V16
edamarca LaSalle, substitufda poruma nova séric mais
barata, a 61, e em 1941 chegou o primeijro cdmbio Hy-
dramauc ¢ ¢ ar condicionado automotivo. A Segunda
Guerra interrompeu a produgdo de carros particulares
para osamericanos em Margo de 1942, so reiniciadaem
Agosto de 1945,

{Este arfigo continua na proxima edicdo) =
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Belo Horizonte, 25 de maio de 1994,
Prezado Redator de “O Radiador”,

Procurando uma solucdo para o gravissime proble-
matem que se envolveu o Veteran RS comas declaragdes
efetuadas no “Sem Censura’”, fizemos wma reunido
conjunta do Veteran MG e do Clube do Machdo Minei-
ro e apos demorados estudos, antigomobitisticos ¢
anatdmicos, chegou-se ¢ conclusdo que o methor é uma
mulher fantdstica em um belo Fordinho.

Acima vat uma foto documentando o memordvel
encontro entre ¢ Veteran MG ¢ o Clube do Machdo
Mineiro,

Atenciosamentie,

tavie P.Carvatho - Diretor
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COLUCO

Evite acidentes. M

Mantenha as criancas no banco traseiro. BRASIL

TECNOLOGIA A SERVICO DO HOMEM




