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NO CAMINHO CERTO

stamos conseguindo cumprir a risca o que

esta nossa diretoria havia se determinado a

fazer, no que diz respeito aos eventos
automobilisticos, movimentando os socios, com 0s
notaveis automoveis que sdo o acervo e a razao de
ser do nosso Veteran Car.

Assim & que, no més de julho, nos dias 21 e 22,
fizemos a nossa III Subida de Montanha Itaipava-
Teresopolis, uma prova de regularidade devidamente
organizada pelo Rally Club do Rio de Janeiro e com
apoio da Fly Companhia Aérea e Wilson Sons.

A ala jovem se movimentou bastante, incentivando
a participacao dos socios e familiares, o que redundou
num grande sucesso pelo nimero de carros (54) e de
participantes, dentre os quais alguns de Sao Paulo e
de Minas Gerais.

As fotos falam por si e ilustram o clima de
confraternizacao no Hotel Pinheiros, em Teresopolis.
E verdade que a média foi baixa; tao baixa que
mereceu um comentario bem apropriado e cheio de
humor do nosso companheiro Henry: “Foi a primeira
vez que eu, no meu Fusca, fui ultrapassado por um
ciclista, na subida da serra!”.

Estivemos envolvidos com a preparagao de alguns
carros expressivos, de nossos companheiros, para
participarem, em agosto altimo, do Saldo do
Automével do Rio de Janeiro, quando expusemos 42
automéveis, com o apoio do Veteran Car de Minas
Gerais e de Brasilia - este com o seu expressivo acervo
da linha nacional. A exposi¢ao montada no Rio Centro
teve uma boa repercussdo na midia. Os nossos
automoveis antigos foram expostos por décadas, o
que permitiu ao pablico entrar num verdadeiro tanel
do tempo, apreciando a evolugao da mecanica e do
design automobilisticos, em confronto com os
lancamentos atualizados das montadoras
representadas.

Logo em seguida a este “aquecimento”, os
preparativos foram febris para o nosso evento maior:
o XII Encontro de Automdveis Antigos do Rio de
Janeiro, no Forte de Copacabana, que foi,
indiscutivelmente, um dos melhores dos Gltimos anos.

Foi um evento de quantidade e qualidade. Tivemos
carros extremamente representativos de marcas
sagradas, tais como Bugatti, Mercedes-Benz, Cadillac,

Packard, Rolls-Royce. Também estiveram presentes
os consagrados esportivos: Triumph, MG, Porsche,
DKW, Puma, Malzone, Interlagos e Fiti Formula V,
alem dos americanos Mustang e Camaro, entre outros.
Impossivel citar todos, mas podemos dizer que as
principais marcas européias e americanas estiveram
representadas, além dos veiculos militares, que
fizeram bonito, representados pelos seus clubes.

A parte social transcorreu a contento, com
pequenas falhas que foram anotadas e serdo corrigidas
para nao diminuir o brilho da proxima festa.

0 maior éxito se deveu a presenca de quase todos
os clubes representativos do nosso mundo
maravilhoso do automovel antigo. Foram vocés que
fizeram a festa e a vocés somos reconhecidamente
agradecidos. Até os proximos encontros!

José Candido Muricy Neto
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£ Type - Gilbert Landsberg

festa comegou no Museu de Arte Moderna,

local de partida para os Veteranos cariocas

em horério absolutamente incompativel com
a indole esportiva da nossa bela cidade praiana: 8
horas da madrugada, como o Mahar diz. A
conseqiiéncia foi que os gatichos, paulistas, capixabas
foram chegando e s6 muito depois chegou a Trattoria
Lomba, com seus Malzonis, Porsches e Alfas.

Ali no MAM era apenas uma reunido de
entrosamento dos ja quase 40 participantes da nossa
primeira subida de montanha ha anos. Ali colocamos
os ndmeros adesivos, nos dividimos para a subida
até Petropolis e posamos para intimeras fotografias
de grupo. Percebemos ja naquela concentragdo em
fundo arquiteténico que a competigdo iria ser um
sucesso e comeg¢amos a temer pela sorte dos
incontaveis principiantes na modalidade e nos riscos
a que haveriam de se submeter para manter as
exigentes médias de velocidade. Afinal, fora
contratada a peso de ouro uma equipe completa de
competicoes, aprovada pela Federacdo de
Automobilismo do Estado do Rio de Janeiro - a Rio
Competicaes de Rallye - , para realizar as tarefas de
levantamento das distancias, cronometragem e
apuracao dos resultados.

A serra estava linda, quase sem transito e, ao que
parece até agora, todos os que estavam no MAM

4 junho-outubro/2001

= 1] Subida de Montanha

chegaram ao Posto BR do entroncamento Unido
Inddstria com a estrada do Rallye. Ali estabeleceu-
se 0 caos, afinal juntar mais de 40 automoveis antigos
ao movimento de sabado de manha, s6 podia dar
numa baita confusio de cores, odores e decibéis tao
ao gosto da atual Gestdo La Salle. Mais ainda, era ali
o ponto de encontro dos vindos de Juiz de Fora e
adjacéncias, o que inclui muita gente; resumindo,
era muito automovel antigo. Para O RADIADOR, ja
se podia voltar dali, sucesso total.

Mas, o esporte antes de tudo, e la pelas 11 horas,

Arnaldo e Alessandra comemorando a vitora.

largamos - vejam sd, partimos as 8 da madrugada
para uma largada as 10 horas, mas o Wilson levou
muito tempo na Serra com a Mercedes e ndo chegava
- 0 que determinou esse atraso na programacdo. 0
RADIADOR participou, undisclosed, da corrida e
recebeu na largada um Livro de Bordo com as
marcagoes de tempo, médias etc. Idiotas que somos,
como muitos outros que também nio léem manuais
de instrucao, nos atemos & pégina das

Tatu & senhora numa parada providencial
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stamos conseguindo cumprir @ risca 0 que
E esta nossa diretoria havia se determinado a

fazer, no que diz respeito aos eventos
automobilisticos, movimentando os socios, com 0s
notdveis automadveis que sdo 0 acervo e a razao de
ser do nosso Veteran Car.

Assim € que, no mes de julho, nos dias 21 e 22,
fizemos a nossa III Subida de Montanha Itaipava-
Teresépolis, uma prova de regularidade devidamente
organizada pelo Rally Club do Rio de Janeiro e com
apoio da Fly Companhia Aérea e Wilson Sons.

A ala jovem se movimentou bastante, incentivando
a participagao dos sécios e familiares, o que redundou
num grande sucesso pelo nlimero de carros (54) e de
participantes, dentre os quais alguns de S3o Paulo e
de Minas Gerais.

As fotos falam por si e ilustram o clima de
confraternizagdo no Hotel Pinheiros, em Teresépolis.
E verdade que a média foi baixa; tio baixa que
mereceu um comentario bem apropriado e cheio de
humor do nosso companheiro Henry: “Foi a primeira
vez que eu, no meu Fusca, fui ultrapassado por um
ciclista, na subida da serra!”.

Estivemos envolvidos com a preparagao de alguns
carros expressivos, de nossos companheiros, para
participarem, em agosto Gltimo, do Saldo do
Automével do Rio de Janeiro, quando expusemos 42
automéveis, com o apoio do Veteran Car de Minas
Gerais e de Brasilia - este com 0 seu expressivo acervo
da linha nacional. A exposi¢ao montada no Rio Centro
teve uma boa repercussdao na midia. Os nossos
automéveis antigos foram expostos por décadas, o
que permitiu ao ptblico entrar num verdadeiro tdnel
do tempo, apreciando a evolucdo da mecanica e do
design automobilisticos, em confronto com os
lancamentos atualizados das montadoras
representadas.

Logo em sequida a este “aquecimento”, os
preparativos foram febris para o nosso evento maior:
o XII Encontro de Automoveis Antigos do Rio de
Janeiro, no Forte de Copacabana, que foi,
indiscutivelmente, um dos melhores dos altimos anos.

Foi um evento de quantidade e qualidade. Tivemos
carros extremamente representativos de marcas
sagradas, tais como Bugatti, Mercedes-Benz, Cadillac,

Packard, Rolls-Royce. Também estiveram presentes
os consagrados esportivos: Triumph, MG, Porsche,
DKW, Puma, Malzone, Interlagos e Fiti Formula V,
além dos amencanos Mustang e Camaro, entre outros.
Impossivel citar todos, mas podemos dizer que as
principais marcas européias e americanas estiveram
representadas, além dos veiculos militares, que
fizeram bonito, representados pelos seus clubes.

A parte social transcorreu a contento, com
pequenas falhas que foram anotadas e serao corrigidas
para nao diminuir o brilho da proxima festa.

0 maior éxito se deveu a presenca de quase todos
os clubes representativos do nosso mundo
maravilhoso do automavel antigo. Foram vocés que
fizeram a festa e a vocés somos reconhecidamente
agradecidos. Até os proximos encontros!

José Cdndido Muricy Neto

r -
indice

NOSSA CAPA

Oldsmobile Toronado 66, de Daniel Monteiro

w

EDITORIAL

4 EVENTOS
3* Subida de Montanha Itaipava-Teresdpolis
Noite de Autégrafos

8 VIAGEM
Pousadas Gauchas

EVENTO
XV Encontro -Sao Lourengo

CARRO EM DESTAQUE
Oldsmobile Toronado 66

ESPECIAL
XII Encontro - Forte Copacabana

PERFIL"
Luca Di Montezemolo - parte II

CURIOSIDADES
Perguntas que ndo querem calar

HISTORIA
Os Rolls-Royce americanos

VARIEDADES
Rio Antigo
26 Bobina

12

16

18

22

26

28

33

0 RADIADOR 3

editorial

Scanned by CamScanner



Itaipava—Teresopolis 2001

cronometragens que era oferecida aberta e nao vimos
as trés primeiras paginas que continham informagées
preciosas para a afericio do odometro de bordo.
Depois reclamam, mas estava tudo la, escritinho,
bonitinho e escondidinho.

As médias previstas eram estonteantes: 33, depois
27 e finalmente 21, em quildmetros por hora, e nao
em milhas, nds ou anos-luz. Nos arrastamos serra
acima, desafiando ndo estabilidades e aderéncias,
mas sim radiadores (os dos carros) e paciéncias. E
nem assim lemos o manual. E dava para ler o jornal.

0 presidente...

Eram cinco os pontos de cronometragem e
passamos por eles garbosamente, como se
estivéssemos chegando em Monte Carlo, como alias
atestava a identificacao do Fusca-hot do Viola. E
nao houve emogdes dignas de reportar, a excegao
das desisténcias explicitas por for¢a do calor ou do
fim da paciéncia.

A chegada no Hotel Pinheiros, uma escolha de
estilo, foi digna de Porsche Club. Espalharam-se no

Alinhande para a largada.

Chegada no Hotel Pinhgiros.
gramado mais de trinta automoéveis, entre eles MG
TC com raquete de ténis de época, Jaguar E Type,
Cobra, Malzoni, Alfas, Minis (havia 2 para escolher),
Cadillac, Chevrolets (ah, a solidariedade da
imprensa!) e as Mercedes - a marca mais popular
do evento, tinha mais Mercedes do que Fusca e
olhem que dois 1600 quatro portas estavam la. Dois
Ford modelo A e um 49 Business Coupé marcavam
presenca ao lado de um Mustang e uma Porsche
1600 Super, 356 A, originalissima e perfeita, nos
visitava, provavelmente lamentando a companhia
das varias Envemos que apareceram. Bom, pelo menos
o Amaury foi legal e ndo levou o MP injetado e nem
o Bugre endiabrado.

Na estrada aglomerava-se uma multidio de
curiosos, pois a visao do gramado era total, separado
da estrada por um pequeno riacho de aguas limpidas,
que deve ser o (ltimo no Brasil. Feitas as apuragdes,
procedeu-se a distribuiao dos prémios de destaque,
sendo vencedor o E Type e em destaque especial, o
VW 1600L, da dupla feminina capitaneada por Dona
Beth Faria, dona do carro desde zero e para quem
ndo ha tempo ruim. Agradecimentos a Fly e a Wilson
Sons como patrocinadores.

Foi dada a salda...

0 RADIADOR 5

evento

Scanned by CamScanner



evento

Premiacdo do Rally

Vovd Julinho

Luiz Vicente e Anna recebem o merecido Iroféy.

Categoria A

10 - Chevy 52 - Jason Vogel

20 - Chevy 52 - José Luiz Leite e Silva
30 - Cady 52 - Marcos Gorini
Categoria B

10 - Fusca 69 - Evaldo Cabral

20 - Fusca 69 - Joaguim Manoel

30 - MGB 68 - Luiz Vicente Miranda
Categoria C

10 - MGB 74 - Rodrigo Duvivier

20 - Porsche 74 - Jorge Villalba

30 - Puma 74 - Arnaldo Soares
Equipe Feminina

Porsche 74 - Sandra Perrone
Destaque

Jaguar E Type 62 - Gilbert Landsberg
Prémio Edson Ferreira

Fusca 69 - Elizabeth Veiga Faria »

oMomendss &zeﬁyaecﬁzza;
VETERAN CAR

A exposicdo do Rio Centro foi um
sucesso e trouxe muitos recursos
financeiros para o VCC. Na foto
excepcional de Sebastido Salgado, ©
ritual de agradecimento das esposas da
tribo dos Mukiranas, felizes socios
expositores que pegaram um troco.

——-———"""-I___-u—l‘J
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inha mais gente do que no Trampolim
T do Diabo, a velha guarda se comprimia,

admirada e admirante, na fila que rodava
pelo restaurante empunhando o livro do Paulo
Scali - “Circuito da Gdvea”.

Este Paulo € um vibrador. Suado numa noite
de inverno, ele encontrava um sorriso para
retribuir a cada amigo que o abragava. Aos
comentarios jocosos de um ou outro invejoso
das duas horas e meia de completo sucesso, ele
até levantava a cabeca e arreganhava a
dentadura impecdvel.

Voltando a velha guarda - refiro-me aos cupins
de competicdo -, estavam mesmo lG os nossos

oite de Autograros

idolos de infdncia, adolescéncia ou da madureza,
como o Paulo Lomba, e os aplaudimos com a nossa
reveréncia. Numa segunda-feira dessas, no clube,
listamos com o Amauri o elenco dos pilotos que
ld estavam, a comegar pelo préprio Amauri
Mesquita, sua prnimeira lembran¢a. Os outros
pilotos presentes eram: Luiz Pereira Bueno,
Francisco Lameirdo, Ricardo Achcar, Sergio
Carvalho, Norman Casari, Eduardo e Vicente
Domingues, Luiz Felipe Gama Cruz, Alfredo Migani,
Nelson Cintra, Murilo Piloto, Ricardo Cosac, Wilson
Ferreira, Bob Spider, Mdrio Bittencourt e o
inenarrdvel, imprescindivel e insuperdvel zwei take
sturmfiihrer Jorge Lettry. 4

CIRCUITO DA

0 RADIADOR 7
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Da série Viagens Nacionais — EXcursionando nas pousadas vereranas ORUchas

Da janela, via=-se um Austin

viagem

AAr mARSrdn R e )
g A el - h

cwa

Holywood Drasnis com S Brildas, SOrs @ Sromal.

% odos conhecem pelo

' \1 menos um gaucho,

" nem que seja ele um

politico. De maneira

inconfundivel, o galcho se

orqulha das suas paragens, dos

costumes, do sotaque, das

prendas e até do chimarrdo - um
habito pouco compreensivel.

Alguns se orgulham também
dos seus cavalos e ai & que eu
quero chegar, no pessoal dos
carros antigos.

Conheci duas Pousadas Veteran
Car Gatchas, por indicagdo do
guia turistico do Jason, um
desbravador nesta matéria e

8 junho-outubro/2001
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literatura, o visitante ainda vai acompanhado pelo Rodrigg
Theise, que conta historia por historia, com paciéncia,
mintcia e simpatia, de cada automével em exposigao,

Historias do Vapor

Acrescente agora uma visita ao Mundo a Vapor,
que usa como discreto chamariz de pilblico a
reproducdo um para um de um famoso acidente
ferroviario e aprenda bastante sobre a
industrializacdo do estado e da importancia do
vapor na agricultura, na inddstria e no conforto.

Um pouco de atracdo pela natureza exigiria um
ano do viajante ao Rio Grande do Sul. Com 15
dias disponiveis, esquecam-se as belezas
geoldgicas de Cagapava do Sul, mas nao pule a
cascata do Caracol e o Itaimbezinho, pois o tombo
pode ser fatal.

Depois volte as veteranices e veja como se
restaura um MG TD em Bento Gongalves, ou tenha
la mesmo aulas de carpintaria para refazer um
cabine do Ford 1937 1,5ton em que o Mejolaro
aprendeu a dirigir. As fotos mostram a cabine
alargada para que se pudesse dormir no banco,
coisa comum ha alguns anos se vocé ficasse
atolado por dois ou trés dias. Com freios a vario,
carregavam esse Ford com 6,5 toneladas, portanto
muito acima da carga maxima projetada. Como os
freios ndo seguravam e o motor nao puxava direto,
0 jeito era ir calgando e arrancando fosse parz
descer ou subir as inGmeras ladeiras das Serras
Galchas. Que deixam & mostra beleza bastante
para se mudar ontem e ficar por li. Procure 2
cascata do Barracdo e me desminta.

Cidades inesqueciveis

Fora outros programas de cunho religioso, que
certamente ndo agradario a totalidade dos nossos
leitores habituais, ainda pude conhecer Pelotas,
por dentro e por fora, no bom sentido, com direito
a visitar suas praias com o elegante casal Haas e
a provar os doces famosos de apurado paladar.
Mais adiante, a meio caminho do agreste gatcho,
com o Mendes e a Yole, pude verificar o crescimento
da metropole fumageira, a Grande Venancio Aires,
com seus famosos shoppings e o charmoso bairro
de Santa Cruz. Isso tudo em passeios de Chevrolet,
Austin, Pagoda ou Jeep, completando uma viagem
para veterano nenhum se esquecer. =

Scanned by CamScanner
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Cadillac imaculada & assim. Anibal ndo quis saber: botou o Rossini, aquele Toni Rossini que ja
ganhou na loteria e andava meio sumido, para ganhar uns reais e deixar o teto com a aspereza de
fabrica. Como se sabe, aspereza é a especialidade do rapaz.

ROBERTO PALADIND

Pecas para
Fordinho de 28 a 31

Rua Tupanaci, 208 - Ipiranga/SP - CEP 04131-020
Fone: (0xx11)5062-8777 Fone/Fax: (0xx11)50629594

BY CINTRA  Pesas para Interlagos, 1093, Gordini

e Dauphine, —
Manuais, revistas, livros e camisetas __£1Y)|

—

sobre carros antigos.

Nelson Cintra
tel.: (21) 2285-2607 / (21) 91760390

0 RADIADOR 11
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? pc'es 192
XV Encontro Nacional de

Automoveis Antigos
Sao Lourengo / 2001

i B ® A terra da
e :
e o\ Bugatti

io Lourenco é famosa por suas aguas, seus
queijos, doces e confecgdes. Ou seja, tudo em
que a gente nao presta muita atengao. D
junho em diante, porém, a cidade vai estz
para sempre na memoria do veterano brasileiro, po
foi em Sao Lourenco que vimos a primeira Bugat
desde os anos 30, ou seja, carro que so cardeal vi'

E ndo era uma Bugatti estética, ela andou cor
um rugido especial de um 8 cilindros em linha ¢
passeou até a cidade proxima de Soledade. Parada,
pudemos admirar o seu estofamento bege original
de fabrica e mil outros detalhes de caprichosa
produgdo.

0 evento ndo foi s6 Bugatti. Registremos a
intervencao saudavel da FIVA, que trouxe critérios
de premiagdo desconhecidos até entdo para muitos
de nés, enfatizando a condigio original antes de
tudo e a conservacao do veiculo e deixando em plan®
menor as carissimas super-restauragées tao em moda
atualmente. Muita gente torceu o nariz, mas 0
RADIADOR concorda em tudo que os convidados 3
FIVA disseram e estamos prontos para a pregagac:

Poderiamos enaltecer cada detalhe do muito be™
organizado evento - o leildo, coquetel etc. - M
| QA B TR - preferimos deixar mais espaco para as fotos dU°

Chrysler New Yorker 1955 demonstrarao melhor o brilho da exposigao.

12 junho-outubro/2001
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XV Encontro Nacional
de Automoveis Antigos

Sao Lourenco - 2001

»Le Zebre 1909 - Romeu Siciliano
» Peugeot 174 SS 1923 - Oswaldo B. Costa Filho
| > Cadillac Imperial V-16 1931 - Jorge Porcaro
» Chrysler Imperial 1939 (Graber) - Og Pozolli
» Chrysler New Yorker 1955 - Nelson Rigotto Gouvea
» Rolls-Royce Phanton V James Young 1967 - Marcos :
Livrere Do~ hog,
» Motohome Leyland 1938 - ULBRA SR -,
»GMC 1951, Corpo de Bombeiros - Edson Garzon ; o % 3
» DKW Vemag Caigara 1962 - Paulo José M. Ferreira Cadillac Imperial V-16 1931
»Simca Jangada 1965 - Rubens Hay
» Renault Teimoso 1966 - José Francisco Marotta
» DKW Malzoni 1966 - Renato Malcotti
»Bianco S 1977 - Geronimo Costa

| Troféu Memdria Nacional
| »Karmann-Ghia Porsche Dacon 1966 - Paulo Lomba

I
 Troféu José Kuntz (maior delegagdo)
| »Veteran Car Club de Minas Gerais

N

"

Troféu FBVA ]
» Mercedes-Benz 300 SL Gullwing 1957 - Alberto

de Faria

Troféu FIVA
» [sotta-Fraschini Cabriolet D'Orsay 1925 - Walter

Laprieta

Troféu Lalique (colecionador de destaque )
» Boris Feldman

Troféu Roberto Lee _
» Bugatti 57 C Stelvio 1939 - Alberto de Faria =

77
Ferrari Daytor ’9

el

14 junho-outubro/2001
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Passeio veterano

0 sorteio dos brindes foi cercado
de curiosidade e emogao. A
organiza¢ao impecavel montou
uma mesa de 8 metros para que
a malta veterana os apreciasse
com antecedéncia e a tela
garantiu o necessario afastamento
dos veteranos inadimplentes com
a tesouraria do VCCB-RJ.

C_‘@
'(Q)?RA(&}'-'?{{G neema avenleral
L\’fr(r/}z /za-ra- 0s bons /em/&a&

@)éw/za /zam.'

JARDINEIRA
EICULOS

A PIONEIRA EM VETERAN CARS

%{2’ 20 ancs realixande sentos

Rua Cabo Verde, 406 - Vila Olimpia - 04550-081 - Sao Paulo - SP
Tel.: 11-3846-0406 - Tel/Fax.: 11-3846-0404 ~~

-
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carro em destaque

OLDSMOBILE TORONADO 1966

sta matéria tem mais do que o encontro
com outro carro antigo. Daniel & mais do
que um companheiro, é um artista que
trabalha em varios dos carros do nosso clube
com um tipo de inteligéncia raro no campo atual
dos mestres em mecanica. Este carro tao complexo
funcionando bem & uma afirmagdo viva de seu
trabalho, pelo qual fica aqui a nossa homenagem.

Em 1966 é encarado de frente o cadafalso da
economia de mercado pela marca mais antiga dos F&
Estados Unidos, pois o General, em sua imensa [&
sabedoria, decidiu que a Olds ndo vendia mais o [
suficiente para justificar a existéncia de uma marca.
Ainda hoje, a maior parte dos carros de um grande
fabricante como a GM sdo pouco mais do que clones de si
mesmos, com O0s mesmos motores e cambios
compartilhados entre varios modelos diferentes da
Chevrolet, Pontiac, Buick e Oldsmobile, sem maiores pejos.

0 objeto desta analise & um legitimo representante de
outros tempos, tempos de fausto e até de uma certa
empéfia tecnolégica. Basta lembrar alguns dos triunfos
tecnolégicos da marca: o Hydra Matic e o V8 Rocket.

Lancado nos modelos de 37, foi o primeiro cambio
automatico de verdade, confiavel e produzido em escala
industrial. Uma grande sorte desse produto foi ser adotado
em tanques na Segunda Guerra, 0 que lhe deu anos de
desenvolvimento e possibilitou explicar as massa ignaras
ser desnecessario passar marchas para andar de carro. E,
tem gente que nao gosta...

Ja um dos primeiros V8 modernos, com alta compressao,
curso menor que o didmetro para girar mais e valvulas no
cabecote para respirar melhor, chegou em 1949. Seus 5
litros davam 150 cv e foram a base dos motores Olds nos
anos 50 e comego dos 60.

Foi em 58 que o pai desse carro diferente, John Beltz,
convenceu seu chefe, o engenheiro-chefe da Olds, Harold
Metzel, da conveniéncia de estudar a sério um carro de
tracdo dianteira. A influéncia da engenharia européia se
fazia sentir cada vez mais forte, trombeteando carros mais
eficientes e solucdes de engenharia mais sofisticadas.
Na terra natural do cabegote flathead, com suas valvulas
esquecidas no distante bloco, longe da sensagdo intima
da camara de combustdo, essa iniciativa foi lendaria,

A ética desses fabricantes tao conhecidos por nés,
leais servidores da técnica americana durante tantos anos,
era a de fazer carros baratos e durdveis, sem maiores

por José Rezende Mahar

pretensoes de qualidade de tocada ou eficiéncia de uso
de energia.

Mas o fato era um certo complexo de inferioridade da
engenharia automotiva americana, malgrado os irmaos
Duesenberg e Harry Miller, diante de seus confrades do
Velho Mundo. Foi nesse momento que as idéias de Beltz
floresceram, junto com o clima livre dado aos projetistas
da carroceria, que receberam as diretrizes de engenharia
em 61.

Nesse clima raro na engessada e retentiva indistria
americana, nasceu uma obra digna dos principios da
Bauhaus. A famosa casa de design alemd estabeleceu
que a forma segue a fungdo, coisa desconhecida em um
mercado dominado pelo pizazz e pela busca da sensagao
barata.

Dizer que o Toronado saiu do mesmo lugar que produziu
0ito anos antes uma coisa como o Olds 58, uma catedral
barroca em seu maximo de excesso, parece até piada.
Porém foi isso exatamente o que aconteceu. Nasceu um
carro limpo esteticamente, de laterais sem dobras e frisos
instalados pelo simples prazer de “enfeitar”. 0 Toronado
era um carro de aparéncia capaz de nao envergonhar
ninguém nas ruas de um pais europeu, chegando a0
pincaros de ser qualificado como belo e de alma forte N0
impacto das ruas.

Na técnica, a grande inovagao foi o primeiro uso d‘f
tragdo dianteira desde o Cord 810, em 1930. Essa fo
uma grande auto-afirmaco técnica, pois passar 383 ¢
gerados por um “delicado” V8 de 7 litros pelas 1042
dianteiras & coisa para mestre de projeto. A causa € 0“¢
usar as rodas dianteiras pela tracdo, diregdo e ffe"f"gem
s vezes atrapalha um pouco as coisas. Pode surgi” U
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incontrolavel efeito de torque na diregdo, e forcosamente
acontece brutal concentracao de peso na dianteira, com
mais de 65% dos 2.140 kg da crianga colocados sobre o
eixo dianteiro. Este foi projetado com balangas
superpostas, mas sustentado por barras de torgdo, para
que houvesse lugar para a passagem dos semi-eixos no
meio. Ja na traseira, relativamente leve, foi escolhido
um esquema de feixes de mola, dado o menor esforco ali
localizado. De qualquer forma, Enzo Ferrari demonstrou
bem que um bom eixo rigido com feixe de mola pode ser
bom.

Voltando ao trem de forgo, nome bem aplicado, depois
do motor foi colocado o conversor de torque do Turbo
Hydramatic. O bloco ficava decalado para o lado do
passageiro, criando assim lugar para o cadmbio e o
diferencial combinados em um transeixo inédito para a
época. Um grande detalhe desse conjunto é sua ligacdo,
efetuada gragas a um exemplo puro da técnica
motociclistica: uma corrente primaria quadrupla.

A direcao sempre foi hidrdulica, mas com uma barra de
torcao mais firme, que dava mais feeling na direcao, bem
de acordo com a missdao do carro, de ser esportivo no
comportamento, pisar bem no chdo, como veremos mais
adiante.

0Os freios eram grandes tambores quando o carro foi
lancado em 66, mas logo ficou claro que nao estavam a
altura das pretensoes esportivas do Toronado. Ha quem
diga que o modelo inicial, como sempre, era 0 mais bonito,
o caso do carro do Daniel. Nos trés anos subseqiientes, a
forma original e pura foi sendo “refinada” com resultados
mais ou menos bem sucedidos, mas infelizmente sempre
com mais cromo e frisos, calotas mais rebuscadas e tudo
isso. Aligs, no capitulo das rodas e calotas, tdo querido

por Daniel, que teve um trabalhao para obter as calotas’

originais, ha uma grande explicagdo da qualidade de
“comportamento do Toronado. As rodas do modelo original
e do 67 ainda mostravam suas partes intimas ao olhar do
piiblico, com seus furos grandes para refrigerar melhor os
freios, mas também tinham o centro onde se aplicam os
parafusos deslocado para fora, como as rodas de muitos

dos carros de tragao dianteira atuais, ente eles 0s nossos
imortais Passat, Gol e Santana. Isto proporciona que 0
eixo de viragem alcance o solo do lado de fora da roda, o
falado raio negativo de rolagem. Com isso, qualquer efeito
ou tendéncia desestabilizante é neutralizado. Se um pneu
dianteiro fura, o carro é facilmente controlavel, e quando
é preciso passar aquela poténcia toda ao piso, a vaca
nio vai assim logo pro brejo, ao menos no seco. No
molhado, qualquer carro de 385 cv deve ser usado com
parciménia e respeito pela propria integridade. O
Danielmovel pertenceu a Becky Klabin, da alta sociedade
carioca .

Daniel limpou o carro, trocou o para-brisas quebrado e
comegou a enfrentar com coragdo forte a complexidade
do leviati. Carro parado muito tempo é certeza de
problemas, ainda mais quando tem tudo elétricoea vacuo,
sendo dotado de todos os acessérios imaginaveis até hoje,
como trio elétrico, bancos elétricos, ar condicionado,
direcdo assistida e o diabo a quatro. Mas como nosso
amigo é antes de tudo um forte e seus olhinhos traem a
inteligéncia que lhe  peculiar, a coisa foi para frente e 0
carro anda bem hoje em dia. Foi pintado totalmente, o
BNDES emprestou dinheiro a perder de vista para a
cromagem dos hectares de para-choque e a mecanica foi
posta em dia sem maiores problemas pelo dono do carro.

0 resultado liquido & um abalo nas convicgoes de quem
ndo é muito chegado a carros americanos, principalmente
das geragdes de buchas de borracha nas suspensdes. Ainda
que seja verdade que os pouco discretos Michelin de
camioneta sejam uns dos (nicos pneus que servem as
gigantescas necessidades de apoio e resisténcia que o
Toronado impde, os mesmos sao uma das grandes
qualidades do carro. Firmes e bem projetados para o
trabalho que cumprem , por incrivel que pareca eles
mantém o carro na trajetdria sem mexidas e passarinhadas,
tornando a-diregao desse carro de tamanho familia um
exercicio de precisao e gratificagao. 0 bichao faz o que
se pede dele, sem as balangadas e vaciladas tdo nossas
conhecidas em carros americanos dessa época. Ele é firme
mas confortavel, ndo flutua na estrada e tem todo o espago
, do mundo, mesmo para quem & muito alto. 0 banco
varia de dngulo e inclinagdo, sobe e desce, embora
seja inteirico, e apresenta uma posi¢do de dirigir
bem boa para longas distancias, sendo, nao seria
ele um carro americano!

S0 o freio é que sofre da incapacidade de dispersar
calor inerente aos tambores, como quase todo carro
desse tempo e desse tamanho. O remédio veio no
ano sequinte e agora estd nas prateleiras dos
especialistas americanos, ja que o Toronado tem
status de classico ha tempos. Em suma, um carro
diferente e envolvente, porque qualquer carro que
tem quase 400 hp sempre tem algo de bom a dizer a
uma alma entusiasta como a nossa. =
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Sao maos se descobrindo em tanto azul,...

As maos da can¢do de Menescal e Boscoli s6
descobriram sal, embora em muito azul, especialmente
nos carros azuis. Tecnicamente, foi a unido de dois
fatores naturais - uma ressaca e um vento leste de forca
consideravel-, que deu um frescor de salmoura
pulverizada no nosso tradicional evento - a Reunido do
Forte de Copacabana em 2001.

Sem exageros, a quantidade de sal que retiramos da
superficie dos nossos carros daria para temperar todas
as refeigoes ali preparadas e andou preocupando alguns
expositores, que lavavam seus carros em rotina diaria e
extenuante, para que nao faltasse brilho & exposigao.

Por isso € que meu Rio da mulher beleza, ...

Como diz o Jason Vogel, em vez de enaltecerem a
robustez das praticas antigas de construgdo, dando
batidinhas com o né dos dedos e exclamando: Que
material!!, as curiosas passavam o dedo no paralamas e
concluiam: Que gosto legal!!!

Aprovados como nunca pelas mulheres cariocas,
realizamos tudo que havia sido prometido, carreata,
coquetel, jantar e premiacao dinamica, a primeira do
Forte, a cargo do Paulo Lomba que nao pode ver um
microfone 3 solta. E tudo naquele ritmo risonho que
caracteriza o evento. .

Acaba num instante com qualquer tnsteza,...

Nem mesmo a queda da Linha Vermelha (parte), e
nem o acidente que quase destruiu um Fordinho tiraram
o entusiasmo dos participantes. Essa turma do Fordinho,
entdo, foi a mais aplaudida, pois vieram 26 de Sao
Paulo e ainda tiveram folego para uma subida ao Cristo,
certamente para benzé-los. A carreata, a mais longa e
organizada ja feita, teve Bugatti, Mercedes-Benz 300
SL, Jeeps — para um toque marcial, tudo para o maior
deleite da populagao praieira, pois contamos com o
apoio dos motociclistas da PM e da Guarda Municipal,
que foram protegendo, fechando sinais, para que o fluxo

o ——
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fosse continuo e o menos perturbador & rotina dos
cidadaos.

Resumindo, o evento foi gostoso coma o jantar,
embora este estivesse menos temperado que aquele. =
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Passeata pela orla maritima.

Feira de pegas. um sucesso!
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Premiacao do XII Encontro de Automéveis Antigos do Rio de Janeiro ™
| - L]
« Destaques | Premiacao Especial :
Década de 20 | Prémio Forte de Copacabana - Mais Antigo @
« Chrysler Conversivel 1926 - Hildebrando Pereira : « Ford T 1914 - Paulo Parariello
« Ford Roadster 1929 - Marcos Ohswald | Troféu Veteran Mings Gerais - Melhor Sedan Nacional
« Ford Phaeton 1929 - Eugénio Camargo Leite | * DKW 1959 - Henrique Guedes
Década de 30 | Prémio Mega Marcas - Melhor Esportivo - Troféu
6 4 | Augusto Botelho
+ Cadillac Imperial 1931 - Jorge Porcaro
: . - P M
« Packard Eight 1931 - Ricardo Caffarelli I TD?{ 1goﬂtSP Eguarr::i) lessoa e
« Packard 120 1937 - J roféu Destaque Especia ;
3 orge Daure Costa o (Clube do Fordinho - Sao Paulo !
Decatilla de 40 b | Prémio Edison Ferreira - Incentivo
-}P-Iacdkar ghé}per 1947 - Marcus Gorini | « Eduardo Barrocas (novo socio e inscrigao n° 001) .
B oo Lo oo Gomes | Methor Utilitério Nacional - Destaque
& el - Larlos Eduardo Fleury | « Simca Jangada 1964 - RubensHay
Década de 5.0 I Prémio Coker Tire - Melhor Conversivel
« Chevrolet Station 1952 - José Aurélio Affonso Filho B Ford Fairlane Conversivel 1957 - Mario Tittoto
L DOdge COI’OI‘Iet'1952 = Og Pozzoh j . I Troféu Melhur Esporﬁvo Nacional
s Chevrolet Belair Coupe 1955 - Henri Braunstein |, Uirapuru 4200 GT - Otévio Pinto de Carvalho
Década de 60 : | Prémio Allen Informética - Melhor Veiculo Militar
« Chevrolet Impala Coupe 1964 - Octavio B. de Mello I « Jeep Willys MB 1942 - Wladimir Belmonte
« Mercedes 230 S 1966 - Arnauld Steinkopff | Prémio Femando Cameiro Ledo -~ Melhor Nacional
»Jaguar E-Type Conversivel 1962 - Gilbert Landsberg | « YW 1500 Fuscdo 1972 - Marcelo Silva j
Década de 70 | Prémio Federagdo Brasileira de Veiculos Antigos |
«Corvette Conversivel 1970 - José Andretta : + La Salle Sedan 1939 - José Candido Muricy Neto
«Mercedes 280 SE 1971 - Boris Feldman Prémio Wilson Sons - Best of Show
sPorsche Carrera RS 1973 - Rubem Dualibi | * Bugatti Stelvio 1939 - Alberto Pamos )
e _'.'f: AMMomentos @zzedgwecm'
VYETERAN CAR
Nem tudo foi ruim. Com a
ressaca, a exposigao ficou
coberta de sal, nés viramos
pecas de charque secando ao
sol, mas a explosdo do mar em
3 firia mandou também deliciosos
. exemplares da fauna marinha,
> que foram imediatamente
v degustados pelo casal de jipeiros !
gy ?‘sn que chegou primeiro. i
—
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lém de todo o seu trabalho na inds-
tria automobilistica, Montezemolo li-
derou com destaque a organizacio da
Copa da Italia de 1990. Depois de cin-
co anos de Fiat, foi apontado como
diretor-geral da Itdedi SpA, empresa que é de pro-
priedade dos Agnelli, atuando na area de publicida-
de, a qual inclui o jornal “La Stampa”, de Torino. Em
1984, teve curta tarefa como diretor-geral na
Cinzano, durante a qual ele organizou o assalto ita-
liano & Copa das Américas. Apés esse periodo, pas-
sou um par de anos como diretor-geral da RCS Video,
do grupo Rizzoli, antes de transferir-se para a Ferrari.
Seus primeiros meses na Ferrari constituiram-se
na tarefa de manté-la viva, operagao essa somente
viavel devido ao incondicional auxilio financeiro
garantido pela Fiat. Essa operagdo de socorro deveu-
se a virtude de Agnelli em sua promessa a Enzo Ferran
antes de sua morte, e ao fato de um parente seu,
Piero, possuir 10% das agdes da companhia.
Segundo Montezemolo, ao contrario da Alfa Romeo
e da Lancia, a Ferrari é muito independente, ainda
que a Fiat lhe dé contribuicdes financeiras.
“Construimos nossos carros completamente
diferentes. Nossos clientes sdo, por sua vez, também
diferentes. Estamos presentes no mundo todo,
incluindo o distante Japdo. Nosso maior mercado
sdo os Estados Unidos, onde a Fiat ndo vende um

0 F-40 conduz o Evoluzione pela pista. Toda a segdo dianteira
desle carro ergue-se desde o pdra-brisas numa unica pega.
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O NOVO ENZO FERRAR/

(PARTE 2)

por Jorge Lettry

simples carro. Quando fala-se de Ferrari e Fiat, deve-
se considerar a Ferrari como seja o caso do jornal ‘Lz
Stampa’. Esse diario é de propriedade da Fiat, porém
é uma publicagdo independente. O mesmo acontece
com a Ferrari”, afirma.

Depois de haver restaurado e submetido a Ferrzr
a solido controle, Montezemolo voltou sua atenczo
para o setor de competigdes, contratando uma nove
equipe, centralizada no alemao Michael Schumacher.
Rasgando o livro das regras, Montezemolo concordou
em pagar ao novo contratado uma quantia inicial de
US$ 20 milhGes por temporada, em meios de 1995,
Essa quantia correspondia simplesmente o gquanto
era pago a todos os outros pilotos na Formula Um
no mundo! Além disso, ele também se voltou a um
novo desafio: recuperar uma outra fabrica meio
complicada do grupo Fiat, a Maserati, até entio quase
esquecida dentro do império de Torino. A Ferrari
inicialmente adquiriu a Maserati com 50% de
participacao e em dezembro de 1999 consequiu 0s
50% restantes ainda pertencentes i Fiat.

Na sua primeira real inspecdo, encontrou uma f-
brica desorganizada e uma companhia num sofri-
mento mortal. Mas Montezemolo ja havia percebido
que a Maserati poderia ser estrategicamente muito
importante para a Ferrari. A auto-imposicio da Ferrzri
de uma producdo determinada ao limite de 4 mil
carros anuais criou, automaticamente, espago
mercadoldgico para outra sorte de veiculos esporti-
vos, ou seja, a producdo de um carro da mesma Ca-
tegoria que custasse menos que uma carissima Ferrari.
No caso da Maserati, isso era perfeito, pois tratava-
se de um renomado nome italiano, possuidor de uma
longa histéria de vitérias importanters na Formula
Um em maos de Stirling Moss e Juan Manuel Fangio.
Montezemolo acreditava que a Maserati se ajustariz
melhor sob o comando e a orientacdo de uma Ferrari,
ao invés de ter uma Fiat na direcio. Na sua opiniao.
o perfil da Maserati era radicalmente diferente de
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yma Fiat, porém bem préximo de uma Ferrari.

Logo depois da aquisicao da Maserati, sua producio
foi drasticamente diminuida e a fabrica foi
integralmente reconstruida em 1997, a custo de US$
40 milhdes. A fabrica foi reequipada e atualizada,
tornando-se tecnologicamente viavel as condigges
atuais de mercado. “Reorganizamos completamente
a companhia, em particular a area de pessoal,
incluindo os métodos de trabalho e a mentalidade
vigente. Esse foi o primeiro estagio de recuparacio
da firma. O segundo esta apenas comecando. Vamos
entao aproveitar para lancar um modelo
completamente novo - a Maserati Coupé. Nossa
intengao € levar a producdo da fabrica a 10 mil
unidades por ano”, afirmou Montezemolo.
Atualmente, ele ja vem tomando uma série de medidas
para atingir essa meta. Dez mil unidades ja é o
objetivo para o ano de 2005, quando a gama de
tipos devera ser bem diferente da atual. Os modelos
atuais se assemelham a alta linha dos Toyotas;
entretanto, o alvo é atingir o nivel dos Porsches,
Jaguares, BMWs e Mercedes, todos na faixa dos US$
118 mil.

A fim de conseguir tais objetivos, & imperativo o
lancamento de novos modelos, como o tao aguarda-
do “Spyder”. Segundo Montezemolo, ja estao sendo
produzidos 2 mil Maseratis no momento, com a esti-
mativa de alcancar 5 mil unidades. Em cinco anos,
ele pretende chegar a 10 mil unidades, principal-
mente porque espera voltar ao grande mercado dos
Estados Unidos. Fica bem claro que o estilo é o futu-
ro sequro da Maserati. Como afirma Montezemolo:
“A Maserati devera ser um carro com caracteristicas
definidas e terd uma avangada tecnologia. Durante
os Gltimos anos, a negligéncia tomou- conta dessa
firma, mas agora temos planos bem concretos para
recupera-la integralmente”. A intencao é gastar 10%
das vendas em propaganda, com uma filosofia vol-
tada para a restauracdo global, o que custaria algo
em torno de US$ 60 milhdes. Mas ele ndo gosta
muito de comentar em pablico essa decisao.

Existem também rumores de que ha possibilidades
de adquirir a pequena equipe sui¢a de Férmula Um,
Sauber, e rebatiza-la de Maserati. Tudo isso gira ainda
no campo das especulagdes. Mesmo considerando
todas as visdes mercadoldgicas de Montezemolo, a
questdo é ainda revestida de névoa e sem limites
bem definidos. Sua verdadeira intengdo seria a criagao
de um quadro ambiental de arte e tecnologia

Ferrari F-40

sincronizados e harmdnicos. Ele também apura o
grande potencial mercadolégico da Maserati. Esta
sendo criado um audacioso programa dedicado aos
compradores da marca, chamado “Servigo de alto
nivel Maserati”, o qual provera, em conjunto, de
seguro, financiamento e cursos de diregao de
seguranca. Ha também a intencao de vender
Maseratis pela Internet, mundo afora. O retorno de
confiabilidade dos custos de marketing devera
demorar pelo menos trés anos, tempo programado
para que todo esse projeto seja lancado em piblico.

Um dos perigos a ser considerado & a possibilidade
de se tirar vendas da irm3 Ferrari. Enquanto
Montezemolo esclarece no tocante aos diferenciais
das duas firmas, certamente a clientela nio teria a
mesma propriedade de julgamento. A eles nio haveria
uma palpavel diferenca entre as duas fibricas atuando
simultaneamente. No fundo, ambas sao exéticas e
fabricam carros esportivos italianos. Cabera a
Montezemolo a tarefa particular de fazer com que a
clientela perceba o contelido e mude de opinido em
relagao a isso. Ele ainda declara: “O cliente tipico,
em meu parecer, esta atrelado ao produto. 0
tradicional comprador de Ferrari considera a
exclusividade como ponto primordial, levando em
conta o alto prego e a extrema performance; ja o
consumidor da Maserati busca detalhes similares, mas
em nivel inferior, como um carro importante, menos
exclusivo, com prego alto mas nao exagerado, e boas
performances esportivas, mas também ndo
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exageradas. O cliente Maserati igualmente deseja a
opgao por um veiculo de quatro portas ou um dois-
mais-dois e, evidentemente, quer maior espago
interno. Em poucas palavras: um dirigir esportivo
com uma marca famosa, num carro de alto nivel,
mas sem extremos”,

Mesmo antes da criagdo da dita “Férmula Um”, em
1950, conhecida anteriormente como Grand Prix, a
fabrica Ferrari e seu fundador, Enzo Ferrari, sempre
estiveram diretamente ligados 3s corridas de auto-
moveis. Além de serem um campo direto de provas,
também significam um tremendo instrumento de
propaganda ao “Cavallino Rampante” de Barraca e
Enzo. Essa atividade representa atualmente cerca de
um terco de negécios em termos de custos. E reco-
nhecido como essencial elemento de desenvolvimento
dos carros Ferrari de producdo normal. Essa inds-
tria & uma clara mistura de paixdo, alta tecnologia e
esporte. Toda a fabrica Ferrari tem estado ocupada,
durante os tltimos 50 anos, com o sentido especifi-
co de desenvolvimento de carros da Férmula Um.
Uma série de fornecedores da inddstria automobilis-
tica suprem regularmente a firma com motores, cai-
xas de cambio e transmissées, porém nunca o veicu-
lo completo. Por construir um carro completo, a
Ferrari tem, por outro lado, a boa oportunidade de
desenvolver tecnologia, que diretamente servem para
suprir os carros de produgdo de série. Como exem-
plo, temos o fato de que a Ferrari foi o primeiro
fabricante a introduzir a caixa de cdmbio tipo One-
Style num carro de rua, inovagao essa depois apro-
veitada por um bom nimero de outras fabricas. As
experiéncias positivas da Férmula Um sdo transferidas
posteriormente aos carros de produ¢do, nao somen-
te por questdes de imagem, mas por uma oportuni-
dade de transferir tecnologia aos seus produtos, dan-
do assim uma auréola especial ao produto e aumen-
tando sua penetragdo mercadoldgica. Para
Montezemolo, o enorme sucesso dos seus carros de
rua deve-se significativamente aos avangos em ae-
rodinamica e em motores e transmissdes.

A Formula Um esta momentaneamente fornecendo
a Ferrari muito bom retorno aos seus investimentos,
ja que estd atualmente contribuindo para a base
financeira da firma, aos invés de significar uma
sangria nas contas. “0 que é investido na Férmula
Um da-nos bom retorno dos investimentos aplicados.
A marca Ferrari , ja por si, traz cerca de US$ 13
milhGes, isso apenas com as licencas concedidas a

terceiros”, afirma Montezemolo. A razio é b, Clara:
a Ferrari evoca valores além do nome de yp carrn'
Existem muito poucas marcas mundiais que tenhan
um valor to significativo como o da Ferrari,  p,
imagem de rapidez, audacia, paixao, exclusividade e
sofisticagao. Mas Montezemolo considera 3 marca
ainda pouco utilizada e, por isso, acredita que, nos
proximos cinco anos, havera retorno financeirg 19
vezes maior, com investimentos na marca. o seto;
Ferrari Idea foi sua criacdo e, na sua opinido, poders
ser até mais lucrativo do que a fabricacdo de veiculgs.

A Ferrari Idea SpA prosperara atrevés de suas ven-
das de mercadologia. Existe um plano cuidadoso de
marketing, denominado “Colar Azul e Colar Branco”
apresentando em merchandising para dois distintos
alvos. Um é o alvo popular; o outro é o de alto ni-
vel. Isso é a genialidade da coisa. Para a alta aristo-
cracia, o simbolo Ferrari tem um significado: é es-»
classe a que pode realmente comprar o produto
desfilar com ele pelas cidades, o que significa um
parceria declarada, porém atingida unicamente pe
los abastados da sociedade. Do outro lado, estdo o:
eternos torcedores e fanaticos pela marca, que é a
propria imagem da Itélia, ostentando freqiientemente
as bandeiras do Cavallino Rampante, das torcidas,
das brigas, etc.; esse evidentemente é um alvo im-
portantissimo como um todo, mas radicalmente di-
ferente do primeiro. Enfim, ambos sio importantes
para a marca.

No sentido de manter exclusividade com a Ferrari
Idea, as licengas sao limitadas cuidadosamente, “Nés
escolhemos os sdcios mundiais, porém nao conce-
demos muitas licengas no final. Mantemos sempre
um supercontrole, para evitar que qualquer um in-
terfira no emprego do simbolo Ferrari. Para mim,
essa & a parte mais importante da companhia, por

isso dedicamos uma grande énfase em sua protecao,
afirma Montezemolo.
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Existe ainda muito mais para vir. Montezemolo ja
tornou a fabrica Ferrari perto de Bolonha em alguma
coisa tipo parque. Um pequeno museu esta instalado
g, em sua parte externa, conta-se uma quantidade
de atragoes ao ar livre, configurando-se num centro
de atracdes de recreio puablico (algo como a
~pisneylandia Ferran”). Uma rede de lojas esta sendo
instalada para daqui a trés anos. Para a Ferrari, estio
sendo previstas 40 lojas, dedicadas reservadamente
aos produtos da marca.

No que concerne as novidades do principal produto
- 0s carros -, Montezemolo declara: “No ano passado,
batemos o nosso recorde de vendas nos Estados
Unidos, quando comercializamos tantos produtos em
um dnico ano, o que foi fantastico. N6s também
vencemos o campeonato dos construtores na Formula
Um. Eu aprendi uma licao de vida muito importante
com Enzo Ferran: ‘sempre olhe em frente’ Ele deve
estar muito feliz, olhando-nos |3 de cima,
constatando o sucesso de sua fabrca”. =

Em tndo _qq’ocav”n de 81_', mnrto,
muifo amor, tanto que seu com_t,ﬁo
nio comportam explocbu!

R, '

Pegas mecanicas e acessorios para Autos Antigos
em geral. Importamos pecas p/qualquer carro antigo.
Bombas de Gasolina, placas decorativas
e decoragoes em geral.

Ligue e faga um or¢gamento.

Rua Felisberto de Carvalho n® 64 - Canindé&/SP « CEP 03.034.010

Fone: (011)229-7386 rax: (011)229-7858
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curiosi
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maior inconveniente em
dingir carros antigos é ter
que responder as mesmas
perguntas vanas vezes ao
dia. Comentarios tolos também sao
uma constante e se repetem aos
milhares, como se fossem
decorados das paginas de um livro
sagrado do populacho. Mas nada
de esmorecer. 0 importante é
conceder um pouco de atencao a
malta das ruas, tentar manter um
sorriso e fingir que as observagdes
dos curiosos ainda sao originais.
Isso ajuda a preservar a simpatica
imagem dos antigomobilistas.

- Esse carro € bom para um kit
de gas...

E, talvez, o comentario mais
ouvido por quem tem um modelo
americano antigo. Afinal, um
automédvel “tao potente” e com
um porta-malas tdo grande... Tem
que meter um gas!

-Vocé aluga pra novela? A Globo
paga um dinheirdao nesses carros,
sabia?

Outra pergunta camped de
audiéncia. Geralmente o curioso
insiste tanto na sugestao que o
dono do automdével tem que
prometer que vai vender o carro
para a producdo da proxima
novela.

- Isso que é lataria! Da uma
porrada de frente numa Fiat pra

ver o que acontece... D& uma
porrada, da!
0 agourento comentario

geralmente & acompanhado por
trés brutais pancadas com os nos
dos dedos no para-lamas (sempre

“Geralmente, o0
curioso insiste tanto
na sugestao que 0
dono do automovel

tem que prometer gue
vai vender o carro
para a producao da
proxima novela .

que o carro acaba de ser lavado).
E ai de quem reclamar.

- Pergunta se ele troca num zero
quilometro...

Ou entao: _

- Tem colecionador que paga um
dinheiro nesse carro!

Essas frases sao sequidas pela
inevitavel questao “quanto vale
um carro desse?”. No geral, os
curiosos das ruas imaginam que
um cansado Chevrolet 1948 de
quatro portas vale cerca de R$ 50
mil. E ndo adianta dizer que custa
menos.

wewsess pOr Jason Vogel ' @

As perguntas continuam na
seguinte seqiiéncia:

1) - Qual o consumo?

2) - Faz quantos quilometros por
hora?

3) - 0 motor & original?

4) - Como vocé consegue as
pegas?

Ha também os que acham que
entendem tudo de carro antigo:

- Esse carro € igual ao do Al
Capone, nao é?

A pergunta é disparada
indistintamente para qualquer
modelo, europeu ou americano,
feito entre 1920 e 1960.
Inicialmente, o dono do automovel
em questdo ainda tem a pachorra
de explicar que o bandidao italo-
americano teve seu auge na
década de 30 e morreu em 1947,
portanto, nunca poderia ter
andado num Mercedes 220 de
1952. Geralmente, o curioso nao
se da por vencido e contra-
argumenta: “mas o carro do Al
Capone era meio parecido com
esse, né?",

- Ih... A mudanca é na mao!

Trata-se de uma anadlise
altamente técnica, relativa a um
automovel com alavanca de
marchas na coluna de diregao. 0
motorista do carro em questao
sente vontade de perguntar sobre
os modelos que tém “mudanga no
pé”. Afinal, desde o Ford T nao se
Ve cousa assim.

No sinal, um desconhecido vé 0
Ford 55 e dispara com um ar de
expert:

- £ 42, ndo &?
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gutros preferem arriscar a
marca:

- Esse ai & o Cadillac, né?

Diante da negativa, nada de dar
o brago a torcer na frente da
platéia:

- Mas é um Ford-Cadillac, né?

E tem o leigo total. Aquele que
chega, abre um sorriso e diz:

- Ontem vi um carro na rua e
lembrei de vocé!

Ante a curiosidade sobre qual
era a marca do automovel, vem a
resposta.

- Ah, ndo sei. Era um verde...

Quem alimentar essa conversa
ainda é capaz de ouvir os seguintes
palpites:

- Ndo sei se era um Gordini ou
um Chevrolet igual ao seu. Mas sei
que era um carro das antigas... Vai
falando as marcas ai.

Ha outra variagdo: os que
associam qualquer objeto-nao-
identificado sobre rodas ao gosto
de quem tem um automavel antigo:

- Cara... Ontem eu vi uma

Brasilia muito linda. Era roxa-
metalica, tinha o capd de acrilico
transparente, volante feito com
elos de corrente e uma
aparelhagem de som invocada.
Vocé ia adorar!

Ou pior:

- Nesse fim de semana passei
por um monte de motoqueiros na
Dutra. Tinha até um triciclo
rebocando um caixdo todo
enfeitado com tachinhas. Pena
que voce nao viu!

E tem os “olheiros”, que sempre
acham que descobriram um
automovel rarissimo:

- P6, cara... tem um Maverick
abandonado ha anos na minha rua.
Vocé nao quer comprar?

Ao volante de um DeSoto, o
veterano ouve um comentério
nostalgico:

- Meu pai teve um Aero-Williams
(sic) igual a esse...

0 mais recomendavel é fazer-se
de mouco, seguir adiante e nao
destruir essas estranhas recordagoes

Ao volante de um
DeSoto, o veterano
ouve um comentario
nostalgico: “Meu pai
teve um Aero-Williams
(sic) igual a esse...”
E dura a vida de quem
tem carro antigo...

de infancia.

Por fim, vale evitar as saidas de
escolas. Ha guris que se acham
muito criativos e cantam em coro:

- Meu calhambeque, bi, bi!

E, interessante: a maioria dos
garotos de dez anos reage a
passagem de um carro antigo com
o mesmo palavrao-interjeicao:

- Carfi$rop!!!

E dura a vida de quem tem carro
antigo. =

Meomentos

@zzedgweo{ﬂeé
s VETERAN CAR

Quem procura, acha.

Depois de muitos anos de
incansavel busca, Paulo
Guarino encontrou em
Hershey a embreagem de
mandioca de sua Hudson.
0 RADIADOR conseguiu
documentar o momento
desta feliz aquisicao.
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americanos

laude Goodman Johnson & reconhecido na
- histéria da fabrica Rols-Royce como o hifen
na criagdo da marca.

No periodo pos-Primeira Guerra, as vendas
=~ de automéveis nos Estados Unidos eram
maiores que a soma das vendas de todos os outros
paises do mundo. Automéveis luxuosos tinham tam-
bém um mercado forte nos EUA, e Claude Johnson
vislumbrou o potencial do mercado americano para
os automadveis Rolls-Royce. Porém, havia um impasse:
os elevados impostos aos quais estavam sujeitos os

veiculos que entrassem nos Estados Unidos.
Estudos realizados na época mostraram que com-
pensaria a implantagdo de uma fabrica de automé-
veis Rolls-Royce nos EUA. Sendo assim, em 18 de

T e

1931 Phanlom [/ Newmarket convertible

1925 Springfield Sitver Ghost Stratford convertipje couy

por Emilio Alfredo Giannelii

outubro de 1919, foi formada a “Rolls-Royce of
America”. A cidade selecionada para a construgao da
fabrica foi a de Springfield, no estado de
Massachussetts, principalmente por dois motivo::
esta cidade tinha tradicdao na fabricacao de arm
que é uma indastria de precisao, portanto a m:
de-obra local saberia interpretar melhor as rigoro-
exigéncias necessarias na fabricagao e montagem ¢
Rolls-Royce; o segundo motivo deve-se ao fato
cidade de Springfield estar proxima das cidades
New York e Boston, onde, na época, concentraval
se as pessoas de maior poder aquisitivo, ou sej.
provaveis compradores dos automéveis Rolls-Royc

0 modelo a ser fabricado nos EUA era o Silve
Ghost, ja em produgao na Inglaterra, porém desde ¢
principio com detalhes que
vieram a tornar-se marca
registrada dos Rolls-Royce
americanos, como, por
exemplo, os faréis diantei-
ros em forma de tambor e
os para-choques de barra
circular. Iniciada a fabri-
cacao do Silver Ghost, o
primeiro chassis/motor
americano ficou pronto em
fevereiro de 1921.

Um fato interessante so-
bre a equipe de engenhei-
ros ingleses responsaveis
pela implantacgdo da fabri-
ca Rolls-Royce nos Estados
Unidos & que dela fazia
parte o sr. Maurice Olley.
Pouco antes do término da
fabricagdo dos Rolls-Royce
nos EUA, ele foi trabalhar
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na General Motors, tomando-se um
dos mais destacados projetistas de
suspensoes ¢ chassis, tendo, por
exemplo, criado em 1934 a suspen-
sdo independente da GM,

m 1924, loi adotado o sis-
! tema elétrico de 6 volts,
' comum na época, na Amé-
rica, em substitui¢io ao de
12 volts, que era utilizado
normalmente na Inglaterra. Pouco
depois, a partir de setembro de
1924, os Rolls-Royce americanos
passaram a Ler 0 volante de diregio do lado esquer-
do e a alavanca de cambio no centro do assoalho.
Apesar de aparentemente parecer que a mudanca do
volante de diregio do lado direito para o esquerdo
seja simples, varias modificagdes mecanicas foram
efetuadas, para efetivar-se esta modificacio dentro
dos padroes Rolls-Royce.
Foi adotada uma politica de mercado de dar-se
nome as diferentes carrocerias dos Rolls-Royce ame-
ricanos, de localidades conhecidas da Inglaterra. Por-

1922 Springfield-buitt Sitver Ghost Pall Mall tourer

tanto, tinha-se a carroceria Ascot e Mayfair, so para
citar alguns nomes, ficando assim presente o carisma
inglés.

0 Springfield Silver Ghost teve vendas
relativamente boas, considerando-se o seu prego
elevado, mesmo para os padroes americanos. O
modelo com a carroceria mais simples custava, em
média, o dobro de um modelo topo de linha oferecido
pelas principais fabricas americanas de automaveis
de luxo. O Silver Ghost foi produzido até 1926,
quando foi substituido pelo Phantom I, similar ao
modelo inglés, mas sempre com as modificagoes
necessarias ao mercado americano. Naturalmente,
foram mantidos o volante de dire¢do do lado esquerdo
e a alavanca de mudangas central.

‘Phantom I foi produzido de 1926 a 1931,
‘'mas a fabricagao dos Rolls-Royce nos
Estados Unidos nado resistiu aos efeitos
decorrentes do crash econémico de 1929.
“No total, foram fabricados 1.703 Silver
Ghost e 1.241 Phantom 1. Os Phantom I americanos
tiveram um periodo de fabricagdo superior ao do
modelo inglés, cuja fabricagao terminou em 1929,
enquanto o americano foi fabricado até 1931. Ficou
caracterizado que os americanos preferiam um Rolls-
Royce inglés, mesmo que para isto fosse necessario
pagar mais. Aliado a esse fato, as dificuldades
econdmicas pos 1929 contribuiram decididamente
para a suspensao da fabricacao dos Rolls-Royce nos
Estados Unidos. Mesmo assim, quando foi langado
na Inglaterra o Phantom II, foram construidos 125
chassis deste modelo com o volante do lado esquerdo
e a alavanca de mudangas central, visando o mercado
americano. Efetivamente, 116 chassis foram enviados
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1921 Springfield Silver Ghost sedanca de ville

aos EUA, tendo suas carrocerias executadas por
fabricantes locais. Destacou-se, entre as carrocerias
americanas sobre chassis Phantom II, um modelo
com a carroceria aberta, com duas portas e dois
lugares, chamado de “Henley Roadster”.

Um fato interessante que merece registro, sobre
o intercambio entre a Rolls-Royce e os Estados

Unidos, ocorreu durante ,
Segunda Guerra Mungis|.
Tornava-se necessario par,
os aliados produzir ep
grande quantidade o motgy
aeronautico “Merlin V12,
fabricado pela Rolls-
Royce. Uma equipe e
técnicos ingleses foj
entdo enviada aos
Estados Unidos, para
verificar em quais
instalagdes americanas
estes motores poderiam ser
fabricados. Apds varias
vistorias, a fabrica americana
que atendeu as exigéncia
técnicas para a fabricagac
do “Merlin V12", motor que deslocava 27 litros
de cilindrada, foi a fabrica Packard. E importantc
registrar também que, apos a Segunda Guerra, os
EUA tornaram-se o maior mercado para os
automaveis Rolls-Royce, com metade da produgdo
anual absorvida por este mercado, o que até hoje
permanece. w
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Contamos com um Show Room e uma oficina que funciona ha 35 anos no
mercado, comercializando e alugando automdveis antigos para comerciais
e eventos em geral. Fazemos manutenc¢ao e damos assessoria para
automdveis de filmagem e total apoio aos carros do Museu do Automével

de Sdo Paulo.
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VETERAN CAR

Os patrocinadores, como o Wilsons Sons, ndo nos deixam na mao. Na foto, uma reunido de
diretoria para encontrar o retorno do investimento realizado com eventos de veteranos.

RESTAURACAO DE FOTOS NO COMPUTADOR
. ELIZABETH G. CALIFRER (OXX21) 2235-0054

ARTE-FINAL
Q EM PAPEL
LB -

OTOGRAFICO

califrer@uol.com.br
greasenews@aol.com
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eneralvertretung fiir die Schweiz: Mercedes-

Benz Automobil AG. Ziirich - Basel - Be

ertretungen an allen gréBeren Orten der Schweli
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variedades

(peracéo Pneus Vazios
no (éntro, 1964

Ressaca na Av. Atlantiea, 1967
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XV ENCONTRO NACIONAL
DE AUTOMOVEIS ANTIGOS
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Mantenha a Elegancia
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Consulte-nos também sobre
kit continental, para-brisas,
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Telefone: (0xx21)2582- 913
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