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0 ano passou rapido.

Muito répido mesmo, e, no bom sentido, contribuimos para
que isto realmente acontecesse. O nosso proprio calendario de
eventos, bem como os dos demais clubes que se intercalaram,
acelerou a passagem do tempo. As atividades automobillsticas
corresponderam ao nosso lema: “carros na estrada, diversao e
congragamento”.

0 nosso “hobby” proporciona como nenhum outro este trindmio
ladico e afetivo. £ uma satisfagao vermos os nossos automéveis
antigos na estrada, ter a alegria de usufrui-los, e, ndo menos
importante, os momentos ruidosos das reunides, movimentados
também ao redor de uma boa meta. Um verdadeiro ambiente
familiar, saudavel e fraterna.

Dentro destes aspectos, creio que cumprimos a nossa missao
ao principiarmos o ano com um churrasco, como sempre em
janeiro, na fazenda do Tostes em Juiz de Fora, preniincio de bons
momentos que se seguiram no correr do ano. Sequiu-se a abertura
oficial do ano com a nossa tradicional Praga de Margo.
Movimentada como sempre, reunindo os demais clubes
convidados do Estado do Rio de Janeiro, saudou o ano que se
iniciava com mais de 200 automéveis antigos em exposigao —
Novos sécios, novas amizades!

Em abril tivemos a comemoragao do aniversario do nosso
VCCB-RJ - 14 se vao 34 anos -, com um almogo de confraternizagao
ap6s um belissimo passeio em tempo radioso (alegria dos nossos
conversiveis) a Fortaleza de Santa Cruz.

Apés Aguas de Linddia, em maio, o nosso VCCB-RJ deu todo
apaio e divulgagdo ao 1° Rally Interestadual Circuito das Aguas —
Rio de Janeiro — Angra dos Reis — Pousa Alto, MG — uma belissima
prova de regularidade com mais de 360 quilémetros de percurso
e com a participacdo de vérios associados. Ainda no final deste
més, com o patrocinio da prefeitura de Buzios, participamos do
1° Bizios Remember Festival — Semana de Artes e Filmes — com
15 automoveis por sorteio.

Com o entusiasmo da ala jovem e apoio dos “cardeais” do
Veteran, realizamos no inicio de junho o 2002 Rio Classic Endurance

no autédromo de Jacarepaguéd — prova de regularidade
exclusivamente para automdveis antigos, comparecendo 59
entusiastas. Foi um sucesso e causou espanto e perplexidade as
autoridades da Federagao de Automobilismo do Estado do Rio de

EDITORIAL

Janeiro (FAERJ), verem uma Rural Willys impecével na pista
fazendo bonito na classificago final. £ digno de nota as boas
classificagdes alcangadas pelos nossos associados, com até
primeiros lugares nas suas classes! Ainda neste més, realizamos
a nossa ja tradicional subida de montanha Rio — Teresdpolis —
Itaipava, na sua 42 edigdo, prova também de regularidade,

. abragada com entusiasmo pelos nossos companheiros e alguns

associados do MG Clube de Sao Paulo, que com seus esportivos
impecaveis nos prestigiaram. Apds as férias de julho, retornamos
as estradas comparecendo a eventos externos em Posse -
Petropolis e Juiz de Fora.

Em setembro, nosso XIIl Encontro de Automdveis Antigos

do Rio de Janeiro absorveu as atengdes da Diretoria, para que
tudo saisse a contexto. Apesar do feriado curto fomos prestigiados
com a presenga de carros e amigos de diversos clubes do pais.
Sao Pedro amanheceu de mau humor, inesperadamente no sabado,
causando alguns transtornos, superados pelo “savoir faire” dos
presentes. Enfim, tudo é festa. Ao término deste més fizemos a
nossa homenagem aos profissionais, lanterneiros, pintores,
mecanicos e eletricistas que, com o correr dos anos, tornam-se
amigos e cimplices de nossas alegrias ao vermos 0s Nossos
automéveis restaurados. Um churrasco festivo na chacara do
Amaral selou o ambiente de alegria, camaradagem e
reconhecimento.

Assim é, meus companheiros. Ficam ainda por acontecer: em
novembro o evento do sul brasileiro, este ano em Curitiba, e o
nosso evento, em dezembro, do jantar de confraternizacao.

Lutando como sempre lutamos, com problemas de recursos,
patrocinios e outros relativos ao vil metal, O RADIADOR, porta-
voz oficial do VCCB-RJ, sofreu um hiato forgado o que nos obrigou
a fazer este nimero especial que agora chega ao nosso meio.
Fatos, fotos, humor e histdria. m

José Candido Muricy Neto
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& subida de mentanha

HEE NAVEGADORAS

MRREREY N

"Subindo a serral

que mais se aproveita em.um rallye é a doce  Voltando & pista, fizemos umalargada solener:

convivéncia entre piloto e navegadora. Certamente, e partimos em diregéo a Parada Modelo, partindoc: 10

o indice de democracia em Guiné-Bissau, se e meio minuto com tempo controlado, mas semp. 3
aplicado a um cockpit durante a competigdo, obrigariaa  de controle pelo caminho.

dupla a contritos atos de arrependimento, juras de”  Postos de controle? Sim, o terror do navegador € ver
compreensao eterna e ternos afagos na jugular da_ surgir ao longe o circulo amarelo que os identifica € ue:
companheira. a falta de um AR-15 com mira telescopica, ndo s€

Comega assim a histdria do IV Subida de Montanha,  transforma em alvo. Bem, talvez uma granada servisse:
preparada e apropriada pelo Rallye Clube do Rio, em Ali, 0 seu sangue congela 'poisa marcagao incontestavel
condicdes realmente profissionais que elevaram o nosso ¢ pregada na SUA Ian'ilha fria e cruelmente, entr®
Veteran Car Club a categoria de realizador no rigido padrdo ~ sorrisos e maldosos gcems ‘ug sdo proporcionalmente
FIVA, a exigente Federagdo Internacional de Veiculos maiores 3 medida que mag carros passam juntos -
Antigos, com sua sede em Paris e seguidores mundo afora, significado explicitoctl:le péssima navegagao.
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Disseram mais tarde na
apuragdo que 0 Muricy nao
vira nenhum PC durante
toda a prova, 0 que
demonstra uma sinceridade
muito grande da parte do
nosso presidente e também
uma miopia ainda maior.

A velocidade escolhida
era compativel com o
desempenho dos nossos
carros e depois de
recebido o livro de bordo,
o que o navegador tem que
fazer é calcular com
precisdao de minutos e
segundos, a hora exata em
que deverao ser encontrados
os marcos relacionados. Ai
¢ que mora o perigo,
esquecidos do curriculo do
2° ginasial, ninguém mais
lembra que ndo ha 100
segundos em um minuto e
sim sessenta e se numa
soma o total der 78
segundos, ficam 18
segundos e vai um minuto
a mais no nimero de
minutos - a confusédo é
total.

Neste ponto, comegam
os conflitos internos na
tripulagdo, mais devagar,
mais depressa, as ordens se
misturando aos avisos de
proximo marco em 3.200
metros e cravando uma
hora, quarenta e dois
minutos e dezenove
segundos, nao!! sao 3.019
metros e faltam dezessete
sequndos - cadé o
crondmetro? Como, caiu o
crondmetro? Voo cego em
busca da velocidade
impossivel, da interpretacao
coincidente, os olhares
injuriosos se sucedem, as

Posto BR-Itaipava.

A variedade de aultos...
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EVENTO

jugulares incham, se nag tem
crondmetro, me abre o g,
luvas e da esse trinta ¢ gjt,
ail! 38 segundos?

Depois da Subida,
atravessamos Teres(polis
sem pressa e em oy
largada, calculada com Gpg
e hora certa de Grecwich,
partimos do Hotel Al na para
subir e descer até Itaipava,
round final com outios PC,
SOrrisos, acenos, uma
discussaozinha aqui, outra al;
mas que serra linda, cheram
os sobreviventes.

Eofinal, apazv 1a
reinar e se oresultado:
tudo sao flores,eser.
para a outra - agora, ;| €
0 almogo naoestapri  n

s Ao lado. preparagdo
_ para a segunada

7 largada.
Acima:no Golf Club de
Teresdpolis.: fim da
primeira etapa.
No alto, & esquerda:
conferindo as contas!
=, Mo alto, 4 direita: 4 famflia
g Schulemburg
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Churrasco dos mecanicos
na Toca do Amaral

por José Cingig, Muri
o

A esquerda:Gica no momento do troféu. A direita: Pimenta também foi agraciado. No alto:

vista panoramica da 702 l

8 novembro / 2002
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Belos exemplares pelo gramado

Tuneca recebe seu troféu

0 dia 28 de setembro (ltimo, sessenta r

participantes, todos com 0S seus |

automdveis antigos, deram a maior forca
para homenagear 0s nossos artesaos, profissionais
amigos que fazem a alegria do nosso hobby.

Subimos a serra, ou quase, porque 0S nossos
queridos anfitrides da festa - o cla dos Amaral -
tém uma agradavel chacara nos contrafortes da
Serra dos Orgdos, em direcéo a Teresdpolis.

Um ambiente aprazivel consolidou o clima de
confraternizagdo que reinava entre sgcios e
profissionais responséveis pela alegria de termos
0s Nossos automaveis antigos perfeitos e na
estrada.

Muito churrasco regado a rios de cerveja
desinibiu os nossos amigos, até para que
mergulhassem na piscina para recuperar um
principio de ressaca!

0s nossos folcléricos profissionais, entre eles
Antdnio “Tuneca” (lanterneiro), Reinaldo
(mecanico), Jarbas (pintor), Manoel (pintor),
Deodato (capoteiro), Gica (lanterneiro), Juscelino
(eletricista), Sérgio (restaurador), Neco
(lanterneiro), Luizinho (lanterneiro), Aranha
(mecanico), Henrique (mecénico), Pimenta
(mecanico), Hélio (chefe de equipe), Laurinho
(mecanico-chefe), Mario Poeta (eletricista),
Santinho Carioca (eletricista), Daniel (mecanico)
e Toninho (mecénico), foram devidamente
homenageados em justo reconhecimento pelos
seus servicos com placas individuais
comemorativas do evento.®

L LA
Ana Amaral, a anfitria.
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Um passeio em Cuba, o dltimo
paraiso para quem gosta de ver
carros antigos nas ruas.

‘.“ ';Mamos 2o Aeroporto José Marti
de madrugada e, qual decepcdo ao
encontrar, no panto de taxi, uma fila de
Citroén Xsara e Peugeot 306. Por causa
do hordrio, as ruas até o Hotel
Inglaterra, em Havana, estavam
escuras e vazias. 0 chogue so vira na
manha seguinte, 3o botar o pé na
calgada:

- In, olha um Chevrolet 52... Ih... Um
Buick 56... P6, um Cadillac 51 inteiro...
£ aguele taxi Pontiac! Tudo isso,

10 sovembro / 2002

Texto e fotos: Jason Vogel

passando num desfile incessante nas
ruas vizinhas ao Capitélio (prédio
igualzinho ao homénimo americano,
mas que em Cuba sedia a Academia
de Ciéncias). Volta no tempo? Cenario
de filme antigo? Para quem gosta de
antiguidades mecanicas - especialmente
caros americanos dos anos 50 - Cuba
é o paraiso. Chega um momento em
que o aficionado fica num estado de
overdose de ver carros antigos as
centenas pelas’ruas e nem se vira mais

para acompanhar com os olhes -1
conservado Bel Air 57. Mas basta ui1d
noite de sono para voltar @ vibrar @
cada passagem de limusine Packard
46 ou algum combalido Studebaker
Para quem gosta de ver carro antigo
rodando, em qualquer estadd de
conservagdo, nao ha parque de
diversaes melhor desde que 0 Urua“®
acabou. Um aviso: flaneleiros {1U'3r
acham que carro antigo tem QU8 5;
absolutamente impecavel PO

— "
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sofrer nauseas ao ver o
jeitinho cubano de manter
sua frota rodando. E preciso
desarmar o espirito para fruir
das largas quantidades de
automaveis que se vé nas
ruas - ainda que se ouga 0
som de motor diesel vinda de
muitos deles, seguido de
folos de fumacga negra.

Mas antes de falar sobre
as adaptagdes, vamos a um
pouco de histdria. Em ?ub{a,
apenas 0s automoveis
produzidos  antes da
revolugdo de 1859 podem
ser comprados e vendidos
livremente - dai serem
mantidos ad eternum em
circulagdo. Ja os negécios
cOm Carros mais novos $ao
raros. Explica-se: a partir de
1961, quando foi declarado
o carater socialista da
revolucdo, as vendas de
automoveis passaram  ser
controladas pelo Estado, que

béc da de 50

financiava, a perder de vista,
modelos Moskvich e Lada
russos ou Fiat 126 poloneses
para algumas categorias
profissionais. Como foram
subsidiados, esse modelos
nao podem ser revendidos
diretamente a particulares.
No mesmo esquema,
entraram ainda carros
alemaes (Opel), ingleses
(Hillman) e argentinos
(Chevy Il, Ford Falcon,
Peugeot 404 e Dodge).

Com a queda do bloco
socialista, no comeco da
década de 90, Cuba viu-se
orfa de tudo. Importar
carros, nem pensar: nao
havia  dinheiro  nem
combustivel. Quem tinha
automavel teve que encostar
0 carro por mais de cinco
anos e apelar para bicicletas
chinesas.

Mas Cuba abriu-se aos
ddlares do turismo e vem se

As mecanicas sio nas ruas

n Fnit)
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recuperando. 0 reflexo
imediato foi a volta dos
Carros  rua e a chegada de
novos modelos para estatais.
empresas estrangeiras e
locadoras. A leva de recém-
chegados inclui toda a sorte
de carros baratos sul-
coreanos. Sdo milhares de
Hyundai, Daewoo e Kia.
Desde que o pior da crise
passou, entraram ainda
carros franceses (como
Citroén Saxo e Peugeot 206)
e brasileiros (Uno e Brava).

®1as ¢ a resisténcia dos
carroes pré- evoluciondrios,
Cuja variedade vai do Ford
1929 ao gigantesco Cadillac
1859, que encanta os
aficionados por automéveis.
Desde 1962, quando os
Estados Unidos iniciaram 0
bloqueio econdmico contra
Cuba, nenhuma peca
americana chega a ilha por
importagao oficial. Ainda que
fosse possivel comprar os
componentes made in USA,
estes seriam caros demais
para os padroes cubanos.
Estima-se que hoje existam
cerca de GO mil carros
“pré-revolucionarios”

rodando em Cuba - ou seja:
uns 20% da frota total. Do
total de automoveis feitos
antes de Fidel chegar ao
poder, metade ¢ da década
de 50 e o resto se divide
entre modelos dos anos 20,
30 e 40 (calculos
aproximados da Licia, apbs
passarmos uma hora
contando automoveis
numa esquina).

Para turistas comuns, ha
téxis novos na cidade. Para
quem & "0 Radiador”,
contudo, ha opgdes bem
mais interessantes. A
primeira (e mais cara); _alugar
um carro da Grancar, E uma
espécic de cooperativa
estatal de donos de carros
antigos, que levam o turista a
qualquer destino - os
automaveis geralmente sao
bem conservados e hé
grande  variedade de
modelos. Para os desavisados
0U nao iniciados na arte do
antigomobilismo, ha até uma
‘macumba para turista”:
réplicas cubanas de Ford
Modelo A feitas de fibra de
vidro, com plataforma de
Fusca mexicanos...

—
-
e
=

Quem nao quiser gastar
muito, pode ir aos pontos
de taxi “para cubanos” em
Centro Habana, escolher

Cadillac taxj

um mais ou menos inteiro
(geralmente Ford, Chevrolet
ou Plymouth do inicio dos
anos 50), chamar o
motorista num canto e dar o
destino a corrida, que quase
sempre sai por algo erz oo
de trés ddlares. F nio se
apoquente se o motor do
Ford 46 escolhido tiver o
ruido familiar de um
Chevrolet 1950. Puxe um
papa automobilistico com o
motorista e divirta-se: todo
cubano adora carros e dar
palpites sobre mecanica.
Numa conversa dessas
acabamos descolando um
passeio de 240 quildmetros
(ida e volta a Vifales) numa
incrivel Imperial 1956, com

WL e

| oy ':_-_--l','¢'~;'_' ST e - A S S

cdmbio acionado por botdes.
Como a gasolina é muito .
cara, ha receitas diversas
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Imperial 56 alugado
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para adaptagoes deﬁmo‘tures
a diesel (de preferéncia, 0s
ingleses Perkins, arrematadqs
em leildes). Uma das mais
comuns, No preparo dos
Chevrolet para 0 uso na
praga, € pegar 0 tal Perkins
e casar num cambio de Lada.
Até para adaptar péra-brisa
panordmico da-se um jeito.

Os carros russos sao
doadores universais: com
alguns ajustes, a grade do
Volga casa direitinho nos
Mercury dos anos 40. E todo
motorista cubano sabe qual
rolamento soviético serve em
cada modelo americano.

Que nao se pense que
todo carro cubano &
engatilhado. Dos 60 mil
carros pré-revolucionarios,
calculamos que uns 10%
ainda estdao muito bons e
ainda com mecdanica “de
origen”. € muito carro pra se
ver - e todos rodando
normalmente.

Existem artistas da
lanternagem e também da
recuperacdo de itens de
desgaste, como discos de
embreagem e sapatas de
freio. H& na ilha um
crescente movimento
antigomobilista. Fomos a
uma reunidao do Club de
Autos Clasicos de Habana.
Havia carros bastante
originais, com destaque para

conversiveis como o
impecavel Edsel 1959, digno
de um “Best of Show” em
Araxa. 0 clube reiine-se a
cada-terceiro domingo do
més - cada vez em um local
diferente. Essa turma gosta
de promover ralis
intermunicipais, onde, nao
raro, se véem Porsches 356,
Corvettes dos anos 50 ou
Mercedes 190SL.

H& também um outro
clube, que infelizmente nao
tivemos chance de visitar. £
o La Macorina, também em
Havana. Fundado por
Lorenzo Verdecia, suas
reunioes acontecem no
restaurante “La Giraldilla®,
em Havana, no segundo
sabado. de cada més.

Por fim, hda o Depdsito
del Automdvil de Habana,
administrado por Eduardo
Mesejo e sua esposa
Niurka, bem no centro
turistico da capital. O
museu estava de mudanga
para um prédio maior em
Habana Vieja e tem um
Cadillac 1905, além de
modelos luxuosos dos anos
20 e 30, como Cadillac V16,
Packard e Rolls-Royce
Phantom |. Nao sdo carros
restaurados, mas sim
conservados “no estado”:
salvos de morrer no
machado, eles  sao
preservados pelo governo,
que ja descobriu que
automoveis antigos
atraem turistas.

Museu dc.l-.;\ltcl:Fm'j::il de Havana

Eduardo c Niurka

Momentos Inesqueciveis

Ferro velho - Julinho resolveu organizar a
colegdo e contratou um Caterpillar D-8 para
a arrumagdo e retirada da arrumagao e
retirada da armagdo do galpao. Deu certo e
ele j4 comegou uma plantagéo.

0 RADIADOR 13
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CANDANGO
Antes de tudo, um forte

Texto ¢ fotos: José Rezende Mahar

- . S como sabe muito bem qualquer um
| . .
. | que tenha possuido um jipe oy

" . mesmo um Dodge %, | gggqe,

veiculos ndo se prestavam ,,
curriculo necessario para equipar o
Bundes Armee, 0 novo BXErcitg
alemao.

Foi entao realizada ym;
concorréncia publica entre g
fabricantes do pais para escolher o
novo veiculo, na qual foi consagradg
0 Munga da Auto Union.

Essa sigla, que significava grosso
modo “veiculo fora de estrags
militar”, .denominava um pequenqg
veiculo, mais ou menos do tamanhg
de um Willys, mas com um motor
com a metade da cilindrada ¢
funcionando no ciclo de dois
tempos, uma reliquia de outros anos
e outras praticas mecanicas.

0 motorzinho do DKW queimava
0 6leo junto com a gasolina e tinha
muito menos pecas méveis que um
4 tempos, ja que dispensava toda a
traquitanda de vélvulas, como
comando, balancins e as valvulas
propriamente ditas, além de nao ter
obviamente bhomba de §leo e

também bomba d"dgua. 0
a Segunda Grande Guerra foram inventados arrefecimento funcionava por termo sifao, onde a 4gua

veiculos para qualquer terreno por ambos os CErculava entre o radiador e o bloco movida pela
lados em conflito. Do lado aliado foi o diferenca de temperatura entre ambos. Como se vé,
onipresente Jeep ou General Purpose vehicle, um prodigio de simplicidade e baixo custo, o veiculo

0 mais que conhecido jipe Willys. adequado para um pais empobrecido e em vias de

Do lado alemao tivemos os Volkswagens anfibios ou reconstrucao.
ndo, cuja produgao ficou politicamente incorreta depois 0 motorzinho tinha trés cilindros e inicialmente 897
do conflito, quando o exército inglés retomou a produgdo  cm”, desenvolvendo a potencia de 40 cavalos liquidos
da VW. DIN (44 hp SAE ) a 4.000 rpm e 7,5 kgfm a 3.000. Com

Com o renascimento do pais, 1a pelo meio dos anos 0 tempo este motor foi aumentado em seu didmetro
50. tornou-se necessério um veiculo militar leve, que de pistdes, passando de 71 para 74 mm e ganhando
pudesse mover soldados por terrenos dificeis, mas com cilindrada: 974 cm? e 44 cv DIN {50 hp SAE ) a 4.250
caracteristicas diferentes dos veiculos americanos que rpm, bem como 8,0 kgfm & mesma rotagao, mantido o
por la havia nessa época. Pesados e, pior, gastadores ~curso de 76 mm.

14 novembro / ZII-IJZ
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A caixa de cdmbio era bem diferente daquela que
equipava 0s sedans e camionetas, dispondo de outro
esquema de marchas, com a primeira para frente e
reduzida de 1:1,604 com diferencial de 6,3:1, bem curto.
Esta redugao toda era necesséria pela faixa Gtil de rotagao
do motor, meio pobre de torque em baixa, mas o fato &
que o Candango se move bem, como veremos mais &
frente.

Um dos pontos importantes do Candango - nome dos
operdrios que construiram Brasilia- era ter tragdo
permanente nas quatro rodas, por meio de um eixo
cardan que ia do secundério do cdmbio ao diferencial
traseiro, sem diferencial intermediario. Este foi
dispensado pela pequena bitola e distancia entre eixos,
que perdoava o0 deslizamento necessérjo dos pneus.

Junto com a suspensao independente nas quatro
rodas, macia como nunca se viu em um fora de estrada,
essa tragao permanente fazia um veiculo de
comportamento inédito para quem conhece o jipe Willys,
as vezes perigoso como ele sd. Aderente e firme nas
curvas, confortdvel no transito e até relativamente veloz
- embora ao sair com ele a impressao fosse de nunca iria
passar de 50 por hora -, o Candango ia subindo de giro
até chegar aos 95 de final, mais do que suficiente para
sua missao e também sua época.

A direcao era por pinhao e cremalheira e, apesar dos
pneus diagonais lameiros de pouca drea de contato com
0 piso, bem certinha. E s6 nao querer frear forte no

molhado que tudo da certo, embora os quatro tambores
fagam seu papel de forma correta para a idade e missao
do Candango.

Ao ligar o motor do Héliomével, o jipe de Dr. Hélio,
um homem de posigao ereta na vida, vem 0 som
caracterfstico dos DKW e mostram-se os encantos do
dois tempos. £ s6 dar gas firme e o jipinho sai bem,
passando as marchas de forma macia e certinha. A longa
alavanca sai de 13 de baixo do painel e o volante bem
espartano tem boa pega, sendo o banco até confortével,
bem como a posigao de dirigir.

0 -Candango do Hélio é perfeito de restauragao e
corresponde, como tantos carros que nés temos, a um
sonho de juventude. Hélio perdeu um numa batida em
Niterdi quando era pouco mais que um adolescente.
Muitos anos depois ele achou esse e o restaurou
completamente, tendo sido merecidamente premiado em
varios eventos de antigomobilismo. Tudo nele é original,
embora haja quem diga maledicéncias a respeito das
lanternas traseiras com as quais ndao comungamos. Sao
as Matildes do ramo que nunca se calam...

A caixa é que foi o fim do Candango no Brasil, pois
era bem diferente dos outros Vemag e tinha que ser
importada da Alemanha. L& por 1965 o nivel de
nacionalizagao obrigatério eliminou o Candango da linha,
j4 que era impossivel fabricar a caixa aqui.

Uma pena, j4 que Candango era bem melhor que o
jipe Willys, tanto em consumo quanto em performance. m

Momentos Inesqueciveis

‘) Essa onda de carro
&a=. nacional ja passou dos
% & limites. Agora, é sé
aparecer um eventozinho,
que logo tem uma Rural,
um DKW, uma Simca
querendo faturar um lugar
ao sol. Esse fusca ai foi
flagrado pelo Mahar
levando a noiva, o noivo
e as daminhas ao local da
festa. Coube todo mundo
e fpi um amasso s, mas
o Mabhar teve que ir na
Kombi das melancias, no
canto direito.

0 RADIADOR 15
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OS ROLLS-ROYCE ECONOMICOS
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" Rolls-Royce 1934

} Rolls-Royce Silver Ghost, langado em 1907,
Jiniciou uma dinastia de perfeigio mecinica &
categoria jamais igualadas. _

A fibrica Rolls-Royce, com o langamento do Silver
Ghost, adotou a politica de um s6 modelo. Entretanto,
no periodo pés-Primeira Guerra Mundial, projetou um
Rolls-Royce menor, que; mantendo a qualidade, fosse
mais acessivel aos compradores em potencial dos seus
automoveis. Sendo assim, em outubro de 1922 foi
langado o Rolls-Royce 20 H.P. (20 Horse Power), ou seja,
uma op¢ao ao Silver Ghost, que continuou sendo
fabricado. A denominagio 20 H.P, ao contririo do que
possa parecer, é referente a uma férmula utilizada na
Inglaterra daquela época para o licenciamento de veiculos
e nio a poténcia do motor do automével,

O 20 H.P. - Twenty, como ficou conhecido - era menor
que o Silver Ghost, tanto na largura como no
comprimento, mas a principal modificagio era em relagio
a0 motor, que, com 6 cilindros em linha, contava com
3,127 litros de cilindrada, ou seja, menos que a metade
da cilindrada do Silver Ghost. Esteticamente, o Twenty
tinha como principal caracteristica os frisos da grade do
radiador dispostos horizontalmente. Internamente,
apresentava a alavanca de cimbio no centro do assoalho,
acionando um cdmbio com 3 marchas a frente.

v
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por Emilio Alfrédo Giannelll
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O Twenty teve |,
aceitagio, ficando em produgio até 1929, totalizand.
2,940 chassis fabricados,

Em 1929 foi substitufdo pelo modelo 20/25 111
mais possante devido a um aumento no didmetro do-
cilindros, mas no mesmo bloco do motor utilizado no
Twenty, agora com 3,667 litros.

Este modelo (20/25 H.P) foi dentre os Rolls-Royce
pequenos, o produzido em maior quantidade, com 3,827
chassis fabricados até 1936,

Um fato interessante ocorreu em 1934, Durante a
produgio do 20/25 H.P, passou a ser oferecida 20s
compradores como opcional a “Dama Voadora” que
adorna o radiador, ligeiramente ajoelhada, Isto ocorreu
devido a0 fato de cada vez mais os compradores do
Rolls-Royce passarem a dirigir seus automéveis, surgindo
a figura do proprietirio/motorista. Tratava-se, portanto,
de um requinte extremo, com a intengio de facilitar a
visio do motorista, pela diminuigio da altura da estatueta,

Em 1936, nova evolugio: surgiu o 25/30 H.P, com
14,257 litros de cilindrada, também obtido via maior
didmetro dos cilindros, Deste modelo foram produzidos
1.201 chassis até 1938. Também em 1938 surgiu o Wraith,
que tinha o motor do mesmo tamanho, porém com
virios aperfeicoamentos, destacando-se os efetuados no
cabegote, que o tornaram ainda mais suave,
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frente caracteristica do Twenty com a grade inicial

O chassis do Wraith também incorporou varios
aperfeigoamentos, mas o principal foi a utilizagio da
suspensio dianteira independente, permitindo que o
radiador avangasse para a frente do automével, o que no
projeto das carrocerias significava mais harmonia.

Com tantos melhoramentos, o Wraith foi considerado
um Rolls-Royce ainda mais silencioso e ficil de conduzir.

Devido ao inicio da Segunda Grande Guerra, somente
491 chassis Wraith foram fabricados entre 1938 e 1939.

E importante registrar que o Wraith foi o modelo
que serviu de base para o Silver Wraith, langado em 1946,
e o primeiro Rolls-Royce pés-Segunda Guerra, o qual
ficou em produgio até 1958.

Toda a linha dos RR pequenos (Twenty, 20/25, 25/
30 e Wraith) foi sempre oferecida sob a forma de chassim,
ficando a escolha do tipo e construtor da carroceria a
critério do comprador.

Durante todo o periodo que estes modelos estiveram
em produgio, sempre havia a opgio dos Rolls-Royce
maiores. De 1922 a 1925, era o Silver Ghost, ja em
produgio desde 1907; de 1925 a 1929, o Phantom I; de
1929 2 1935, 0 Phantom II e de 1936 a 1939, o Phantom
111, que tinha um motor de 12 cilindros em V, com mais

de 7 litros de cilindrada.
O motor de 6 cilindros em linha do Twenty foi sendo

Twenty 1933 - 20/25

aperfeicoado por aumentos de cilindrada, mudangas no
cabecote e carburagio, tendo ficado na sua forma basica
em produgao até setembro de 1959, quando foi concluida
a fabricagio do Silver Cloud 1, ji com quase 5 litros de
cilindrada.

Portanto, de 1922 a 1959, foram 37 anos de produgio,
o que nos leva a constatar nio s6 o alto nivel dos projetos
da Rolls-Royce, como também a visio de seus
engenheiros, introduzindo as modificacdes certas nos
momentos certos,

Sendo assim, concluimos que o embriio de um
projeto bem elaborado permanece por décadas,
carecendo somente de aperfeigoamentos dentro de uma
evolugao natural. @

Womentos Inesquecivers

Eu sei que baixar a temperatura é
importante, Anibal! Mas vai logo usar
a agua da higiene das partes intimas?
Na&o tinha outra dgua, nao?

0 RADIADOR - 17
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Luiz Vicente Miranda: MGB 1967
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Gusrava Tostes: Buick 1947

)

Carlos Sarmen

{o: Berlineta 1966 Jorge Daure Costa; Mercury 1940
18 novembro / 2002
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ais uma vez os cariocas conseguiram fazer um

desfile dinamico de carros premiados, alias tao

dindmico, que o carro best of show, passou pelos

assistentes umas quatro vezes, sempre saudado
com alusivos berros de “NAO E AGORA !!1” do diretor de
cena, o incansével Henri Braunstein, que entao esgotado e
embora anestesista, acabou socorrido pelos colegas vindos
de Dores de Indai4, a cidade mineira com mais anestesistas
+ por metro quadrado.

ncontro de Automéveis Antigos

do. Rio de Janeiro
Forte de Copacabana / 2002

Esta nobre metrdpole, entretanto ficou mais pobre,
automobilisticamente falando, pois veio de |& o famoso
Pontiac da familia Pinto. Dizem que os sobrinhos do Pinto
faziam verdadeiro furor com a raparigas de Dores e depois
as levavam para passear em Mar de Espanha, onde as
mais espevitadas logo arranjavam uma prancha para surfar
tocando castanholas, tal como reza a tradigao da boa
familia mineira, que, exceto Juiz de Fora, ndo compareceu
a reuniao do Forte .

0 RADIADOR 19
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>x ‘I'I lI Nao compareceu e se deu
bem, porque logo apds a sexta-

§ NCONTI feira glamurosa, com um pdr do
oAU ml!|{|\ sol e um coquetel do VCC-RJ
AN LB DA da melhor qualidade, nao

WA '1'\{'“' n necessariamente nessa ordem,

/41“ < ‘3\.;;\ baixoy um venda\_ral de

“':’—{/\j‘\ entusidsticas proporgdes, um
o

g\iggg Q) J tufao menor que fez algarem

mmnn%%ﬁ%%%; v0o as capas dos automoveis e

das pegas a venda. Foi uma
chiadeira s6 e em vista do sério arranhao na nossa imagem,

0 presidente Muricy cancelou a carreata que tem irritado
anualmente a todos os antigomobilistas locais e de fora.
Falou-se muito ainda que o vendaval arrastara um
Fordinho mar a dentro, mas constatou-se depais que ele
estava apenas perdido e que encontrara com uma Sprinter
de duas toneladas, devidamente ancorada sobre o seu
paralamas direito, numa atitude até hoje inexplicada.
Transcorreu assim divertido o mega-evento carioca,
organizado pelo bigodudo Wilson, o nosso Lula, fazendo

verdade ao dito: "atras de um grande homem, vem
Sémpre uma Fatima tocando o honde”. m

Klaus Hansen: Romisetta 1957

Carlos Fleury: Chevrolet 1957

20 novembro / 2002

Octavio 8. Mello. Buick 1355
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En y de / T ; . ;
contro de Automaveis Antigos do Rio de Janciro

I‘

pestagues

_Ford Roadster 1929 - Galba de Carvalho

Ford Sedan 1937 - Paulo Cesar de Almeida
Cadillac Conversivel 1941 - Mario de Oliveira Filho
_Buick Sedanete 1347 - Waldyr Tostes Filho
_Mercedes Benz Conversivel 170 S 1951 - Rudolf Kobig
" Pontiac Catalina 1951 - Marcus Gorini

_Cadillac Coupé 1852 - Abel do Nascimento
_Buick Century 1855 - Octavio Bandeira de Mello
_Chevic let Belair 1857 - Carlos Fleury

. Jagu: MK2 1962 - Gilbert Landsberg

_Chevivlet Impala 1961 - Manoel Rocha Oliveira
MGB Conversivel 1967 - Luiz Vicente Miranda
_Pontiac GTO Conversivel 1965 - Alexandre Murad
_Ford Speedster 1929 - Jorge Porcaro

_Rural Willys 1967 - Carlos Coloneze

_Willys Berlineta 1966 - Carlos André Sarmento
_Ford LTD 1971 - Claudio Castanon

_Mustang Mach 1 1971 - Glauco Conti

_Alfa Romeo Spider 1974 - José Eduardo Barrocas
_Mercedes Benz 450 SL 1975 - Francisco Varca Jr.
. Bianco S 1977 - Geronimo Costa

Premiagao Especial

. Prémio For - Mel i

* Jeep Willys 1944 - Rubens Riet Corréa

* Prémio_Edison Ferreira - Personalidade / Incentivo
. Romi Isetta 1957 - Klaus Hanser

. Prémio Coker Tire - Melhor Conversivel

* Mercury Conversivel 1940 - Jorge Daure Costa

* Prémio Teachers - Veiculo mais Antigo

- Ford Phaeton 1928 - Roberto Miranda

- Prémio Wilson Sons - Melhor Nacional

* Alfa Romeo 1976 - Amaury Mesquita

Prémio Carneiro Ledo - Voto Popular

- Chevrolet Impala Conversivel 1959 -José Aurélio Affonso
. Filho
* Prémio Master Federacdo Brasileira de Veiculos Antigos

* - Julgamento FBVA ;
- Chevrolet Master Imperial 1936 - Hildebrando Pereira

- Prémio Ibrahim Sued - Best of Show
* Mercedes Benz 190 SL 1959 - Francisco Mussnich

- veteran car

Foto de rua :

Ninguém acreditava, mas o
que tinha de carro bom que
deixou a inscrigao para depois
e voltou da porta, nao estava
no gibi. Yeterano amigo, nao
deixe isto acontecer contigo.
Reserve ja a sua vaga para
2003.
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Universidade Luterana inaugura |
Museu de antigos |

Texto e fotos: José Rezende Mahar
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A fachada d4 uma idéia clara da magnitude do projelo: o maior museu de carms'.anﬁgas da América latina

oi inaugurado hé pouco tempo um
verdadeiro templo que cultua o Carro
Antigo em Canoas, na grande Porto
Alegre. Apropriadamente este centro de
cultura é mantido pela Comunidade
Luterana que mantém a ULBRA, um centro de qualidade
de ensino em varias partes do Brasil.

0 museu tem cerca de 300 automéveis restaurados
primorosamente pela propria equipe da ULBRA, que mantém
um nivel alto de qualidade. O Museu tem o apoio forte e
bem vindo da GM, que ao desistir de manter seu proprio
museu cedeu a grande colecao que possufa @ ULBRA.

22 novembro / 2002

Localizado em um prédio de trés andares especialmente
construido para esse fim, o Museu servir4 para que 0s
futuros engenheiros tenham acesso &s tecnologias de
outrora, pois quem ndo conhece o passado nao tem
facilidade de entender o presente nem de prever o futuro
desse utensilio tdo importante para a vida moderna que €0
automovel.

Mas passemos ao que interessa: o acervo, do qual na
temos a intengdo nem longinqua de retratar na sud
totalidade, de tdo abrangente que é. .

0 certo € que uma visita leva varias horas e d4 satisfaa?
incrivel a quem gosta dessas coisas.
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Allard Palm Beach moniado com um motor V8 Cadillac ou Ford 0

A ; L 0 All
era um carro ben equmva _!e:fq na Inglaterra. Caixa de trés marchas no p;f
suspensdo Ford com eixo bipartido na frente e carroceria de aluminio para ser
love: 850 kg. A seu lado uma Jawa 250 teheca dos anos 50

4 Hudson 51 tinha 0 maior motor de seis cilindros em linha de sua época
Os cinco litros de capacidade Ihe davam 180 cavalos com a dupla carburagdo
opcional e a marca teve anos de gldria nas pistas de Stock Car americanas, até
que surgissem o Oldsmobile Rocket V8,

0 Chevrolet Nomad 55 foi um dos modelos de 55 que teve 0 primeiro V8
da marca. Com 4.300 cm? e 180 hp, era um carro veloz. Esta carrocena ela
muito especial, sendo fabricada em baixas quantidades e considerada hojé em

dia um cldssico.

v - ’ 3 ‘l:' L vl T
Ambulincia Chevrolet 57 A carroceria alongada fol fabricada pela Hess &
Eisenhardt, tradicional fornecedora de carros finebres e limousines para o
Governo. O modelo tnico no Brasil tem o V8 de 4,7 litros e 210 hp, cambio
Powerglide de duas marchas & um opcional rarissimo na época: ar condicionado
de [4brica, embutido no painel.

Lincoin Continental 1964 foi o ditimo conversivel de quatro portas fabricado
na América. Seu motor de sele litros tinha 320 hp e sempre cambio automatico.
Foi em uma versdo deste carro tao belo que Kennedy fol assassinado.

Chrysler Imperial 54 tinha o famosa motor V8 Hemi de 5,4 litros e 1 80 hp.
£ um belo exemplo do design cldssico dos carros americanos dos anos 50.
embora tivesse o cambio automdtico j4 do tipo moderno, acelerava forte,
alcangando mais de 180 de final e fazendo o zero a cem em menos de 12
sequndos.

0 RADIADOR 23
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I RIO CLASSIC ENDURANCE 2002
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Pura .
adrenalina
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Texto e Foros: Dinho Amaral

conteceu no dia 8 de junho no Autdédromo de
AJacarepagué o | Rio Classic Endurance,
evento organizado pelo Veteran Car
juntamente com a FAERJ (Federagao de
Automobilismo do Estado do Rio de Janeiro).

Com cerca de 50 carros inscritos, o evento foi um
sucesso total e mostrou a caréncia que os
antigomobilistas tém em utilizar o autédromo com o
seu automovel classico de maneira dindmica e
principalmente segura, pois nao se trata de uma prova
de velocidade e sim de regularidade.

24 novembro / 2002

Dividido em dois pelotées de acordo com a média
desejada, os classicos partiram para a pista. 0s
nacionais foram representados por Malzoni, Puma,
réplicas de Porsche, ndo-esportivos como Galaxie...
Até uma Rural foi vista dividindo curvas com um Mini
Cooper e um Jaguar, mostrando que hé espago para
todos. E mais: muitas Mercedes, Mg, Porsche, BMW
e um Mustang Mach |, que também despejou sU2
cavalaria na reta.

Alguns desencontros sobre as médias, algumas
equipes em crise e um ou outro piloto tentando €Nt
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+a COM relogio disfarcado de celular... mas
p IZIBU foi 0 espirito esportivo. Vale destacar
5 presenca de Geronimo da Costa com

s sptenta € poucos anos, que andou com
0 segiancﬂ no limite, ganhando uma justa
nenagem como piloto mais veterano do evento.
Com 3 esperanca de que ’es_te evento se torne
 igatdrio N0 Acalenc_lano do VCC-RJ,
,mb omobilistas ja estdo preparando seus
?ntlgicos para colocé-los de novo no melhor
;.-clégzmmu do Brasil, e assim passar um dia inteiro
?gutdi\,enindo e sentindo o cheiro de gasolina e
J_;ﬁl’facha no asfalto, com ad_renalirla no sangue,
mostrando que 08 bragos ndo estao totalmente
enferrujados. A seguir, os trés primeiros colocados

* ge cada grupo:

<«
L=

pelotao Preto:

{) José Carlos Soares - Alfa Romeo GTV 1972

) Roberto Dieckmann - Mercedes Benz 220 S 1964
3) Peter Landsberg - MGB Roadster 1874

Pelotdo Vermelho:

1) José Eduardo - Alfa Romeo GTV 1972
2) Paulo Lomba /J. Aranha - Puma Rally 1972
3) Marcelo Tambili/M. Cardoso - Ford Mustang 1966 m

Classic & Sports Car

July/September 2002

“Poise from Brazil”

Nas edicdes de julho e setembro deste ano
da revista Classic & Sports Cars, destaque para
os Pumas de Dinho Amaral e Paulo Lomba, assim
como para 0 DKW Malzoni GT, numa reportagem
de Malcolm McKay.
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310 anos de Cadillac

—

GRANMD MATIONAL 2002 DOis bras“eiros na

Qe capital do

e, Muricy

@ Rio do Janel. RJ

drozl
PRl

(st
Tt gt # 1

e 4 a 11 de agosto, Aurélio ¢ eu
fomos participar das
do
centenario da Cadillac em
Detroit. Organizado pela
regiao de Michigam, do Clube
La Salle Cadillac e patrocinada
pela Divisio Cadillac da

General Motors, foi um 1
cvento para

nenhum BN
ardoroso

defensor e
cultuador da marca colocar
defeito.

Embora

comemoragoes

o ponto
culminante das festividades
acontecesse na sexta, no
sibado e no domingo,
com precisamente 562
Cadillac e La Salle
reunidos, a semana inicial
preenchida com
¥ Passeios e excursdes
~§ Programadas

minimos detalhes,

Ja na segunda-feira, dia

nos

automadve|

por José Candido Muricy

4, fomos assistir a0 concurso ¢
clegincia em Meadow Brook,
uma festa para os olhos e uma
pequena amostra do que estaria
reservado para n6s em matéria
das mais renomadas marcas de

automovel, estado d‘f
conservagio e foras de séric. Fol
estonteante. Haja Isordil patt
agiientar o ritmo da 00
“bomba elétrica”. Segurament®

|
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s 350 automoveis de todas as
décadﬂs e marcas elstweram
resentes, bem como Inimeros

ortivos, sempre impecaveis.
Felizmente tinhamos o dia
todo para esmiugar detalhes e
jprender sempre um pouco
mais em matéria de recuperagio
E conservagio. Nos dias
subscqiicntcs, visitamos o
Museu da Cadillac (que nio ¢é
aberto a0 publico); a linha de
montagem do Ford Mustang. o
Museu Walther Chrysler; a
colecio do Museu Gilmore; a
linha de montagem da Cadillac;
Carail, um inusitado museu com
excelentes automodveis e
miniaturas, com 10 mil
modelos de trens Lionel, um
cenario ferroviario com 200
metros quadrados e um amplo
salio para recepgoes € jantares;
também foi inesquecivel o
coquetel de recepgdo na sede
internacional da General
Motors; e finalmente o Museu
Ford e Greenfield Village,
culminando com um festivo
jantar de entrega dos prémios,
no qual reencontramos antigos
conhecidos e firmamos novas
amizades, encerrando uma
movimentada € memoravel
semana comemorativa. dos 100
anos da Cadillac. Afinal, nos
fomos os unicos tupiniquins
representando a nossa querida
Terra Brasilis. Ficam para 0S
préximos numeros a Nossa ida
a Califérnia para conhecer OS
museus Nethercutt em Los
Angeles ¢ em San Diego;
Laguna Seca e Pebble Beach na
irea de Monterey e Carmel by
the sea. Até laln

e ol

g Sl

- - G .

Meadow Brook —I:I-;II: Amém!

Cadillac 1935 modelo 5019 Four Door.

o

Cadillac 1940 Convertible Sedan serie 756 modelo 7529 Fleetwood.
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Barberis voando baixo

por Sergio Fortes

Largada em Interiagos, 1958, Barberis é 0w 46 - Ferrari

\ s psicologos dizem gue quem coleciona alguma coisa
n30 & bom da cabega. Quem coleciona muitas coisas
deve ser internado urgentemente. Este diagnastico
preocupa 0§ colecionadores de automoveis antigos.

Poucos se limitam a lutar pela sobrevivéncia de engenhocas

mecanicas que chamam por aposentadoria. Fregiientemente

se voltam para colegdes paralelas. Por vezes, algo que tem a

ver com seu hobby principal. Colecionadores de “Quatro Rodas

" o de “Auto Esporte” existem as dezenas. De escudos para

grades de radiador, consta que circulam alguns tipos soltos

por ai.

Os casos graves envolvem malucos juntadores de
bugigangas que nada tém a ver com seus automéveis.
No préprio Veteran comenta-se, COm reserva, a existéncia
de um sdcio, morador do altiplano, que coleciona
barbeadores elétricos. Incrivel, ndo?

Admito, constrangido, que fago parte dessa
enfermaria mais radical. Nao resisto a uma Parker 51
estalando de nova. Se for de uma cor rara, como a
verde musgo que tive a ma idéia de apresentar
recentemente ao Ony, despertando-lhe incontida
cobiga, ai & que nao tem jeito. Mesmo possuindo um
batl de canetas. Resistir, quem ha de?

Para os membros da ACCCDPBS (Associacao dos
Compradores Compulsivos de Coisas Desprezadas
pelas Pessoas de Bom Senso), a feira dos sdbados na
Praga XV é um reduto a ser vasculhado. Ja foi melhor.

. Mais seletiva. Tornou-se gigantesca no tamanho e
proibitiva nos pregos. Mesmo assim vale a pena. Um
exemplo? Ali comprei, meses atras, o programa oficial
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do Circuito da Gavea de 1954 (o dltimo,
vencido pelo Bardo de Graffenried).
Novinho. Um achado.

Minha dltima incursdo a Feira aconteceu
no segundo sabado de outubro. O dia
amanheceu com pouco sol, 0 que me

= "_.!-_‘ facilitou cooptar a Beth para COMparecer a
N EEFHIBEHM}'IE ‘ Praga XV.
» A expectativa, a de sempre: encontrar um

punhado de Dinky Toys novos em folha,
acondicionados em caixas originais. A preco
de banana, é claro. Localizar uma colegao
completa € encadernada da "Revista
Brasileira de Automoveis”. Baratissimo. Ou
um Rolex Explorer zerado. Pouqguissimo uso.
Muito, muito barato.

Esses sonhos raramente  Se
transformam em realidade. Mas 0 vicio nos
leva a tentar sempre.

Estavamos eu e Beth dando inicio aos
trabalhos no tal sdbado nublado e eis
que ela se aproxima de uma daquelas
barracas a serem solenemente desprezadas. Dezenas de
xicrinhas, perinhas de prata, tacinhas de cristal, e por ai
vai. “Coisa de viado...”, diria certamente 0 Tinoco. Indécil
para afastar a Beth daquele antro de inutilidades, deparo
me de repente com um prato bonitdo, de prata, com algc
dourado incrustado no meio da pega. O “algo dourado” er:
uma “baratinha” dos anos 50. Semelhante a uma Maserall
250 F. Uma beleza.

Nervoso, peguei o tal prato e li o que estava nele
gravado: "Il 500 Kilometros de Interlagos. Patrocfnio d:
Metal Leve e da Folha de Sao Paulo. 7 de setembro de
1960. Campedn”.

——

Barberis: tri-campedo dos 500 Km de m!erféﬁos - 1957-59-60.
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targada dos 500 km de Interlagos, 1963: a prova fatal.

Definitivamente tenso, dei-me conta de que havia
encontrado, em plena Praga XV, o troféu ganho pelo vencedor
da mais importante prova automobilistica disputada no Brasil
de 1960. Quem seria ele? Camillo Christéfaro? Chico Landi?
Roberto Galucci? Celso Lara Barberis? Ciro Cayres? Cai na real e
concluf que aguela era uma dlvida para esclarecer em casa.
Importante, naquele momento, era comprar o tal troféu. O
que faria se 0 dono da barraca me pedisse um prego absurdo,
sabedor da preciosidade gue tinha em maos? “Quanto? 250
reais? To achando um prego pesado. Nao dé para fazer por
1507 2007 0.K., tudo bem”. Negdcio fechado, prato
embrulhado, sé ai me dei conta do olhar de pena e impaciéncia
da Beth, 4vida por procurar mais xicrinhas.

Cheguei em casa em delirio. Procura daqui, pesquisa dali,
consigo matar a charada no excelente livro “Chico Landi de
ponta a ponta”, do grande amigo Paulo Scali. No capitulo que
trata das proezas do campedo nos anos 60, em Sao Paulo,
consta: “vice-campedo dos 500 kms de Interlagos - 1360". 0
vencedor? Celso Lara Barberis.

Assunto resolvido, dediquei-me a recordar a carreira
de Barberis. Recorri 3 “Revista Brasileira de Automéveis”
e a Internet, especialmente o site do Jan Balder.

Celso nasceu em 28 de fevereiro de 1916. Filho
de Joaquim Orestes Barberis, italiano que chegou
a0 Brasil em 1914, e de Dona Maria Augusta Lara.
Grande desportista, nadou e remou no Tieté e no
Floresta. No remo, conquistou nove titulos
Paulista, sagrando-se compedo brasileiro de
double-skiff em 1934, Dpois de uma incursao pelo
boxe, e julgando-se “velho” para remar, iniciou
€M 1949 suas atividades automobilisticas.
P'_")‘Ieiro. com um Alfa-Romeo Spart. Comprou um
Cisitalig 1300 para correr o campeonato paulista
de .1952. Com esse carro venceu o “Circuito da
Quinta da Boa Vista” na categoria “Sport-
n:aﬁtadqs_ até 1500cc”, chegando em segundo
smtaassmcagéu geral, atras apenas do Selar

ctc de Pedro Romero.

Destacou-se numa série de provas em Interlagos,

A B

guinado inicialmente uma Ferrari de 2 litros e,
posteriormente, uma de 3000cc. Venceu as “Duas
Horas de Velocidade de Sao Paulo”, chegando
em segundo lugar na prova que comemorou o [V
centendrio da cidade. Em 1957 disputou o
“Triangulo Sul Americano”, enfrentando de igual
para igual adversarios do porte de José Froilan
Gonzalez. Participu em trés ocasides dos "1000
Kilémetros de Buenos Aires”. Seu melhor
resultado ocorreu em 1960, em dupla com
Christian Heins, conduzindo uma Maseratti 300
S. Chegou em guarto lugar.

Em 1957 o Automdvel Club de Sao Paulo
resolveu comemarar os primeiros passos da
indistria automobilistica nacional e aoc mesmo
tempo saudar o 7 de setembro. Para isso
promoveu os “500 Kilémetros de Interlagos”,
disputados nos 3.460 metros do anel externo do
antigo e saudoso autédromo. Celso Lara Barberis
venceu esta primeira edigao, com Maseratti-
Corvette, depois da quebra de Ciro Cayres, que liderou 105 das
154 valtas previstas. A média de Celso foi de 132km/h. Barberis
voltou 2 vencer os "500 Kilometros” em 1953 e 1960, com
Maseratti 300 e Maseratti Corvette, respectivamente.

Em 1963 ele estreou nessa prova um monoporto construido
por Chico Landi e Ottorino Bianchi, equipado cormator JK2000.
Ainda na primeira volta foi abalroado pelo carro de Amaral Junior,
na curva que hoje antecede o retdo de Interlagos. Seu carro foi
de encontro a um barranco, capotando varias vezes. Barberis
foi projetado a distancia, teve fratura de cranio e esmagamento
de tdrax.

Ninguém teve divida sobre a culpa de Amaral Junior no
episédio. Ele nunca mais foi visto sequer nas proximidades de
uma pista de corridas.

Encerrava-se ali a trajetéria de um grande piloto, de um
grande desportista, de um grande campeao.

Quis a sorte que dele em viesse a guardar tao importante:
lembranga.

Estd muito bem guardado, Celso! m
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0 Homem Que Levou o Terror Para i Fabrica Ford

Henry Ford teve uma brilhante e revolucionaria idéia que
acelerou a industrializagao do século XX, com a técnica de
producao em linha de montagem. Com isso, construiu o
império Ford Motor Company.

Por Jorge Califrer.

]

. m contrapartida, Henry Ford é também
: ‘o protagonista da quase faléncia deste
império, gracas a um raciocinio fechado

e de idéias preconcebidas, que nao
L. admitiam renovagio nos conceitos que
foram um dia sadsfatérios mas que com o tempo
mereciam modificacSes.

A companhia niao tinha departamento de
engenharia, nem de pesquisa ¢ nem de desenho,
departamentos fundamentais para que s¢
mantivesse uma industria automobilistica
atualizada. Os funcionarios da contabilidade eram
vistos por ele como parasitas improdutivos, €
embora Ford tivesse aumentado os salirios dos
operirios, as condigdes de trabalho nio eram assim

tio louvaveis.
Para agravar este quadro, o excéntrico Ford
contrata em 1917 Harry Bennet, um truculento somente sobre esportés ou Ooutros assun

marinheiro e puglista amador de 24 anos para ser  amenos, pois nao se sabia a0 certo quem era
seu guarda-costas. Entre 1919 e 1945 Bennet colega ao lado. Se alguém tivesse de ser demit
acumulou um poder de carrasco sobre toda a  Bennet demitia, se algum Empregado skt
fibrica e funcionrios, demitindo ¢ admitindo causando problemas, Bennet “cuida
mandando e desmandando. Bennet pessoalmente.

os anos da Depressio a coisa era muiio
ruim, pois como existiam muitos
desempregados, um simples sorriso

pausas para a refei¢do os empregados conversa

quem quisesse,
usava sempre uma pistola 45 ¢ estava sempre

acompanhado de capangas armados. Estes

capangas formavam a base do infame
»Departamento de Servico Ford”, uma forga de podia ser motivo de demissao. Muitas

policia secreta que desenvolveu uma rede de vezes um empregado pedia para ir 20
informantes dentro do complexo Ford em River  banheiro fora do horirio e Bennet pessoalmente
Rouge. Em torno de 10% dos empregados eram  ia verificar se realmente era necessario ou se apenas
espides, todos com um ponto em comum: efam - 0 empregado queria ter uma folga extrd
pessoas de passado obscuro, assassinos e ex- Demissdes eram comuns em quem estava

presididrios. _ fumando no banheiro, lgico que depois d¢ U7

Henry Ford ndo gostava das unides de operirios  surra.

e nem queria saber de ouvir na formagdo de  Os empregados negros tinham € mprego apenss

sindicatos. A policia de Bennet cuidava para que  na Ford, pois a Chrysler e General Motors nio0

nenhum movimento deste tipo acontecesse na  admitiam negros em suas fibricas. Mas rodos 08
balhava”

fibrica. O medo era tio grande que durante as  Afro-Americanos de River Rouge tf2
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?’"um local que era f:onhecido como “buraco do
.:‘:.* fernO": na fundigdo, em condi¢Ses de trabalho
K anas.
;i-‘*}sﬂb-hu.ltny presidente da empresa, desde 191 8, era
. o filho unico de Ford, Edsel, mas Edsel
| vivia sempre numa posicio de
.": inferioridade, pois seu pai sempre
' modificava suas decisdes, e quando nio
B o pai, era Bennet quem as modificava. Edsel
foi responsivel pelo langamento do Lincoln
Zephyr © pela marca Me.rcury, estabeleceu um
dcpartamﬁ‘ﬂtc} de dﬁSIgﬂ que trabalhava
indcpcndcﬂtf-‘ da engenharia, mas muitas de suas
atitudes foram bloqueadas por seu pai ou por
Bennet.
A despeito das iniciativas de Edsel, o império Ford
continuava a desmoronar e, em 1937, a Ford tinha
apenas mcnos de um quarto do mercado
automotivo americano. Durante a 1T Guerra
Mundial, mesmo com os contratos do Estado, a
Ford perdia 10 Milhdes de Délares por més!!l.

Em Maio de 1943 Edsel morreu de cincer no
estomago ¢ Henry Ford, aos 80 anos passou a ser
o presidente da firma e ficou cada vez mais
dependente de Harry Bennet para realizar suas
decrepitudes.

O filho de Edsel, Henry Ford II, estava servindo
a Marinha nesta época e pediu baixa, e antes de
trabalhar na fabrica, passou algumas semanas lendo
as anotagoes particulares de seu pai para se inteirar
dos acontecimentos antes de realmente comegar
a trabalhar, ainda sem cargo definido. Henry II
encontrou uma firma arrasada e com moral baixo
e em 1944 recebeu o titulo de “vice-presidente
executivo”. Este titulo deu-lhe um ponto de apoio
para comecar a afastar Bennet, come¢ando uma
luta silenciosa pelo poder.

Bennet continuava com os desmandos, como
fazia na época de Edsel, e Henry II viu que SO
podia contar com poucas pessoas de confianca.
Um deles era John Bugas, antigo chefe do FBI,
que sabia do caso e que conseguiu infiltrar um
agente duplo na quadrilha de Bennet. Ao lado de
Henry II estavam Mead Bricker, chefe de
Produgio, Jack Davis, chefe de vendas, e H. L.
Mockle, das financas. O temor na fibrica ainda
€ramuito grande e Henry IT uma vez confidenciou:
“Essas coisas mataram meu pai, mas eu nio vou
®Sperar que 0 mesmo acontega comigo. Vou me

Se alguém tivesse de ser
demitido, Bennet demitia;
se algum empregado
estivesse causando
problemas, Bennet
“cuidava” do problema
pessoalmente.

embora antes disso.” Em principios de 1945, o
velho Ford adoeceu e caiu de cama. Nem Bennet
conseguia vé-lo, embora continuasse com os
desmandos, dizendo que “o Sr. Ford mandou...”
~ A familia Ford estava ciente do perigo que
Bennet representava e Henry II, com a ajuda da
mie e da avé arquitetou o seguinte: como o velho
Ford nio queria nem saber de ter estranhos
controlando sua firma, a vitiva de Edsel ameagou
lancar no mercado os 41% de agoes da firma que
ela possuia, se ele nio desse o cargo de presidente
a Henry II, tudo isso apoiado pela unica pessoa
que o velho Henry ouvia: sua esposa, Clara Ford.
Ficou entendido que o velho Ford indicania o neto
para a presidéncia, tudo combinado no maior sigilo
entre as pessoas de confianga de Henry II. O dia
da reunido, 21 de Setembro de 1945, foi o dia em
que Henry II foi eleito presidente e dispensou
Harry Bennet.

g enry Ford II tinha 28 anos quando
assumiu a presidéncia da Ford.
Dispensar Bennet foi apenas o 1° passo
' para salvar a Ford Motor Corporaton
22 do buraco. Muito teve de ser feito para
que a Ford se modificasse para se adaptar ao
tempo. Foram contratados profissionais de outras
firmas e criados departamentos e divisGes com
objetivos especificos.
Finalmente tudo voltou ao normal, prova disso
foi o0 lancamento em Junho de 1948 do Ford 1949,
um modelo de conceito totalmente novo para a
fibrica em varios sentidos como: suspensao
dianteira, design, etc, e que normalmente
demoraria trés anos para ser langado, mas que foi
langado em apenas 18 meses de projeto e foi um
sucesso de vendas, voltando assim a colocar a Ford
em condi¢bes de concorrer com seu principal
concorrente, a Chevrolet. n
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¢ Mantenha a Elegancia
Original de seu Auto Antig,
£ YANEIROEIEE _ ! -
vlnﬂge Garagee-lubae,u‘ma divisao. dMso Comé'cio
Repre ‘e distribui os'proditos dz

Internacional’Ltda:’ sent:
melhores fal;ﬁ?e;s amencanas, tais cm
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o Consulte-nos tabém sobre
{ kit continental, para-brisas,

(G )
Rua Atilio Milano, 105 Del Castilho

Rio de Janeiro - RJ - CEP 21.050-560
escapamentos completos em aco Telefone: (0xx21)2582.9133

inoxidavel, bombas de gasolina Fax: (0xx21) 2582-9135
elétricas 6 e 12 volts, etc. )

Home-naae. www.i.affonso.com.br e-mall. i-a ffonso@ﬂongm
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