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EDITORIAL

Com 4 paloyné o Dresiderte

ecentemente, na Se¢do
Cartas da revista Hem-
mings, li o seguinte: "... In
fact, I've discovered that
the old car hobby is really
about people. The cars are
there to bring us together".
Era um trecho de uma

carta onde o orgulhoso pro-
prietdrio de um Mercury Monterey 1954 Con-
versfvel comentava a busca, através de seu pafs,
de servicos e pecas, e, neste mister, havia sem-
pre se deparado com gente amiga € pronta a au-
xiliar no que fosse necessdrio, ou, “a lor of great
people”, como ele as definia.

De fato, fago minhas as palavras do Sr. Marc
Ogren, de Renton, Washington DC: na verdade,
o hobby de autos antigos gira em torno das pes-
soas. Os carros estdo ali justamente para manté-
las juntas.

Nio por acaso cada vez mais as pessoas se
visitam em seus eventos regionais. Nao por aca-
s0 0 SPAA reuniu em seu jantar de confraterni-
zagdo de fim de ano mais de 250 participantes,
vindos de toda parte do pafs. N&o por acaso sur-
giu 0 SFAA, um clube feminino destinado a
congregar nossas esposas. Nao por acaso, even-
tos maravilhosos como S. Lourengo, Caxias do
Sul, Brasilia, Vit6ria, Sdo Paulo, Rio de Janeiro
e muitos e muitos outros se multiplicam e cres-

cem a cada ano, em quantidade ¢ qualidade, "
af, j4 sdo as pessoas superando o hobhy. $3, as
amizades que nasceram daquele "papo de gara.
gem", com 0 pé no para-choque, mas hoje j4 se
entrelagam por toda a famflia.

Tudo isto porque, definitivamente, esic ng,
pode ser um hobby solitdrio. Haver4 coisa mais
linda, em termos de amizade, que as palavras e
nossa estimada Cidinha, esposa do querido amj-
go José Kuntz, recentemente falecido, profer-
das no jantar do SPAA, ao agradecer o apoio re-
cebido de todos os seus amigos?

E isto companheiros. Temos de permanccer
sempre e cada vez mais unidos, prestigiando to-
dos 0s evenlos,
porque ndo os hd
melhores ou pio-
res: sdo todos
6timos, jd que
construfdos com
a gama € 0 amor s
de seu organiza-
dores.  Prossiga-
mos sempre entao
com esta unido, pois os grandes ganhadores &
remos sempre (odos nds, que fazemos 0 Mundo
Maravilhoso do Automdével Antigo.

José Aurélio Affonso Filho ®
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O JANTAR DE FIM DE ANO

° (O nosso jantar do fim de
Z. 94 foi o mais divertido que
7 O RADIADOR assistiu des-
/,  de aquele outro, memordvel,
o dos incansdveis parabéns
que a antos irritaram.

Desta vez, ndo, todos
gostaram. J4 estava 0 am-
biente aconchegante e fami-
liar durante o coquetel
servido no bar do Hotel Novo Mundo quando
vem o Candelot com ordens superiores e convoca
a todos para o jantar propriamente dito.

Tudo bem, a festa era jantar, o lugar era 0 res-
taurante recentemente reformado e tinhamos que ir,
mas colocar de novo as camisas cortou bastante a
animagao.

Entretanto, foi 6timo o jantar ¢ 0 ambiente nao
perdeu a camaradagem ¢ a informalidade at€ entao
predominantes. O discurso do Aurélio foi diverti-
dissimo e, no final, ganhamos todos medalhas, es-
cudinhos e gamos de Natal. Houve ainda uma
discussio pois alguns acharam que 0 gamo era um
veado de Natal, mas O RADIADOR tem certeza
que ndo era ndo.

0 CHURRASCO DE NATAL EM
TOMAZINHO

Embora sem o convile de praxe, vérios so-
cios do VCC-RJ compareceram no dia 24 de de-
zembro ao tradicional churrasco de Natal na
sede dos Oak Brothers.

Explique-se: o convile costumeiro consta de
7 a 8 pdginas datilografadas, com a inclusdo de
cartas geogrdficas e de observagdes dos mais
variados matizes que permitem ao colega, por
mais leigo que seja, comparecer ao evento. En-
tretanto, depois da edigdo-monstro do ultimo
RADIADOR, nenhum dos sdcios alfabetizados
estava a fim de fazer o tal convite ¢ a festa foi
realizada na base do vai-que-eu-jd-estou-1d, o
que € muito prético.

O sucesso foi grande pois, dotados de faro
agucadissimo, acorreram ao Oak Place associa-
dos e ndo associados, trazendo sempre presente
0 espirito apaziguador do Natal, pois caramba,
foi uma verdadeira Tarde dos Desafetos, tantos

4  Janero/fevereiro/d5

os inimigos antigos € Tecentes no evento. N,
entanto, ninguém puxou faca. Era Natal.

Destaques houve, 0 "Sonoro" para o Ony
que, reconhega-se, melhorou muito no cavaqui.
aho e dele ninguém foge mais. Destaque "Sap.
ba no Pé com Copo na Cabega™ para o Julinhy
Christiano, a0 som de "Oldvio Bildquio”,
mais tocada, Destaque "Alimenticio” para
Américo Carvalho que tudo providenciou e que
soube esconder na hora certa as facas ¢ objetos
pontiagudos. Destaque "Automobilistico” para
o Julinho que, como um Tigrdo, levou seu Kar-
mann-Ghia conversivel branco com seus cabe-
Jos igualmente alvos ao vento.

Estiveram 14 Sergio Fortes, Skipper e Ony, Ani-
bal, Rossini e Tinoco, Julinho, Dieckmann ¢ Sinval,
Gameleira, AmErico e 08 Rogérios (0s Xards).

O Vicente Xulem nao foi porque estava gra-
vando uma nova mensagem na secretdria cletrd-
nica do VCC-RJ, nem o Muricy, porque a
Carmen ndo o deixa mais sair com a gente.

Também nio compareceram a Tarde dos De-
safetos os idem notérios desde biblicos tempos,
Roberto Machado e Eduardo Coutinho, reuni-
dos amigavelmente apenas nestas linhas. o

b

. u
Julinho estragathou. Horas seguidas sem atravessar @ samba ¢
sem derrubar o chopp.

|
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VISITA DE GEORGE AUTREFOIS

Esteve nos visitando o colecionador francés
Autrefois que detém além-mar uma vasta cole-
¢do de automoveis americanos, verdadeiras rari-
dades em terra leonesa.

O gosto pelo automével antigo lhe foi des-
pertado em rotineiras visitas a um dos melhores
museus da Franga (Musée de Rochetaillée-sur-
Sadne), no Castelo de Lyon, onde os automo-
veis do inicio do século estio guardados nos
aposentos do castelo, quase todos n@o restaura-
dos e em boas condig¢des. O carro nido restaura-
do, afirma Autrefois, para desespero dos
guaribas, é fonte preciosa de informagdes fide-
dignas, principalmente daqueles dos tempos
pioneiros quando n@o havia catalogos de fabrica
que ficaram comuns a partir da década de 30.

Mas do que mais Autrefois gosta é de carros
americanos, primeiro pela sua raridade (naque-
las paragens) e depois pela solidez e grandiosi-

dade que desapareceram da Europa no final dos
anos 30. Carros europeus sensacionais como
Hispano Suiza, Panhard-Levassor, Mercedes
Benz, Maybach, Horch ndo encontraram com-
pradores devido ao seu custo - excegdo feita ao

Carro Antigo Do Ano 2020.

TGmpra Turbo =

il

Rolls-Royce/Bentley - enquanto a industria au-
tomobilistica americana mantinha-se fiel a um
padrao minimo de tamanho, conforto e desem-
penho compativel com a produgao dos motores
de elevada cilindrada e de chassis ultra-resisten-
tes a que o seu mercado ja se acostumara.

Autrefois escolheu para a sua cole¢do mode-
los pos-guerra como Lincoln V-12 e Packard
que, sem serem classicos carissimos, oferecem o
fausto e charme tipicos de uma época que ja-
mais retornara.

Entre as preciosidades, Autrefois destaca seu
Lincoln Continental 1946, azul-marinho, sem
overdrive, com 23.000 milhas e tudo no lugar,
pegando - deve ser caso unico no mundo - com
todos os seus seis volts e doze cilindros. Este
Lincoln foi encontrado sobre cavaletes na Italia
onde servira a um bispo com fortissimas ligagdes
familiares em Detroit e Chicago. Um detalhe pre-
cioso foi descoberto na abertura do pequeno
porta-malas: escondidas entre pegas de reposi-
¢do, correias e panos e cuidadosamente protegi-
das, duas garrafas de Lambrusco Amabile 1953,
carimbado Episcopale e raridade de um supremo
sabor na opinido de Autrefois, que registrou o fato
em video a ser mostrado na proxima vez. [

Aquele carro zerinbo para levar
com orgulho as reunices do Ve-
leran daqui a 25 anos vocé en-
contra na Nova Texas. Toda a
linba Fial, pecas genuinas e
mais uma oficina especiali-
zada, com mecdnicos treinados

pela fabrica.

Do LTRAS

R. Gen. Caldwell, 193/197 - Centro - Rio de Janeiro - RJ
Tels.: (PBX) 224-8922 - (PEGAS) 224-9766
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EVENTOS

A REUNIAO DE DEZEMBRO

Sérgio Fortes tenta tapar o sol com a peneira. Mas faliam os frisos e limpadores que 0

arrastdo levou,

Nossa ultima reunido de 94
foi das mais concorridas, ape-
sar do calor excessivo que
muitas vezes nos levava a es-
conder as nossas preciosidades
na primeira sombra que apare-
cesse. Entretanto, vejam so
que pegas raras participaram
do evento: o DeSoto coupé do

Ony, o Renault Caravelle pre-
sidencial da Marly do SFAA, a
Mercedes coupé do Wilson, a
fotografia do Chevrolet 41 do
Sergio Nobre, o Impala do Ju-
linho e a Variant do Marcha.
Isto, s6 para mencionar
aquelas figuras que realmente

sio raras. JA entre as figuri.
nhas ndo carimbadas, ou mqq.
da-podre, se preferirem, eg,.
vam o Sergio Fortes, o Digcy.
mann, o Skipper, 0 Muricy ,
Beth Lago, o Anibal e o Vy;;.
ton, Edson, Armandinho, Gj.
meleira sem o esperado Radia-
dor, enfim uma tropa saudaye|
que se deixou fotografar bem 3
vontade, apesar de terem reco-
locado as respectivas camisas
sob protesto.

Nio houve premiagio, é
verdade, mas, se houvesse, e
se popular o juri fosse, o galar-
ddo do més iria para a Variant

do Marcha. Um casal de baia-
nos literalmente apaixonou-se

pela beleza, pela perfei¢io do

veiculo, enumerando criteriosa
e vagarosamente - estava mui-
to quente - as peculiaridades

A Variant em marcha-lenta: sonho de consumo de baiano.

6 Janeiro/levereiro/95

Scanned by CamScanner




O carro esbelto do homenm gordo.

da vistosa perua, cuja foto
vocé vé na pagina anterior.
Nio acreditamos a principio,
mas logo concluimos todos
que, se € assim, é porque a Ba-
hia deve ser o Estado da Fede-
ragdo onde mais Variant ha e
que as de la seguramente nao
gorjeiam  nem  pigarreiam
como as de ca.

Nem tudo pode ser perfeito

e, a confirmar o descaso das
autoridades pela nossa segu-

ranga, houve o lamentavel ar-
rastio sofrido pela DeSoto do
Ony que ficou caolhinha e des-
frisada sem que ninguém visse
nada, tdo rapido que foi. O
VCC-RJ tem que tomar provi-
déncias e firmar logo um Con-
vénio com as for¢as do Bem. Na
pagina anterior a foto da coitadi-
nha - uma homenagem de O
RADIADOR & perda irrepa-
ravel.
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NOVA RODAGEM

No Gltima reuniGo do Aterro, os colegos Muricy e Machado trouxerom seus automdvels, respedtivomente Hot

60~"51£hH|31 (ristaleira, com otualizagGes técnicas que conferem o ombos uma performance excepcional no seco e
no molhado,

P P T SR W T S TR T e T

Momentos Inesgueciveis Veleran C

e resr e T Ty

Espirito Santo

O Radiador registra a realizagio
do 111 Encontro Capixaba de Veicu-
los Antigos, promovido nos dias 11,
12 ¢ 13 dc novembro de 1994, A
reunidio, que alcangou €norme suces-
so, conlou com oilenta automoveis
anligos na Praga dos Descjos ¢ com-
preendeu, também, um ativissimo
mercado dc pulgas, carrcalas, pre-
miagdes ¢ um magnilico jantar de
encerramento no Hotcl ITha do Boi.

Dentre os grandes destaques do
cvento mencionamos a Cadillac 1949
de Otavio Carvalho, Chevrolet 6]
conversivel de  Milton  Lapertosa,
Chevrolet El Camino 69 de Claudio
Borrego, Chevrolet 47 de Nelson Fi-
delis, Ford 19 dc Roberto Médice ¢
Citroen 51 de Paulo Panarrielo. Os
cariocas Wilson Saraiva, Femando
Pherson, Carlos Candelot e Nelson
Affonso comparcceram — somente
com a finalidade dc descansar.

Volta Redonda

Nossos incansiveis companhei-
ros Celso Luiz e Ricardo Ney, com a
ajuda de suas esposas, foram mais
uma vez os pgrandes rcsponsaveis
pelo sucesso do 1l Encontro de Car-
ros Antigos da Cidade do Ago, reali-
zado em Volla Redonda nos dias 3 e
4 de dezembro.

Do Rio estiveram presentes Ro-
berto Machado, Edison Ferreira,
Wilson Saraiva, Waldyr Tostes, Pau-
lo Hamacher, Carlos Candelot, Nel-
son AfTonso ¢ Américo Carvalho.

Sao Pedro D’Aldeia

Como parie das comemoragdes
da Semana da Marinha o Veteran
Car Clube do Rio de Janeiro foi
convidado a promover uma expo-
sigio na Base Acronaval de Sido
Pedro D’Aldeia.

Comparcceram José¢ Candido
Muricy, José Aurclio Affonso,
Jodo Rocha Lagoa, Scrgio Nobre,
Waldyr ¢ Gustavo Tostes, Carlos
Candclot, Tuneca, Femando Esco-
bar e Eduardos Santos, que desfru-
taram da excepcional hospitalidade
do Contra Almirante Almeida Ro-
cha, Comandante da Forga Aero-
naval. |

EVENTOS

O RADIADOR 7
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VIAGEM

SAHARA

22 parte - A viagem completa

— Bamako

Depois de atravessarem a Eu-
ropa do imediato pos-guerra, te-
rem enfrentado um vendaval no
mar Mediterraneo e iniciado o ca-
minho africano até Dacar, Ol-
drich Kyllar, Jan Marek e o Sko-
da 1101 encontravam-se abando-
nados pela sorte em pleno Sahara,
na noite de 14.02.1947.

Quando Marck cobriu o carro
com um cobertor vermelho para
facilitar uma eventual busca aé-
rca, Kyllar sentiu quanto era
apertada a situagdo: faltava comi-
da, agua ¢ at¢ mesmo a saliva
para achar os furos das camaras
de ar. S6 a lembranga do custo da
busca pela Compagnic Transaha-
nienne a base de 75 FF por quilo-
metro, mantinha a mente viva, pois
ndo haveria como saldar tal divi-
da... Faltava mais um dia para que
a Transaharienne - até entio sem
noticias - decidisse pelo resgate.

8  Jaeiroflevereiro/95

Bidon !

Bourem

Rempan

Niamey

Fada-n=-Gourma
Ouagadougou

Naquela noite ndo havia mais
o que fazer. O maior trecho ja ha-
via sido superado ¢ ndo faltaria
muito até Bourem - a tnica saida
era em frente, do jeito que desse.

O jeito que dava, deu. As ro-
das sem pneus na frente, somente
com os aros de ferro, rebaixaram
a altura do Skoda e o tormaram
muito  vulnerivel aos choques
com as pedras do caminho; a diri-
gibilidade era péssima mesmo a
velocidade abaixo de 10 km/hora,
mas como no Sahara nio tem
meio-fio, foram avangando, desli-
zando para ca ¢ para la. Cinqiien-
ta quildmetros desta mancira ar-
rasaram com um dos discos da
roda ¢ o escapamento. O motor
também recebia muitos choques
mas o fato ¢ que neste trecho n:‘ic;
superaqueceu. Uma pausa a cada
10km, ou seja, de duas em duas
horas, para uma avaliagio das

avarias ¢ no final do dia chega.
ram a um aviso da proximidage
de Bourem - faltavam 4 km.

"Algumas gazclas ¢ antilopes
que parcciam estar em 6timo ¢s-
tado cruzavam 0 nosso caminho.
imperturbaveis apesar do bany-
lhio que o pequeno motor do
Skoda derramava na imensidip
do deserto” -

Didrio de Bordo, 15.02.1947,

Uma hora depois chegaram a
Bourcm, onde foram recebidos
por um iugoslavo de excelente
educacio que comandava, sozi-
nho, uma tropa de 100 soldados
negros cuja tarcfa era manter a
estrada em condigdes de trafego.

A bebida foi farta nesta noite ¢
0 sono, justissimo.

Na manha seguinte chegou um
caminhdo da Transahanenne que
fazia a ligagdo penodica entre
Bourem e Gao, distante 98 km ¢
centro do comércio no sul do Sa-
hara. Os soldados carregaram o
Skoda e o amarraram no cami-
nhdo, um surrado Berliet, igual as
muitas carcagas encontradas no
descrto.

"No caminho até Gao, soube-
mos que uma expedigdo sena or-
ganizada para partir imediata-
mente, caso ndo déssemos not-
cia. Bom Deus. Gao ¢ a capital de
uma regiio com 120.000 habitan-
tes. Apenas 9.000 vivem em Gao,
dos quais 124 sio brancos. EXIst
um intenso comércio de _S"_‘d_o
com as colénias inglesas (Nigend
¢ Costa do Ouro). A regido fem
caga abundante - antilopes, nno-
cerontes, hipopotamos, crocodr-
los, avestruzes, etc.

O Skoda foi atragio em Ga°
De todo lado choviam pergutt®
de como fora possivel CFUZ‘"_“?
Sahara com tio pouca poténcid &
admiragio maior, sem os pnevs’

Scanned by CamScanner




Afvigue Occidentale IFrangaise - SENEGAL.

Hoje ¢ domingo ¢ tiro o dia
para um descanso biblico".

Didrio de Bordo, 16.02.1947

Uma revisio criteriosa foi
exccutada em Gao. Os rolamen-
tos das rodas foram desmontados
¢ lubrificados enquanto procura-
va-sc por pncus que servissem
nos aros. Cada resposta negativa
cra brindada com farto material
promocional das cstagoes de agua
da Boémia (Karlsbad) mostrando
fotografias dc géisers de 70° C
que faziam muito sucesso entre
os nativos. A solugdo dos pncus
foi encontrada com a substituigdo
dos aros pelos do Citroen, porém
mantcndo o miolo da roda do

Skoda; a medida dos pncus cra
um pouco maior ¢ ndo s¢ reco-
mendava ultrapassar 70 km/hora
com aquela improvisagdo. Em
Gao, a temperatura ao sol cstava
em 50° C ¢ havia mosquitos a
vontade. A noite, tambores nati-
vos mantinham a populagio nas
casas pois, dizia-s¢, cra perigoso.

Em 22 dc feverciro partiram
cm diregio a Niamey, costeando
o rio Niger. A vegetagio crarala -
savanas - muita arcia, mas ja ha-
via a companhia d¢ animais -
aves, lagartos ¢ os antilopes de
sempre. Para alegrar a viagem, al-
guns furos dc pncus que foram
reparados cm meio a mosquitada
geral, mas no dia seguinte, alcan-
¢aram Niamey - a scde do gover-
no colonial e um centro comercial
no cruzamento de varios cami-
nhos.

"Tomamos banho no Niger,
cnquanto na outra margem lava-
deiras seminuas trabalhavam cn-
tre cantorias ¢ falatorios incom-
preensiveis ¢ interminaveis”.

Didrio de Bordo, 23.02.1947

Apesar da cstrada acompanhar
o rio, as condigdes rodoviarias
ndo sc mostravam nada favora-
veis. Um calor intenso, mais pe-
dras e raizes ¢ os pneus continua-
vam a furar. Na noite de 23, via-
jando a 40 km/hora, ja estavam
de novo com os pneus furados e
por reparar. O que mudava era a
paisagem. Algum verde, o rio, os
antilopes ¢ nativos que, as vezes
faziam continéncia a sua passa-

gem, Nas arvorcs, macacos cm
abundancia.

As aldcias sc sucediam, Fada-
N’Gourma, Koupcla ¢ Zorgo no
caminho até¢ Ouagadougou, a ca-
pital do estado que cra entio ha-
bitado por 536.000 pessoas das
quais somente 300 cram brancas.
Além do habitual comércio de
gado, havia e¢m Ouagadougou
uma importante cstagio metereo-
logica ¢ fabricas de tapetes ¢ ca-
pachos.

"Partimos na tarde do dia 25
para nio sofrer o calor do dia.
Um pncu furou as 20.00h, o con-
serto retirou muita ecnergia ¢ dor-
mimos logo apos o reparo. A 1:00
ouvi uma gntana desesperada e
pedi a Marck, que dormia no car-
ro, para acender os faréis. Algo
pulou para dentro da mata, nao
deu para reconhecer. mas Marek
garantiu que cra uma pantera
grande ¢ preta. Meia hora depois
ainda tremia com o sabor do
medo que ndo passava. Acendi o
ultimo cigarro ¢ o cansago substi-
tuiu 0 medo. Dceitel na cama so-
bre o chio ¢ dommi. apesar dos
mosquitos”.

Didrio de Bordo, 25.02.1947

No dia seguinte Kyllar teve a
idéia de envolver os pneus com as
correntes de neve. o carro ficou
barulhento ¢ hormivel de se guiar,
mas o resultado for bom pois os
furos diminuiram. Na chegada a
Kougoudu avistaram a missio ca-
tolica e um hospital movimentado
que centralizava a luta contra a

PNEUS BANDA BRANGA OU ESPECIAIS.

IMPORTAGAO DIRETA DE COKER TIRE COMPANY (CHATANOOGA, TENNESSEE, USA)

- Varias medidas em estoque

- Nova importacao chegando em 45 cias
. Consulte-nos sobre pneus em estoque ou

p/ importacao de medidas espeaais
- Peca nosso catalogo

Telefone:(021) 2634668/ Fax(021) 2538117
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doenga do sono. Partiram de tarde
par mais uma jomada de 77 km
atd Pa onde o dltimo pneu aca-
bou. A gentileza dos nativos acal-
mou os dnimos ¢ mas tande pas-
sou um caminhio da Transaha-
ricnne que levou Marck de volta
A cidade parm comprar mais um
poeu. No dia 27 cles voltaram &
estrada ¢, pela primeim vez, o
motor falhou por obra de um con-
densador defeituoso que fora re-
centemente trocado.

"Scguimos  viagem a noite
toda. De manhi, parunos em uma
aldeia com dgua em abundincia.
Os nativos cram muito amigaveis
¢ ensinei-lhes algumas cangdes
em eslovaco, que logo repetinum
com muta musicalidade.  As
Crangas Ccereavam o ¢arro aos pu-
los ¢ logo tentavam retirar os cro-
mados. Abn o ultimo wvidro de
mel ¢ for um sucesso",

Didrio de Bordo, 28.02.1947

Mais 240km ¢ chegavam a
Bobo. uma cidade de 11.500 ha-
bitantes, 240 brancos, com uma
linha ferrovidana de 800 km até
Abidjan. Outro grande hospital
para doengas do sono. mas para
sorte de ambos, havia um hotel.

No dia 1° de margo partitam
para Bamako, sempre d noite,
para fugir do calor de 60° C. Em
contraste com o negro da margem
da mata. centenas de olhos verdes
¢ vermelhos ¢ uma zocira que
abafava o barulho do motor os
acompanharam durante a viagem.
Uma febre intermitente com to-
dos os indicios da malaria demo-
lia Kyllar pouco a pouco.

Em Bamako havia uma cstra-
da de¢ ferro para Dacar, por onde
escoava a exportagdo de algodio,
marfim, peles, gado, sisal e
amendoim, os produtos da Africa
Ocidental Francesa. "A distincia
at¢ Dacar ¢ de 1.230 km ¢ todos
aconselham a prosseguir pela fer-
rovia visto que a estrada ¢ péssi-
ma. Marek também tenta me con-
vencer pois esta cheio da viagem.
Apesar da febre de 40° C, nio
aceitei e resolvi continuar rodan-
do. No dia seguinte, partimos de

10  Janero/fevereino/95

The “5KODA-1101" hos provod its high standard and the possibility of its all

round use on

long-distanco journays. It crossed alone, withoul any ossistance

fram ofh o care 1o Sohara dese and overcame ol Afficulnes ¢ e ground

and the trepical sun. This is eloquent proof ol its ulrX. s rehiobile © and scosty

in operation,

{20 ﬁc, LSS

madrugada ¢ logo encontramos
um bando de macacos na estrada.
Sai do carro para fotografi-los,
mas eles comegaram a jogar pe-
dras ¢ tive que correr de volta
para o carro".

Didrio de Bordo, 05.03.1947

Ao fim do dia 5 eles chegaram
a0 encontro dos rios Bafing ¢
Baghoy que, juntos formam o rio
Senegal. Cada vez mais verdes,
as margens da mata ofercciam ar-
vores frutiferas de vez em quando

¢ as mangas eram abundantes
nesta zona,

’No diq seguinte eles chegaram
a Keys, cidade capital de provin-

cia do mesmo nome, renomada
por ser o local mais quente de
toda Africa Ocidental Francesa :
47° C a sombra. _

Era um mercado importante a
margem da ja descjada ferrovia
até Dacar que mais uma vez fol
rejeitada  como alternativa de
transporte. La os cheques ndo
eram accitos ¢ nio havia possibl-
lidade de s¢ comprar mantimen-
tos ¢ gasolina. Restavam apenas
50 litros para cobrir os 300 ki
que faltavam até Tambacoundd,
onde certamente os cheques PO
deriam ser trocados. Quando ¢
garam ao destino, restavam 101
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tros no tanque ¢ 15 FIFF no bolso.
Reabastecidos, inclusive de co-
nhaque - uma 1til moeda de troca
nas ocasioes mais improviveis -
partiram em meio as plantagdes
de mamona,

"A fauna ¢ mais usual, porcos-
do-malto, hicnas, muitas drvores.,
O carro sofre bastante pois hd bu-
racos, pedras, valas ¢ rafzes que
retardam a nossa passagem. Ao
meio-dia chegamos ao porto Ka-
frine-Koalaku no rio Saloum, que
¢ um grande centro de coméreio
de amendoim e sede de governo
distrital, Lubrificamos o Skoda ¢
execulo uma revisdo cuidadosa
para o dltimo trecho da rodovia
na Africa".

Didrio de Bordo, 08.03.1947

Partiram cedo sobre bom as-
falto. Agora o verde estava por
todo o lado e ja se viam automd-
veis e 0 mar. No fim do dia che-
garam a Dacar. Era domingo ¢ 0s
hotéis estavam lotados ¢ a tripula-
¢d0 do pequeno Skoda, depois de
atravessar meia Africa, teve que
seguir para uma praia fora da ci-
dade e dormir ao relento.

Na segunda-feira chegaram
pela 2. vez ao fim da viagem ter-
restre - Dacar - a capital da Africa
Ocidental Francesa e 0 porto mais
importante de comércio com a
América do Sul. Desnecessdrio
mencionar a atragdo despertada
pela aventura e pelo Skoda.

“FFaltam sete semanas pelo na-
vio e Marek parte no primeiro
avido. Enquanto espero, trabalho
na firma Bachya para recuperar
as finangas. Quando o navio
chega, o carro ndo pode ser em-
barcado por razdes que jamais
descobri. Fica para o proxi-
mo navio. Deixo o Skoda aos
cuidados de amigos da Ba-
chya e embarco, de avido, para
o Rio.

J4 pisando o asfalto da ci-
dade mais linda do mundo,
sinto saudade do Skoda 1101
que demora ainda mais um
pouco. Foi um parceiro e tanto
nesta aventura € espero reen-
contr4-lo breve no Brasil.

0 Skoda 1101, sobrevivente do deserto, em Dugue de Caxias.

Vejo no Rio a beleza e o bri-
1ho dos modernos Cadillac, Buick
¢ Studebaker, poderosos € velo-
Zes mas penso como haveriam de
respeitar 0 meu pequeno Skoda,
se eles soubessem's

Didrio de Bordo, fimn.

SAHARA - complemento

A viagem de Praga até Dacar,
atravessando o deserto do Saha-
ra no Skoda 1101, foi uma aven-
tura real vivida por Oldrich Kyl-
lar e Jan Marek.

Sobre Marek pouco mais é co-
nhecido, enquanto que a vida de
Kyllar pode ser acompanhada
através dos registros da familia
que guardou cuidadosamente a
documentagdo sobre a viagem,
cuidado este estendido também
ao brioso Skoda, mantido até
hoje em dtimo estado de conser-
vagdo e originalidade.

Kyllar monton uma oficina

para automdoveis, a AUTOPAN,
na Rua Candido Mendes n® 42 ¢
depois a transferin, ja com o
nome de Auto Oficina Kyllar,
para a Rio-Petrdpolis, em Duque
de Caxius, onde viveu até 1976,
atendendo sempre com especial
atengdo os veiculos Skoda.
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Exposicido de Mustangs na Virginia

Depois de pesquisar em
algumas revistas, acabamos
encontrando  na  Hemings
Motor News o anincio de
uma reunido de carros anti-
g0s que seria realizada a
uma distincia razodvel de
Washington, onde nos en-
contrdvamos, Synval e eu,
desde o inicio de setembro.
O anidncio prometia: "Virgi-
nia - Richmond, Sept 171h,
Tenth Annual Mustang and
Ford Show".

Depois de um telefonema
para o local do encontro
para 1 nos dirigimos naque-
la inesquecivel manha de sa-
bado. A bordo de uma con-
fortabilissima Buick, toma-
mos a highway 95 na dire-
¢do da antiga capital confe-
derada.

A viagem transcorreu
muito tranquila. Synval dor-
miu o tempo todo. Jd conhe-
ciamos "o caminho das pe-
dras”, depois de viajar a
Richmond inimeras vezes.

Fato relevante, apenas
um. A horas tantas fomos
ultrapassados por um Jaguar
XJ6 branco, pilotado por
uma loura da mais alta cate-
goria (a high category blon-
de (*), segundo o Synval).

Fascinado pela maravi-
lhosa combinagdo, tentei
acompanhd-la. Mas a loura
pisava fundo: 85/90 milhas
por hora, velocidade muito
superior a mdxima permiti-
da, que era de 65 milhas.
Desisti do projeto depois de

12 Jaero/leverero/Q5

dois ou trés minutos, pen-
sando na multa altissima de
US$ 300.00 que eu certa-
mente pagaria sozinho, ndo
$6 porque o Synval se recu-
saria terminantemente a di-
vidi-la como estaria ocupa-
do fotografando o auto de
infragio para publicd-lo nas
paginas do RADIADOR.
Depois de duas horas de
viagem chegamos ao centro
histérico de Richmond,

onde se realizaria a reunido.

Confesso que imaginava
uma quantidade maior de
automoveis. Apesar disso,
as marcas Ford e Mustang
estavam bem representadas.

Foto A

Foto C

Havia belos Mustangs
fastbacks ¢ conversiveis, (e
1964 a 1973, Shelbys 350 ¢
500, Boss 302, uma ampla
variedade de "small block"
260, 289, 302 e 351 (Wing-
sor ¢ Cleveland), "big
blocks” 390, 427 e 428
além dos desinteressantes
seis cilindros.

A estrela da reunido ery
um Ford Cobra branco, que
permaneceu 0 tempo todo
com o capo aberto, mostran-
do muito veneno e uma ra-

rissima transmissio automg-
tica, equipamento presente
em apenas dezesseis auto-
maoveis da espécie.

Foro B8

-_—

Foro D

Dentre mil peripécias aproatadas por José Roberto M. L. Rentes em sua visitg @ Washiglen
D.C. nosso repirter Symval, o "génio do mal™, docionenton os constantes engarnifamentos por
ele cmuados no meird local, em devorréncia de atrupalhagcoes gue o nosse enviudo capevial
assim registrow: FOIO 1 Bentes se atrapatha com g mdyuinag que libera o tickeld rom ‘
Bentes ndo consegue colocar o ticket na mdquina eoletora em posigdo imvertuda: FOID S
Bentes é sovorrido por funciondrio do merrd, Jd entdo seu amige intime; FOTO 4 Rentes
prreenche formuldrio para oNer gratuitamente wm novo ticker. A proposite. José K werte M
L Bentes ¢ funciondrio da Companhia do Metropolitane do Rio de Janeire.
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O nfvel da reunido foi bom, mas obvia-
mente inferior ao padrio médio dos encon-
tros californianos. O pessoal do Estado da
Virgfnia é simpdtico e atencioso. Fomos
agraciados com adesivos e chaveiros. O re-
lacionamento sé ndo foi melhor por culpa
exclusivamente minha, que ndo segui 0s
conselhos de minha mie e abandonei o
IBEU antes de completar o segundo ano.

Ao final do encontro embarcamos na
Buick de volta a Washington, j4 com sauda-
des da agraddvel reunido.

Termino esta reportagem informando que
a regido de Washington DC, Virginia e Ma-
ryland, que desta vez visitamos, nao pode
ser comparada a California, Florida, New
Jersey ou Pennsylvania em termos de quali-
dade de eventos, lojas especializadas ou va-
riedade de ferro-velhos.

Mesmo assim nio podemos nos queixar
das compras que fizemos em varias lojas e
ferro-velhos locais, para atender demandas
do meu Mustang e das Mercedes do Synval.
Se algum companheiro estiver interessado
em anotar os enderegos que visitamos, esta-
mos 2 disposigdo para qualquer esclareci-

mento.

(*) High Category Blonde - Termo bra-
so-inglés, ou anglo-brasileiro, criado pelo
Professor Synval Reis durante nossa perma-
néncia nos Estados Unidos. Do mesmo
autor registre-se a expressao "Fazer um
rolanband”, supostamente francesa, que
significa retornar do meio da rua (180°)
em momento de descuido do guarda, com
extremo cuidado para se evitar uma gigan-
tesca porrada com outro carro que venha na

diregéo oposia. m

Y- -
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Assinolodos pelo circulo, Synval e Bentes o cominho da reunido dos
Mustangs.

Nos gramados do Virginio-USA Synval, o génio do mal, é acometido

or um desmaio fulminante opés se deporar com um Mustong com
rrenle de Mercedes (odaptogdo muito bem feito, sequndo o ofenfo
Bentes). Grogas & suo influéncio o Junla Comerciol dos Proprietérios

de Mercedes & Similares, & logo alendido por um mecdnico hieinado
pela fabrico, que fenta reonimd-lo com um oditivo especiol para mo-

fores a dlcool.

D
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Eu parecia ndo acreditar no
que estava por acontecer dentro
de alguns minutos.

Desfazer-se de um automével
antigo! Pode haver coisa mais
triste?

Mas estava por acontecer. Em
casa, aflito, s me restava aguar-
dar o toque da companhia que iria
precipitar o desfecho da negocia-
¢io dramatica que envolvia meu
Chevrolet Fleetline 1947.

Calma! Sempre resta uma es-
peranga...Quem sabe o compra-
dor, tomado por subito bom sen-
so, ndo resolve me telefonar e pe-
dir desculpas avisando que deci-
dira empregar o dinheiro do Che-
vrolet em mais uma viagem a
Disneyworld?

Qual a causa de tanta angus-
tia? Que automével tio fantastico
assim eu estaria prestes a vender?

Fagamos como O esquarteja-
dor: vamos por partes, dividindo
o0 problema nos seus aspectos ge-
ral e particular.

No geral, devo dizer que sem-
pre assisti com espanto as vendas
de automoveis antigos efetuadas
pelos meus amigos mais proxi-
mos. Misturando um pouco da
admiragio compulsiva que tenho
por todo e qualquer carro antigo
(a cxcegdo da Rural Willys) com
a consciéncia do quanto ¢ dificil,
caro e, sobretudo, trabalhoso
manter em boa forma essas mara-
vilhosas obras de arte que conju-
gam historia, reminiscéncias € en-
genharia, sempre considerei ato
de coragem temerdria a decisao de
se desfazer de tais preciosidades.

14 Janeiro/levereiro/99

Em Tomazinho, uma das tltimas fotos antes da partida.

Apresentada a tese geral, devo
dizer, no particular, que a venda
do Fleetline 47 mexia terrivel-
mente com a minha cabega.

Estamos de volta ao ano de
1986. Até entio minha tnica in-
cursdo no terreno dos automoveis
antigos compreendia a restaura-
¢do, complicadissima ¢ verdade,
de um Karmann Ghia conversi-
vel, alemdo, de 1965.

Foi quando soube, numa das
reunides da antiga praga, que Fer-
nando Cameiro Ledo se dispunha
a vender um carro tal e tal, em
muito bom estado de conserva-
¢do, que poderia ser visitado no
galpdo do Ricardo Haddad.

Poucos dias depois, inspe¢io
combinada, para la me dirgi
acompanhado do Tinoco, este un-
gido na sua indiscutivel condigdo
de maior autoridade viva em
questdes que envolvam a marca
Chevrolet, conhecimento que
abrange desde estatisticas sobre
atropelamentos perpetrados por
caminhdes Chevrolet Gigante na
década de 40 até quantidade de
enjoos ocorridos na serra de Ca-
xambu, no primeiro semestre de
1954, com automoveis equipados
com transmissdo Power Glide.

Diante do maravilhoso Fleetli-
ne, duas reagdes distintas ocorre-
ram. Uma, previsivel, a gritaria
do Tinoco ante a visdo de mais
um Chevrolet. A minha, silencio-
sa, quase comovida. Nos mini-
mos detalhes, inclusive da cor,
preta, eu estava diante de um car-

ro absolutamente semelhante
aquele que periencera ao meu
saudoso tio-avé Max Gomes de
Paiva.

Meu tio era o que nos acostu-
mamos a definir, hoje, como uma
figuraga. Mediocre jogador de
futebol do América, foi Presiden-
te do clube alguns anos depois.
Advogado famoso, alcangou os
mais altos cargos da magistratura
mas orgulhava-se da sua condi-
¢io de Presidente do Supenor
Tribunal de Justiga Desportiva da
Confederagdo Brasileira de Fute-
bol.

As visitas a casa de Tio Max
se destacam entre as melhores re-
cordagdes da minha infincia. Sua
casa existe até hoje na Rua Pom-
peu Loureiro, proxima ao Corpo
de Bombeiros.

O programa era sempre ©
mesmo, comegando com um con-
vite para jantar que ele fazia a mi-
nha av6 Zélia, irma de Tio Max.
Cedo ainda, por volta das cinco ¢
meia, seis horas, o imponente
Fleetline preto estacionava no
prédio da General San Martin es-
quina de Aristides Espinola. AvO
e neto embarcavam com destino
Copacabana.

Sempre pela praia. Leblon,
Ipanema, Arpoador, Copacabana
anos 50. Casas belissimas, quc
hoje viraram prédios. O cheiro da
maresia, mais forte, porque 0 mar
estava muito mais proximo. Qué
saudade...

Duas coisas, lembro bem, cha-
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mavam  principalmente  minha
atengdo. As luzes do farol da llha
Rasa, que cu julgava estar situado
a poucos metros do Jardim de
Alah, ¢ o painel do Fleetline, com
dois grandes mostradores redon-
dos, alvo de permanentes compa-
racdes com o Ford conversivel
1946 do meu avd, vendido em
1954, pouco tempo depois do scu
falecimento.

Os prazeres do percurso eram
superados apenas pela hospitali-
dade de Tio Max e Tia Dora, pelo
maravilhoso jantar, pelas histdrias
de futebol que ouvia em seu fan-
tdstico escrit6rio, por sua equipa-
dissima garagem em que se dedi-
cava a desmontar e remontar o
Fleetline.

Essas recordagdes me vinham
A mente naqueles momentos que
antecediam o toque mortal da
campainha.

Em minha defesa devo dizer
que toda essa histéria comegou
com o surgimento de -um Ford
conversivel 1941, proveniente de
Belo Horizonte, que o Mahar
"desencavou" na Barra da Tijuca.

Depois de muito pensar, con-
venci-me de que o 41 seria um
substituto A altura do 46 conversf-

P
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vel do meu avd, que Jamals en-
contred,

Iniciadas com timidez, as ne-
gociagdes  envolvendo o Ford
chegaram a uma Inevitdvel encru-
zilhada, Para adquirir a nova pega
cu deveria vender um dos meus
automdveis. Molivos, os de sem-
pre: dinheiro, espago ¢, mals do
que isso, a consciCneia da minha
incapacidade de "administrar” @
restauragdo ¢ manutenglio  de
mais um automavel antigo,

O pior € que eu ndo havia con-
seguido, até entdo, "casar" as
duas operagdes. Estava prestes
vender o Fleetline sem ter certeza
de poder comprar o Ford 41,

Pensava em  tudo o que até
aqui cansou a paciénela dos leito-
res do Radiador gquando tocou a
terrfvel campanhia. Dei-me conta,
naquele momento, do som estri-
dente ¢ desagraddvel da mesma,

Vi-me diante do meu algoz.
Decidi ndo capitular sem luta. "0
prego? E esse mesmo, ndo posso
reduzir nem um centavo, 12 nilo
admito que revenda o carro para
fora do Rio de Janeiro. I tem que
entrar para sécio do Veteran, I
lem que manler 0 carro muito
bem conservado, IE tem que usar

0 Oleo tal ‘Tem que fazer Isso,
tem que fazer aquila,,,"

Diabos! Glovannl  concordou
com tudo..Mas sua empolpagio
serviu-me de conforto, Convencl-
me de que o Fleetline estarla em
boas mios, sendo alvo de cuida-
dos que o exapero de minha "lro-
" vinha me mpedindo de he
dispensar,

Mal distargando minha inten-
¢lo de prorrogar a despedida,
oferect a0 novo proprictirio meus
préstimos de motorista experiente
para conduzir o carro alé o le-

blon,  Percurso que o 47 "lirou
de lewra", Calé pequeno  para

quem, w10 longo de tantos anos,
participou com tranquilidade ¢ se-
guranga de um sem ndmero de
viagens, passceios ¢ reunides.,

Listacionado o carro na com-
plicadfssima  garagem  do  novo
proprietdrio, alasici-me com o co-
raglo apertado, sem olhar para
tris.

Dias depois a compra do Ford
41 estava concretizada,

Nao vejo a hora de ver os dois
carros, lado a lado, ¢m uma de
NnoSsas prt'lxinms reunioes. a

Momenios .7n%gmzcwm 7/@&%&4 C"a/:.-
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Flogronte do ossembiéio gerol que reconduziv nosso companheiio José Aurélio Affonso o piesidinia do VC(-R).
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PASSADO A LIMPO

GRANDES PILOTOS

"Der Englander" - Richard Seaman

24 de Julho de 1938. Erika e Dick
Seaman em plena comemoragdo,
apds o GP da Alemanha.

Dick Seaman foi o maior piloto
britinico de pré-guerra, o primeiro
a ser contratado por nada menos do
que a maior casa da época: a Daim-
ler-Benz  Aktiengesellchaft  de
Stiittgart - Untertiirkheim.

Nascido em 3 de fevereiro de
1913, filho de abastado proprietdrio
de destilaria de whisky na Escécia,
muito jovem ji demonstrava gran-
de interesse por carros, quando ga-
nhou um Riley esporte, substitufdo
por um MG Magna quando entrou
para a Universidade de Cambridge.

Participou de diversas provas de
regularidade em 1932 no seu pri-
meiro ano em Cambridge, conven-
cendo scus pais a substituirem seu
MG por uma Bugatti 2.0 litros. En-
corajado por seu companheiro, 0
famoso Whitney Straight, Dick es-
treou em Doninglon Park sem su-
cesso.

Quando em 1934 anunciou aos
seus idosos pais que deixaria a
Universidade para dedicar-se 2As
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Joio Rocha Lugon

Seaman em seu Delage

corridas de carro foi ameagado de
ser deserdado por seu pai, embora
sua mie, veladamente, Ihe desse al-
guma cobertura financeira.

Aos 21 anos de idade, Dick dis-
putou algumas provas no continen-
te europeu, ainda com o MG, che-
gando em quinto em Bmo, na Che-
coesloviquia, e em segundo em
Donington Park. Esta prova foi
vencida por Raymond Mays com
um ERA, carro esporte que impres-
sionou Seaman, o qual, apesar dos
protestos familiares, conseguiu ad-
quiri-lo a preco de custo em 1935.
Seu pai ficou tdo irado que sofreu
um ataque cardfaco fulminante, no
firme propésito de deserdd-lo, o
que nunca foi revelado a Dick por
sua mie.

O ERA mostrou-se, entretanto,
um verdadeiro desastre, apresen-
tando queima de pistdes, problemas
de freios e de compressor. Dick
conseguiu saber que fora enganado,
tendo adquirido um carro com mo-

tor recondicionado,

Encorajado pelo seu consultor
téenico Giulio Ramponi (posterior-
menie da Scuderia Ferrari), Dick
adquiriu, entdo, um Delage 1927 de
1.5 litros com § cilindros em linha,
Ramponi modificou-o ¢ preparou-o
de tal maneira que este veiculo ex-
remamente leve, baixo, polente e
de excelente maleabilidade tornou-
se, apesar dos seus nove anos, uma
arma poderosa capaz de derrotar os
ERA, que, na verdade, precisavam
de reabastecimentos mais [regiien-
les.

Seaman venceu repetidamente
quatro grandes evenlos, sofrendo
dois acidentes em outros. Venceu
também com outros carros, como
Maserati 8 CM em Doninglon, La-
eonda 4,5 liros nas 24 horas de
Spa ¢ Maserati V8-R1 no GP da
Alemanha, juntamente com o fa-
moso Conde Trossi. Finalmente
terminaria 0 ano vencendo em Do-
ninglon com uma Alfa Romeo 8C-
35, dividindo a pilotagem com seu
proprietdrio, o sui¢o Hans Ruesch.
Venceria ainda na Ilha de Man, em
Pescara, em Berna ¢ ainda nas 200
milhas de Donington Park, tudo em
finais de semana conseculivos.

Alfred Neubauer, legenddrio
leam manager da Mercedes, im-
pressionou-se com a performance
de Seaman e o convidou a fazer um
leste em Monza em 1937. Dick
destruiu o veiculo neste teste, fratu-
rando o joelho. Mesmo assim Neu-
bauer ficou bastante impressiona-
do, incluindo-o no time por perce-
ber que o inglés dominava com
macestria estes carros extremamente
polentes e sobre-esterganies.

Estreou em Tripoli, na Libia,
andando em segundo, bem como
em Avus, atrds de Hermann Lange,
em Long Island, na Copa Vander-
bill. Em Niirburgring acidentou-st,
colidindo com Emst von Delius, da
Auto Union, que faleceu. Seaman
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Denington Park, 1937. Seaman em seu BMW 328,

quebrou o brago e esmigalhou o
nariz, posteriormente reconstituido.
Em Pescara colidiu novamente,
destruindo seu W 125; em Livormno
e Bmo chegou em quarto lugar.

Seaman apaixonou-se, entdo,
pela belissima Erika Popp, de 18
anos, herdeira da DKW, com quem
viria a se casar, apesar dos protes-
los da mae.

Venceu retumbantemente em
Niirburgring, ap6s o incéndio de
Von Brauschitch nos boxes. Em
Bema, sob chuva intensa, chegou
em segundo, atrs de Caracciola -
famoso Rain Master, tendo lidera-
do as primeiras onze vollas e mar-
cado sua presenga como grande (a-
lento no mundo dos GP's.

Dick assinou contrato para 1939
novamente com a Daimler Benz,
retirando-se prematuramente na Ei-
felrennen.

Em Spa-Francorchamp, nas Ar-
denas, chovia copiosamente.

Herbert Paul Miiller partiv na
lideranga com um Auto Union , en-

Quanto as Mercedes ndo conse-
guiam ultrapassi-lo na cortina de
dgua.

Na nona volla, para surpresa ge-
ral, Caracciola rodou, abandonan-
do.

Seaman surgiu entdo na lideran-
¢a, dirigindo maravihosamente seu
Mercedes V-12 3.0 liros. com
compressor. de 480 HP.

Rudolf Uhlenhaut, famoso en-
genheiro da fébrica, dizia que Dick
realmente impressionava, andando
extraordinariamente  rdpido, até
mais do que o necessdrio, alé coli-
dir com uma 4drvore numa curva
cega 2 esquerda, perto de La Sour-
ce , a 300 hm/h, na vigésima se-
gunda volta. O bélido atingiu uma
drvore, dobrando-se em volta dela,
quebrando o brago de Seaman ¢ pe-
gando fogo. Apesar dos esforgos
dos comissdrios, Seaman tardou
um pouco a ser retirado das chamas
por causa do grande volante do car-
ro, prendendo suas permas.

Ao recobrar a consciéncia pediu

uma cerveja e disse:

- Moslrei a Caracciola quem € o
novo regenmeister.

Obviamente niio sobreviveu, fa-
lecendo antes da meia noile, aos 26
anos.

Todo o time da Mercedes com-
pareceu ao funeral em Londres,
em 30 de junho de 1939, razendo
uma enorme coroa de flores envia-
da por Adolf Hitler,

Nota do Autor: em niimeros
anteriores, relalamos a experién-
cia de ter andundo indmeras ve-
zes numa Mercedes 500 K, entdo
de propriedade de meu pai.

Remexendo puapéis, descobri-
mos o certificado de compra des-
te vefculo, em 1952 adquirido de
Hermann  Friederich  Johannes
Selle, anteriormente de Thdssilo
Annibal Eichbauner .

Como curiosidade aqui repro-
duzimos este recibo, cujas teste-
munhas  sdo  Oto  Friederich
Scholl . jd citado amigo ¢ ex-me-
cdnico da Auto Union, ¢ Olivio
Neves, mais conhecido como "Nu-
volari, por suay raras qualida-
des ao volanie até hoje, com
mais de 80 anaos. m
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DOMINGO, 12 DE MARGO, TEMOS UM ENCONTRO NA PRACA.

Ano passado foram mais de 280 automéveis. Esse ano, contamos com a sua
presenga para levarmos mais de 300. A partir das 9 da matina, venha ao nosso
maior encontro anual. Com direito a ver muitas raridades e algumas espécies em
extingdo. De sobra, o famoso mercado das pulgas.

BLUMENAU - IV Encontro Sul-Brasileiro de Velculos Antigos {28/04 a 01/05)
SAO LOURENGO - XII Enconlro Nacional de Automéveis Antigos (15 a 18/06)

PASSADO A LIMPO
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UM CARRO EM DESTAQUE

PONTIAC SEDAN 1936

JI /O.‘ QETRe

Brithando na praga: "Por favor ndo tocar. Obrigado”.

Comecei no Clube pelas mdos do
Sanchez e quem o conheceu sabe bem o que
isto significa. Na segunda "reunido” disse-me
o saudoso Amigo: "Vocé precisa comprar um
carro antigo". O "precisa" do Sanchez era,
para mim, uma ordem, sem qualquer discus-
sdo. Mas a que recebi veio acompanhada de
outra - "mas s6 compre um carro que lhe agra-
de completamente". Para mim, nedfito, qual
seria o carro para agradar completamente?
Comecei a pensar e conclui que ele teria que
preencher dois requisitos basicos: antiguida-
de e raridade. Mas, "pombas", como encon-
trar a pega?

No final da década de 60 isto era qua-
se impossivel, se bem que ndo deixava perder
a minima chance nas "cagadas"...

Eis que em uma tarde de verdo em
Saquarema, em casa de um amigo, tomava-
mos uma "cervejinha" sentados em uma va-
randa com vista total para a imensiddo do mar
quando os vizinhos nos chamaram para, jun-
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tos, "bebericarmos". Feitas as apresentagoes,
disse o dono da casa: este aqui é o Armando,
de quem ja lhes falei, e que gosta muito de
carros antigos. Logo um dos participantes do
grupo perguntou: quantos carros vocé tem?
Engoli seco e disse: bem, ainda nio tenho, tal-
vez compre um Ford 29... A idéia foi salvado-
ra e provocou o "papo", pois o inquisidor
emendou: pois €, meu tio, que esta em idade
avangada, tem um Pontiac de 1936, que sem-
pre foi dele, guardado em uma garagem. Esta
em perfeito estado, completou. Senti como se
tivesse levado uma bordoada no alto do cra-
nio! As pernas tremeram! Tive forgas e "sa-
quei": bem, seria possivel vé-lo? O vé-lo saiu
quase inaudivel! E claro, retrucou o "sobri-
nho". Quando vocé quiser, SO que eu espero
que ele ndo tenha vendido, porque ele vai
comprar um Aero e necessita da garagem!
Trocamos rapidamente os telefones e na se-
gunda-feira eu ligava atras de noticias.Como
sempre, tudo dificil... ndo atendiam, estavam
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Quanto Mais Velho
For Seu Carro...
Mais Simoniz Necessita!

Simonize sem demora o seu auto! O Simoniz Kleener ¢ o
Simomiz protegem o esmalie contra us mclemiéneias do wmpo
e do desgaste, e o tornam mais duradouro. Se o carro j5 estiver
embaciado, uma rhpuda esfrega com Simonmiz Kleener 1he resti-
tuird o lustro primitive, ¢ para
s preservar esse lustro primitive
aplique-lhe depos o Simoniz
Peca-os a0 mesmo lempo —
Simoniz ¢ Simomiz Kleener

THE SIMONIZI COMPANY |
Chicogo 18, 1L, E. U. A,

as linhas ocupadas, enfim, toda a sorte de tro-
pecos. Mas permitiu a sorte que, dias ap0s,
recebesse a noticia: olha, titio ndo pdde mais
esperar e "sorteou"o carro entre os sobrinhos,
e o aquinhoado foi meu irmdo, Tenente do
Exército, que serve na Vila Militar, ¢ se vocé
quiser falar com ele, chame pelo telefone tal,
nas segundas-feiras, no hordrio de 11:30 as
11:45hs. Nfo & coisa de louco? E claro que
fiquei como no primeiro namoro. Sentado a
frente do telefone, diante do rel6gio: 11:30,
telefono. Resposta: ald, € o Tenente Fulano,
as suas ordens! Bom, disse eu, trata-se do se-
guinte... No caminho para a Vila Militar, em
companhia do Tenente, ouvi dele com voz
forte: jd fui procurado pela secretdria de um
colecionador de Sio Paulo, interessado na
compra do carro, mas ndo estou me lembran-
do o nome. Bal-bu-ci-ei: serd que é Roberto
Lee? E, € esse mesmo, revelou o Tenente. O
que aconteceu comigo € aquilo, sabe? Senti
que perdera o carro, mas fui em frente. Quan-

do me deparei com o "carro”, lembrei-me da
"ordem" do Sanchez: sé se agradar por com-
pleto! Ndo havia davida, Pontiac, 1936, o pri-
meiro carro fabricado em sériec com teto de
ago, ¢ em perfeitissimo estado, sem  faltar
nada. Sim, era ele, diante dos meus olhos ¢ a
venda. Mas o prego? Teria cu condigdes?
Comegou o jogo: olha Tenente. sc eu fosse o
Senhor, nio venderia este carro, pois ele ¢ ra-
rissimo ¢ estd em dtimas condigdes para ser
restaurado. Soltou o Tenente: mas cu preciso
vender 0 carro, porque nao posso mais manté-
lo aqui na Vila ¢ ndo tenho lugar para guardd-
lo ( eu também ndo tinha ). Bem, disse cu, se é
assim... quanto o Senhor quer por ¢le? Isto eu
nio sei e ndo tenho condigdes para avalid-lo,
quanto o Senhor dd? Bom. cu ndo posso fazer
oferta quando sou o comprador. S¢ o Senhor
nao disser, como vai ser? Impasse quase in-
transponivel. Af, veio a ajuda do meu querido
Sanchez: iluminei-me, e disse: quanto ¢ que o
senhor gostaria de ter agora, em dinheiro?
Respondeu o Tenente timidamente:  mil...
(n@o vou fazer conta para saber o correspon-
dente em real ). Tirei o cheque: mil... Ele era
meu, como o Sanchez mandou!

Em tempo: pessoalmente, Roberto
Lee disse-me que jamais teve noticia da exis-
t€ncia do meu Pontiac. o
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José Mario Velho demonshio sua tcnicos de restoutagdo de mostradores,
expostos no segfo "Caro em Destoque®do 0ltimo Rodiodor,
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1949: Ha Controvérsias

Por tudo o que leram até
hoje sobre automoveis antigos,
certamente alguns quilos de li-
vros e revistas especializadas,
os Editores do Radiador sem-
pre entenderam que o ano de
1949 teria sido de extrema im-
portdancia para a industria au-
tomobilistica norte-americana.

Projetos realmente inéditos
de automoveis foram apresen-
tados naquela oportunidade,
depois do esfor¢o de guerra
que mobilizou as linhas de
montagem das industrias auto-

mobilisticas. ~ Reerguendo-se
dessa empreitada, as grandes
fabricas haviam produzido en-
tre 1946 ¢ 1948 basicamenie
re-edicdes dos —automoveis
langados até a entrada dos Ls-
tados Unidos na Il Guerra
Mundial.

Em nossas leituras apren-
demos sobre o estilo dos mo-
delos langados em 1949. To-
mamos nola, também, do lan-
gamento de novos molores,
com destaque especial para os
engenhos V-8 Cadillac e Olds-

L T S —

O Nash 49, descrito como "Touch of Tomorrow". Seu interior espagoso era chamado

de "Super Lounge".

mobile, este o famoso mos,,
Rocket que "estragalhou”
categoria NASCAR norte-ame.
ricana, além de superar for(
concorréncia, inclusive eypq.
péia, na Carrera Panamericq-
na disputada no México em
'1950. Finalmente, conhecemos
os bons resultados de vendas
alcangados pelas marcas inde-
pendentes naquele mesmo ano,
o que dificilmente autorizaria
a suposi¢do de que quase 1o-
das elas estariam fora do mer-
cado uma década depois da-
quele desempenho tdo favord-
vel.

Foi com surpresa, assim,
que localizamos o arligo de
um tal Charlton Ogburn Jr.,
publicado na Selegdes do Rea-
der’s Digest de maio de 1949,
A procura de ilustragdes para
este numero do Radiador, nos-
sa equipe revirava um "sebo”
da Rua do Carmo quando en-
controu a revista e, via de
consequéncia, o artigo. Imagi-
nando confirmar o que ja sa-
biamos, foi com surpresa que
constatamos que o aulor re-
duzia a frangalhos, com indis-
Jarcado mal humor, os aulo-
moweis langados em 1949.
Ocorreu-nos que esta leitra
poderia ser levada ao conheci-
mento da nossa clientela, inle-
ressada, como nos, nesta con-
trovérsia que nunca imagind-
mos existir.

Vamos ao artigo:

Modelo 49... carros
ou brontossauros:
Charlton Ogburn, Ir-

Automével de 1949 € me
nos um automével do que um
iate terrestre construido nd°
para atender as necessidades
do motorista mas, aparent®’
mente, para ser exibido n0s 5%
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loes e para ser reproduzido nos
antincios multicores. Suponha-
mos que me seja possfvel con-
seguir um carro novo ao prego
de tabela. Embora precise de
um carro de quatro lugares, Le-
rei de comprar um de seis por
um prego nunca inferior a dois
mil délares - capaz de acomo-
dar no banco da frente um de-
senhista de modas ¢ dois abas-
tados negociantes e, no de rés,
trés mogas de shorts com um
equipamento completo de ra-
quetas de (Enis, bolsas de golfe
¢ deslizadores aqudticos. De
passagem, devo dizer que, nio
tendo piano, ndo necessito um
carro com um compartimento
para transporté-lo.

Por que razdo, quando nao
necessito no painel fronteiro
mais de cinco instrumentos,
simples e legfveis, terei de pa-
gar um dinheirdo por uma es-
tapafiirdia exibicdo de mate-
riais pldsticos, que mais parece
uma dessas enormes caixas de
miisica que se véem em cafés
e restaurantes?

Quando mal posso atender
as despesas essenciais de mi-
nha casa, o que quero € um
meio de transporte econdmico
e confortdvel. E possivel que
haja motoristas ansiosos por

O Chevrolet Fleetline DeLuxe 4 portas, vendido em 1949 por USS 1539.

pagar bom dinheiro por uma
lonelada supérflua de grinaldas
cromadas, placas esmaltadas,
grades folheadas para os radia-
dores, para-choques descomu-
nais e meio metro de lata vazia
em cada extremo da carroce-
ria. E possivel que haja quem
goste de estacionar esses
"monstros” nos espagos das
vagas ordindrias. O que eu cri-
tico € a presungdo demonstra-
da pelos fabricantes de auto-
madveis, nos ullimos anos, de
que os seus clientes (€m a ma-
nia de esbanjar dinheiro e o
gosto barato de um novo-rico.
Recentemente, uma conhe-
cida minha trocou o seu Pon-
tiac de 1941 por um desses an-

fibios de 1949. Ao chegar a
casa, satisfeita. verificou que 0
carro era o largo que ndo
deixaria espugo para abrir as
portas dentro da garagem e,
além disso, cra comprido de-
mais. Ela ndo teve outro remé-
dio seniio remover uma coluna
de ago, de sustentagdo, substi-
twir as portas da garage pelas
do tipo de levantar, retirar a
banca de ferramentas que tinha
no fundo e uma escada que li-
gava a garage ao interior da
casa. Gastou um dinheirdo, s
para abrigar o carro.

Vem-se observando, hd ués
anos, que para baixar os pre-
¢os exorbitanics dos automd-
veis ¢ necessdrio aumentar

R T o, A
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As restouragdes de Ony Coutinho confinuom oliondo inegével compeléncia o uma incrivel ropidez, As folos olestom o qulidade de um tiobalha reolizodo em prazo inferior
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consideravelmente a produgdo.
Ora, para que a producdo au-
mente, € indispensdvel que os
modelos sejam mais simples e
que se faga rigorosa economia
de materiais. Os novos carros
nio deveriam ser maiores do
que o necessdrio para atender
as conveniéncias da grande
maioria dos compradores. Os
fabricantes, no ap0s-guerra,
deveriam concentrar 0S Seus
esfor¢os na produgdo de carros
s6lidos, de motores simplifica-
dos, com os acessérios ao al-
cance de todos. Os melhora-
mentos técnicos deveriam vi-
sar a economia de combustivel
em atengdo ndo s6 ao interesse
do motorista, mas também 2
conservagdo das reservas pe-
trolfferas do pafs. O carro do
ap6s-guerra, ao contrdrio, €
maior ¢ mais complicado do
que nunca, consome ago e ou-
tros materiais escassos em

O conversivel Super Eight, que custava US§$
3250, tendo sido fabricados apenas 1237,

quantidades exageradas, é de
manuten¢io mais cara e lem
motores mais potentes, em vez
de mais econdmicos.

Além disso, custa muito di-
nheiro substituir os paralamas
de um desses automéveis “ma-
ravilhosos" de hoje. Em alguns
lipos, para se desamassar um
paralama, é preciso cortar parte
da carroceria. Ndo é qualquer
mecdnico que consegue, hoje,
executar certos reparos que an-
tes eram feitos com a maior fa-
cilidade. E isso custa um dinhei-
rio.

Quanto tempo hdo de durar
os novos carros? Penso que so-
mente poderdo responder A in-
terrogagdo os préprios fabrican-
(es, que jamais se preocuparam
com a durabilidade dos automd-
veis de passageiros. Muilo pelo
contrrio - sua politica tem
consistido em fazer tantas ¢
tio rdpidas modificagdes nos
modelos, que o dono de um
carro de dois anos tem a im-
pressao de estar dirigindo um
carro do tempo do onga. Por
enquanto, ninguém conseguiu
provar que 0 encarecimento
dos carros de apds-guerra seja
devido a uma construgao mais
s6lida e ndo a certas inovagoes
introduzidas, tais como volan-
te suave e cinzeiros que se es-
vaziam automaticamente.

O "aerodinamismo” ¢ g rey.
ponsdvel pelo aspecto grotese
¢ pelo prego elevadfssimo ¢
automadvel moderno. Se pudgs.
semos pd-lo de rodas pary g
ar, com 0dos 08 "0cos" A mos-
tra, verfamos que o seu acrodi-
namismo verdadeiro ¢ muiyg
menor do que se apregoa. Seja
como for, eu uso 0 automdve]
para ir ao trabalho ¢ passear
nos fins de semana. Ndo pre-
tendo inscrever-me em corri-
das automobilfsticas. A So-
cicdade de Engenheiros de
Motores muilo se surpreende-
ria se soubesse que nunca me
preocupei com a resisténcia
que o ar possa oferecer & mar-
cha do meu velho carro - pelo
menos isso nunca me fez per-
der noites de sono.

(s "peritos" das fébricas
nio perdem a menor oportuni-
dade de criar e adotar o maior
nimero possfvel de dispositi-
vos que venham complicar
cada vez mais o automdvel.
Antigamente, o acelerador de
mdo vinha em todos 0s carros
e era utilissimo, sobretudo no
inverno, para fazer o motor
"pegar”, e durante as longas
viagens, quando sobrevém
caimbras no pé direito. Foi eli-
minado pouco depois de 1930
provavelmente porque era ape-
nas dtl e ndo condizia com a
"decoragdo" do carro. Agora,
estd sendo fabricado de novo,
mas precisa ser pago 2 parte.
Com a viseira, aconteceu a
mesma coisa. Desapareceu em
1931, quando surgiram 0s
para-brisas inclinados, e acaba
de voltar como acessério "ex-
tra”,

* Depois de terem produzido,
por muitos anos, carros em
que o campo visual do moto-
rista era cada vez mais reduzi-
do, os desenhistas acederam
ao desejo de alguns "excéntri-
cos” que desejavam ver aonde
iam. A altura adicional dos
para-brisas foi, entretanto, ob-
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tida mediante a constru¢ao de rigir e, sobretudo, mais econé-  depois que ultrapassa certos li-
chassis mais baixos. Por isso, micos. Se os fabricantes norte-  mites. Os fabricantes de auto-
quando se tem de guiar numa  americanos podem oferecer- mgveis deveriam lembrar-se
estrada rural excessivamente nos um luxuoso "cruzador"
abaulada ou através da neve, o por dois mil délares, poderiam
mais aconselhavel é descer e  vender-nos um carro que se

do caso do alce irlandés, cujos
chifres cresceram tanto que ele
nao pode mais caminhar e aca-

prosseguir a pé. ) adaptasse melhor as nossas ne- b do. Chs

Nos Estados Unidos, milha-  cessidades, que custasse ape- °0U morrendo. ©hamo a aten-
res de pessoas estdo compran-  nas dois tergos desse prego e $° desses s.cnhorcs também
do os pequenos carros ingle- exigisse menos despesas de Para o destino do famoso
ses, apesar de proporcional-  manutengio. exemplo de bojo possante €
mente mais caros, por serem Na natureza, todo processo  aerodinamico que foi o bron-
mais faceis de estacionar e di-  evolutivo é dificil de inverter  tossauro. n

A PROCURA DO
CARRO "GAY"

Todos sabem que o Clube do Trenzi-
nho congrega os socios mais liberais do
planeta. Cansados da excessiva masculi-
nizagdo da atividade veterana, mornmente
em Belo Horizonle, a tunna da segunda-
feira decidiu dar um basta no binémio au-
tomovel-macho e partir para_descobrir o
que seria efetivamente classificavel como
carro "gay".

Na reunifio do dia 23/01/95 foram in-
dicados por aclamagdo o Chevrolet "Las
Vegas" e o Renault "Flonide", escolhas
que o leitor "habitué" podera considerar
como um balizamento na sua procura.

Um juri serd formado oportunamente
e as indicagdes ou volos devem ser envia-
dos aqui para O RADIADOR - A Procura
do Carro "Gay".

Contribua, escreva c aparega: Gay is
beautiful!

Av. Afrainio de Melo Franco, 296 - Leblon - CEP 22430-060 -Rio de Janeiro - R
Tel.: (021) 239-4448R.217 /218 - Direto: (FAX) 239-8286/259-9012

PAULO CAVALCANTI
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Breve Historia Técnica do Automovel

— PARTE 1ll —

Dando continuidade a parte 11, publicada no n°
32, comentamos neste capitulo as experiéncias so-
bre a wiiliza¢do da tragdo dianteira ou trascira e
os sistemas de freio e diregao.

TRACAO

No principio, tudo era a divida.

Tal como aconteceu em relagdo a escolha do
tipo de motor - a gasolina, elétrico ou a vapor - a
configuragido do sistema de tragdo, dianteira ou
traseira, também caminhava lentamente para uma
definigdo, entre os seus pros e contras.

Em 1899 o automovel francés Latif usava pio-
neiramente a tragdo dianteira. Entretanto, entre
1900 e 1925 o sistema de tragdo traseira predomi-
nou largamente em fungdo da pouca confiabilidade
das cruzetas ou juntas universais. A época, a tec-
nologia destes elementos de transmissdo ainda ndo
atendia as duras exigéncias da tragdo dianteira.

Isto ndo impediu que fossem tentadas algumas
experiéncias com a tragdo dianteira em alguns car-
ros de corrida, como os monstruosos V-4 de 7 li-
tros construidos por John Walter Christie em
1908. Mas eram excegdes € a tragdo traseira pre-
dominou mundialmente até o advento do Cord e
do Ruxton nos E.U.A, do DKW e Adler na Ale-
manha e do Citroen na Franga, todos utilizando a
tragdo dianteira no final da década de 20. O lay-
out tudo na frente, ou seja, motor-transmissao-tra-
¢dao acoplados apresenta vantagens significativas
para o aproveitamento dos €spagos, principalmen-
te no interior do carros, pela eliminagdo do tinel
de transmissdo no assoalho.

A distribuigdo do peso no automével de tragao
dianteira apresenta vantagens na dirigibilidade e
estabilidade do veiculo, embora a diregdo fique
mais pesada - hoje compensada pela adogéo da di-
re¢do hidraulica.

Com o "falecimento" do Cord e do Ruxton, o
sistema de tragdo dianteira entrou em estado de hi-
bemagio nos Estados Unidos até a apresentagdo
do Oldsmobile Toronado em 1966 e do Cadillac
Eldorado em 1967, Esta tatica de experimentar pri-
meiro na linha Oldsmobile para aplicar o resultado
no Cadillac ja fora usada em 1938, para a introdu-
¢do da transmissdo automatica que seria adotada
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pelo Cadillac apenas em 1941

Os modelos compactos dos diversos fabricantes
europeus também adotaram a tragdo dianteira ng
inicio da década de 60, quando o desenvolvimento
tecnologico das juntas universais e homocinética
permitiram a adogdo deste sistema que predomina
atualmente em todo o0 mundo.

Uma mengdo ao sistema 4x4 completa este as-
sunto de escolha de uma tragao ou outra. A tragzo
em quatro rodas, antes usada apenas pelos veiculos
para todo terreno em baixa velocidade, € hoje si-
nénimo de alta performance com distribui¢Zo va-
riavel de poténcia entre os eixos dianteiros e
traseiros e a possibilidade de emprego de motores
ainda mais potentes. O altissimo custo e o acrésci-
mo de peso ainda ndo permitem a difuszo deste
sistema em larga escala, ficando seu emprego res-
trito a carros esportivos e de competigao.

SOGIETE ANCRYNE GES ARCIERS ETABLESSENENIS

PANHARD & LEVASSO

Ly [P e S“m.‘: de ¥ avw

PARIS — 19, Avenue d'lvry —
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FREIOS
Os automdveis foram feitos para andar e parar,

quaﬂdﬂ dCSC_] ado. '

Alguns dos carros com transmissdio por corren-
¢ possufam unidades de frcio montadas firme-
mente ao chassis, que atuavam dirctamente sobre
as engrenagens da tragio ¢ através das correntes
faziam parar as rodas. Como as correnles s vezes
se partiam, as consequéncias eram desastrosas... O
Ford modelo T utilizavam uma cinta de freio mon-
tada intcrnamente na caixa de transmissdo. Este
sistema dependia do bom estado das cruzetas do
cixo cardd para que o efeito de frenagem chegasse
asrodas. Caso alguma cruzela se partisse, rezava-
se.
No infcio dos anos 10, a transmissdo por cor-
rente foi pradativamente sendo substituida pela
transmissdo composta por eixo cardd, pinhdo e co-
roa, por razdes préticas, de durabilidade e pelo
maior siléncio no funcionamento. Para que se te-
nha uma idéia da manutengao requerida pelas cor-
rentes, havia fabricantes que recomendavam
desmont4-las ¢ mergulhd-las em parafina fervente
todas as noites!

Nesta década, freios a tambor foram incorpora-
dos as extremidades do diferencial traseiro, através
de dois processos: ou de expansdo interna de sa-
patas ou por cintas comprimindo externamente 0
tambor. A maioria dos sistemas atuava pelo movi-
mento do pedal ou da alavanca de freio, esta nor-
malmente montada do lado extemno do vefculo.

Os materiais anti-fric¢do da época eram obvia-
mente rudimentares ¢ sob chuva perdiam muito da
sua capacidade de frenagem.

Se hoje, com freios modernos, isto ainda acon-
tece, imagine-se parar um carro de uma tonelada e
meia com freios atuando somente nas rodas trasei-
ras. Uma verdadeira aventura!

Havia o perigo do fading, ou seja, a perda da
eficicia das lonas de freio pelo espelhamento da
sua superffcie decorrente do excesso de calor gera-
do. Ou seja, justamente quando mais se necessita-
va do freio, este fendmeno surpreendia os
motoristas desavisados e os matava, no minimo,
de susto. O fabricante Lozier tentou resolver este
problema adaptando um sistema de freio resfriado
por 4gua, mas o resultado prético ndo foi bom e a
idéia foi abandonada.

O princfpio dos freios hidrdulicos nas quatro
rodas foi introduzido por Malcolm Longhead na
Calif6rnia ainda na década de 10, porém s6 foi uti-
lizado pelo Dusemberg em 1920, em produgao ar-
tesanal e limitada. Este sistema, que scria a base
do Lockeed Hydraulic Brake System, s6 foi difun-
dido em linha de montagem pela Chrysler em
1924 e ficou rapidamente demonstrada a sua supe-
rioridade sobre a atuagdo mecénica através de ca-
bos ou vardes que exigiam constantes ajusles €
nem sempre atuavam uniformemente nas quatro
rodas. Alids, a grande vantagem do sistema hi-
dréulico era a pressdo exercida simultinea e uni-
formemente nas quatro rodas e, também, um
esforgo menor no pedal de freio.

Curiosamente, o expoente maximo da inddstria
automobilistica - o Rolls-Royce - foi um dos \lti-
mos fabricantes a adotar este sistema, talvez por
seu excesso de conservadorismo.

Os sistemas hidréulicos de frenagem pouco
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Momenios
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Veleran Car

Anfbal promele paro morgo o eshiéio de suo
Codilloc 1947. Nao foto ele confere detalhes do
painel, recém-chegados de Toiwon, ouxiliodo
pot sev fiel escudeito Rossini.
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progresso apresentaram até a década de 60 quando
foi introduzido o sistema duplo, com atuagdo inde-
pendente sobre pares de rodas. Neste sistema exis-
tem dois circuitos hidrdulicos independentes (duas
rodas por circuito) ¢ se um circuito falhar o outro
continua atuando e faz parar o automével, embora
exigindo um esforgo maior no pedal do freio.

As vantagens relativas a seguranca pelo emprego
deste sistema sio inquestiondveis.

Os freios a disco nas rodas dianteiras, introduzi-
dos pelo Jaguar no infcio dos anos 50 nos modelos
de competigdo e colocados em produgdo com 0 XK-
150, em 1958, aumentaram consideravelmente a efi-
cdcia da frenagem, reduzindo ao mfnimo o "fading"
e eliminando definitivamente o problema da falta de
freio por lona molhada.

DIREGCAO

Os primeiros automéveis tinham como sistema de
direcio uma barra central vertical com a ponta virada
na horizontal que acionava diretamente as engrena-
gens de giro, proporcionando um controle bastante
instdvel do carro. O volante apareceu substituindo a
parte horizontal da barra, que foi deslocada para um
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dos lados. O didmetro do volante foi aumentap,
aos poucos ¢, para reduzir o esforgo, foi inclyfy,
no sistema uma caixa de redugio,

A discussdio cntre a coloca¢do do volanie  es.
querda ou 2 direita ndo determinou uma conclusig
embora haja predominancia da colocagio csunr:
da. Em alguns pafses, vefculos de servigo - comy
correios - empregam a diregdo do lado dircitg ¢p-
quanto que todos 0s outros vefculos a possuem dg
lado esquerdo.

O Japio, a Inglaterra ¢ parte de suas ex-colonias
adotam o volante 2 dircita ¢ todo o sentido do trafe-
go ao contrdrio do que estamos acostumados. [ 5
chamada mio inglesa. Interessante observar que al-
guns fabricantcs americanos nas décadas anteriores a
60 dotaram seus chassis ¢ painis intemos com provi-
sdo para instalagdo 2 direita, de acordo com a Iei do
pafs importador.

Mecanicamente falando, o sistema de engrenagens
mais adotado na caixa de diregdo entre os anos 10 ¢
40 era o de sctor dentado e engrenagem sem-fim,
Uma variante a cste sistema trouxe mais suavidade,
durabilidade e precisio com a instalagdo de csferas
circulantes entre os elementos setor ¢ sem-fim, redu-
zindo enormemente o atrito e facilitando as manobras,
Os anos 60 viram o emprego generalizado do sistema
composto por pinhio ¢ cremalheira, dando maior pre-
cisdo ao controle da diregdo e tornando-se até hoje 0
sistema mais utiizado.

Finalizando o tema, a diregdo assistida hidraulica-
mente foi introduzida nos anos 50 nos modelos mais
pesados da indistria americana. A diregdo hidrdulica,
como € conhecida, toma o ato de dirigir tdo cdmodo ¢
agraddvel que ¢ hoje adotada em todo o tipo de camo
fabricado no mundo.

Continua no préximo niimero a ultima parte.

ESPECIALISTA EM RADIADOR.
TRATAR NA GRAFICA WAGNER.

Desde o Gltimo nimero O RADIADOR estd sendo impresso N

Gréfica Wagner. Com o mesmo esplrito irreverente, @ mesma

linha editorial. E com a qualidade de quem enfende de
folhetos, cotlogos, livros, bulas, revistas, rétulos, impresse®
em geral e também & apaixonado por carfos antigos-
-
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GRAFICA WAGNER Lvoa.

584
R. Amazonas, 125 - Séo Cristévéo - Tel.: sgo.n:w
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Rio de Janeiro, 5 de outubro de 1994

Prezado Sr. Diretor,

Com referéncia ao artigo publicado no "O Radiador”
Maio-Junho, de autoria do Sr. Roberto Dieckmann quanto ao
limpador de parabrisas eléirico usado nos carros europeus, hd
wm engano pois o primeiro motor elétrico foi langado de 1922
pela Cia. Americana Trico, até hoje uma das maiores fdbricas
de limpadores e parabrisas do mundo. Na década de 40 era op-
cional em alguns carros americanos, dava-se preferéncia aos
limpadores a vdcuo por serem mais confidveis e de fdcil manu-
tengdo, ndo se acreditava muilo em motores elétricos, a falha do
limpador & vécuo ora numa subida, ora numa aceleracdo era
compensada em alguns automdveis com um reservatdrio de ar,
resumido, eram bem mais simples.

Quanto aos carros americanos do pés-guerra serem mode-
los de 1942 com pequenas modificagées, ndo hd a menor divida
a ndo ser o Studebaker que langou para 1946 um modelo bem
avangado para a época em termos de carroceria, criagdo de
Raymond Loewy, os outros fabricantes americanos lancaram
noves modelos no final de 1948 como langamentos para 1949,

Engana-se o articulista quanto aos europeus, pois os novos
modelos sairam no final de 1951, até esta data eram todos mo-
delos de antes da guerra, Fiat 1100, Citroen, Wawxhall, Jaguar,
Mercedes, Volkswagen, Opel, MG, Anglia, Prefect Simea 1200 e
outros, com exce¢do do Renault 4CH, do Jaguar XK 120 langa-
do no final de 1949, o MK VII, Fiar 1400, Simca Aronde, Vaux-
hall Wivern e Velex, Mercedes 300, Triumph cujos novos
modelos foram langados como modelos 1950/51/52.

Os motores pequenos com vdlvulas na cabega eram conse-
quéncia da salda de uma guerra, de uma gasolina muito cara
para os europeus, o que ndo constituta problema para os ameri-
€anos, que sé vieram a preocupar-se com o consumo a partir da
década de 70.

Todos os carros americanos jé possuiam suspensdo inde-
pendenie na dianteira antes da guerra, com excegio da Ford
que sé a adotou nos modelos de 1949, eram grandes porque
além do conforto interno apresentavam grande suavidade e ma-
ciez devido a distdncia entre eixos e ao sistema de suspensao, os
motores de 8, 12 e até 16 cilindros eram mais silenciosos, sem
vibragoes, sem falar na poténcia, as ruas e estradas também fo-
ram construidas com condigdes de suportar tais carros, o que
ndo acontecia na Europa. Foi um pais construido sobre rodas.

As quatro marchas européia eram necessdrias por proble-
mas de poténcia dos motores e nem todos possuiam as qualros,
alguns americanos de antes da guerra tinham wn Overdrive que
proporcionava wna economia de combustivel, a partir de 1950
nos Estados Unidos popularizou-se a Iransmissdo aulomdlica
(hidramatic, power-glide, dynaflow, ford-o-matic, merc-o-matic,
etc.). Vale ressaltar que o hidramatic foi langcado em 1939 pela
GM nos automdveis Oldsmobile, a Chyrsler em 1938 jd oferecia
uma caixa de mudangas semi-automdtica, o Fluid Dnive.

O que proporcionou aos europeus as inovagdes apresenia-
das da década de 70 para cd, foi condi¢do para poderem entrar
no mercado americano. Iniimeros acessérios jd vinham da dé-
cada de 40 e 50: capota automdrica 1940, vidros awtomdticos
1946, rddio telefone 1946, pneus sem camara 1948, diregdo hi-
drdulica e hemisférica, camara de combustdo introduzida pela
Chyrsler em 1951, bancos eléiricos 1952, ar-condicionado Ca-
dillac 1954 e muitas outras que levariam muito tempo para se-
rem enumeradas.

Barbero

e - oming
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TLANDASS N ComPANT OF BLAIN

VETERAN VAI AO CINEMA

Trazemos de volta esta segdo apro-
priada aos assuntos veleranos, apresen-
tando aos nossos leitores uma noticia tio
antiga quanto reveladora das reais on-
gens do VCC - RJ.

Trata-se do filme "Carlota Joaquina -
a Princesa do Brazil", uma bela produgio
nacional sobre a fogosa monarca. Na pe-
licula é mencionado com destaque abso-
luto, um dos primeiros presidentes do
Banco Brazil ( com o z da época), que
privava do convivio da familia real:
"Chamem o Femando Carneiro Leiio!"
ordena D. Jodo VI. Com todas as letras,
formas e sons do nosso queridissimo fun-
dador, para total estupefagio dos colegas
veleranos que assistiam o filme.

Impecivel em principesca repre-
senlagdo, o ator Norton Nascimento dd
vida e fidalguia indispensdvel ao tormen-
toso personagem, configurando mais um
momento de orgulho do cincma brasilei-
ro ¢ da familia veterana carioca.

SRSERRDRNNRNNNNNNRNIRRRNRNRN RIS

Tradicionalmente, os filmes de
Jacques Tali aprescnlam cenas exter-
nas de interesse do antigomobilista
desde "As Férias de M. Hulot" (com
carros europeus dos anos 40), passan-
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do por "Meu Tio" (franceses ¢ america-
nos até 56) ¢ por fim "Traffic" (década
de 70).

Tati sempre arranja humor em si-
tuagdes envolvendo nutomdveis, como o
brincadeiru de criungas simulando mido
de colisfio no sinal de triinsito em "Meu
Tio", ou nu ligagfo personalidude - lim-
pador de pdra-brisa em "Traffic®, umn
cenn hildrin, Uma sensibilidade toda
especial pelos reflexos dos grafismos
rodovidrios nos cromados, calotas ¢
pim-choques resulta em forte impacto
visual e nerescenta novos momentos de
automdveis nn tela,

E enquanto tudo isso passa, O vele-
rano fica feito doldo de tnto camo que
aparece, ou vice-versu, |

CARTAS
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VOCE SEM 0 CINTO DE SEGURANGA.

Evite acidentes. GM
Use o cinto de seguranca. e

BRASIL

TECNOLOGIA A SERVIGO DO HOMEM
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