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O automovel Cadillac 1954
“‘coupé de Ville” gentilmente
doado ao Veteran Car Club pelo
nosso querido e estimado socio
Mario de Oliveira (Mariozinho),
por resolugao da diretoria, sera
posto em concorréncia. O carro
tem como base, seu pre¢o mini-
mo de Cr$ 300.000,00, partindo
dai a melhor oferta consideran-

Aviso aos socios

do-se o pagamento maximo em 3 Assembléia Geral que seré reali-
parcelas. Pedimos aos sécios in- zada no Salao do Automodvel
teressados enviarem cartas pro- Club.

posta enderegadas ao Veteran
Car Club do Brasil. O enderego
para correspondéncia: R. Souza
Franco n.° 3— Vila Isabel.

Prazo para recebimento das car-
tas, até dia 10.09.82. As propostas
serao abertas no dia 14.09.82 na

OBS: Constar no envelope “‘con-
corréncia Cadillac”. Aqueles que
desejarem poderao fazer a entre-
ga pessoalmente no dia da As-
sembléia Geral.

E

Passeio a Floresta

O Veteran Car Club programou para o dia 11
de setembro um passeio a Floresta da Tijuca.

Para aqueles que acham que suas maquinas
estdo em condigoes de fazerem o que costuma-
vam fazer quando novas, o encontro sera no Lar-
go do Boticario as 8:00 para saida as 8:30 horas.

Subirao pelo Cosme Velho até a Rua Almi-
rante Alexandrino, Paineiras, dali para o Alto da

Boa Vista até a Praca Afonso
‘Alto).

Boa Vista as 10:30 horas.

Para aqueles que preferirem uma subida
mais suave, o encontro sera na Praga do Alto da

Viseu (praga do
neiro Leao.

Sairemos da Praga as 11:00 e visitaremos 0s
pontos mais pitorescos da Floresta, como a Cas-
catinha, a Capela Mayrink, etc.

As 13 horas sera servido um churrasco aos
sécios participantes do evento. Churrasco este,
patrocinado pelo nosso diretor Francisco Barbe-
ro em sua residéncia a Rua Amado Nervo n.° 14
(subida do Sumaré), sob a supervisao de mestre
Armando Maia, Pedro Paulo Viola e Roberto Car-

Pedimos confirmar sua presenga pelo Tel.:
264-8822 Dona Mariinha.

Convocacgao
da Assembléia Geral

@ O RADIRDOR

DIRETORIA BIENIO—1981/82

para eleicao do Conselho

Diretor Pres.  JOSE CANDIDO S. MURICY NETO Fiscal
JeVicePres  RICARDOHADDAD -
.°Vice-Pres. FERNANDO CARNEIRO LEAO ; ; -
1.0 Secretdrio WILSON.CORREA DE SOUZA NETO Serd realizada no dia 14.09.82
2°Secretario  ALFREDO RANGEL as 20 horas, segunda chamada as
ggre:or _?gmal '%LEJgR%AgkOSOPESTANA 20:30 horas Assembléia Geral, para
iretor Téc. ULO VIOLA ica i : 3
1.0 Tesoureiro  DARIO DE AVILA MESQUITA eleigao do Conselho Fiscal. Local: Saldo
2.°Tesoureiro FRANCISCO JORGE BARBERO do Automoével Club. Rua do Passeio
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SEMANA DO TRANSITO

O Veteran Car Club do Brasil, foi convidado ceriménia da Semana do Transito com inicio pre-

para participar da Segnana do Transito. visto para 10:30hs.
A reuniao sera as 9hs c/saida as 9:30hs do i ;
Jardim de Al4, de onde sairemos acompanhados Aos participantes sera conferido um diplo-
pelos batedores do Detran, através, das Av. Vieira ma de participagdo na comemoragao.
Souto, Atlantica, Princeza lzabel, Praia de Bota- Nés do Veteran, desde ja, agradecemos ao

fogo, Praia do Flamengo,Aterro e finaimente 0 CETRAN, o convite de poder participar desta fes-
Monumento dos Pracinhas, onde sera realizadaa tividade.

LINCOLN

Fabrica americana de automoveis, fundada
em janeiro de 1920 por Henry Leland e que se
tornou, posteriormente, a marca dos
veiculos de maior prestigio do grupo Ford*.
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O Lincoln Continental cabriolé, que entrou em produ ¢do em 1940

cilindrada era de 5.868 cc; a poténcia, de 81 cva

O objetivo de Leland — um projestista ja 2.600 rpm.

nos de idade — era homenagear O ex- ; : ;
c?g;iggnate americano com um automovel de Esse propulsor, de valvula laterais com ca

i i Cadillac V-8 (que ele begote de ferro gusa, sofreria, até 1930, apenas
mesrre\orgglsz:\?\f;?:g%r%u:e?embro de 192é)qestava alteragoes marginais, comcgl oS p|StOZ?e<\j/Z aélgrg;
onto o protétipo do Lincoln, com sua solida nio, em 1922, e, sels angséogpons, a 4 r?t jda
c:rarrogaria torpedo. Sobre um grande chassi, de potencia %a[a 9t0 c;/n? £ rpm, mediante
jubrificagao centralizada, fora instalado, um mo- ment&do_'lamefr‘o de 19.21 .
tor V-8 de 60°, com virabrequim sobre cinco : as ja em ins de , atingido por uma
mancais. O sistema de bielas do motor usava uma crise financeira, Leland resolveu colocar a Lin-
biela-mae e outra auxiliar, de modo que cada col'n Motor Co. a venda. 'Compr0u-_a, no ano se-
ar de cilindros em V ficava sobre o mesmo pla- guinte, Henry Ford. Seu filho Edsel interessou-se
no, reduzindo o comprimento do virabrequim. A particularmente pela nova empresa, sobretudo
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O emblema adotado por Leland em 1920.

porque os chassis Lincoln se a
rogarias de proporcoes mai
dos modelos europeus.

Usando Os servigos das maiores fabricas de
carrocarias americanas, Edsel acelerou a evolu-
¢ao estilistica da nova marca: logo estavam fa-
zendo sucesso o phaeton (torpedo com péra-
brisa duplo) e o roadster (spider-cabriolé). Sobre
Os chassis de Leland foram montadas carrogarias
Brunn, Judkins, Le Baron, Derham, Fleetwood,
Holbrook, Dietrich, Murphy e Rollston. As reali-
zagoes que se associavam mais estreitamente a
série eram encomendadas aos estabelecimentos
de Brunn e de Murray.

Também a mecanica dos Lincoln foi atuali-
zada, de modo a permitir maiores prestagoes (e

dequavam a car-
S “'classicas’” que as

Integrar-se no metodo de produgao do grupo
Ford)_. Os freios — inicialmente traseiros — e 2
correia passaram para a frente em 1927, mas
quatro anos antes a Policia Federal ja usava vei-
culos Lincoln com essa evolugao técnica.

No final da década de 20, varios pluricilin-
dricos disputavam o mercado americano: os Ca-
dillac de doze e dezesseis cilindros, os Packard 8
e 12, o Chrysler Imperial 8 (de 1931) e outros. A
Lincoln reagiu, inicialmente, com o modelo K,
cujo motor era o habitual oito cilindros, mas com
poténcia elevada a 120 cv e chassi alongado para
3,68 m de distancia entre eixos. Em seguida sur-
giu o tipo KB equipado com um novo motor de
doze cilindros em V, de 7,3 litros, a virabrequim
sobre sete mancais. Esse modelo, com seu longo

Phaeton de cinco lugares, modelo 112, de 1921, com carrogaria da American Body Co.
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Modelo 139, de diregao interna, de 1924, do qual a Fleetwood construiu 29 exemplares

chassi, constituiu um apogeu estilistico da marca
e o fim da politica das produgdes inacessiveis a
faixa mais ampla da clientela (embora ja se fabri-
cassem quase 10 mil exemplares por ano). Assim,
paralelamente aos veiculos de doze cilindros,
surgiu (em 1932) um oito cilindros, que retomou o
chassi original, com vao livre de 3,45 m.

Seguiu-se 0 KA, um pequeno V-12, com
6.282 cc de cilindrada a angulo de 67°, compre-
endido entre as bancadas dos cilindros.

A partir de 1934, unificou-se o emprego des-
te motor menor, capaz de desenvolver uma po-
téncia de 150 cv. Até 1940, os tipos KB e KA
segunda série diferiam apenas quanto ao com-
primento do chassi. Ambos eram dotados de
amortecedores hidraulicos tipo Houdaille, mas
os freios conservavam o anacrénico comando
mecénico por cabos flexiveis e um servofreio a
depressao (montado em série até 1935).

_Anpolitica dos doze cilindros de grande difu-
sao foi levada adiante pelo grupo Ford junta-
mente com uma nova experiéncia estilistica. Tra-
tava-se da série Zephyr, cuja linha derivava de um
aerodinamico protétipo, com motor Ford V-8,
apresentado pelo projetista John Tjaarda na ex-
posicao de Chicago de 1935. O motor foi substi-
tuido por um pequeno V-12 (com angulo de 75°
entre as bancadas dos cilindros), que desenvol-
Via uma poténcia de no maximo 110 cv, nao per-

mitindo significativas retomadas de velocidade.
Mesmo assim, o automével obteve grande suces-
so, até mesmo na Europa, e representou uma
resposta da Lincoln ao Chrysler Airflow.

O éxito desse modelo foi superado, em 1939,
pelo langamento do Lincoln Zephyr Continental,
cuja linha o aproximava da estética européia.
Alias, os estilistas da Lincoln (chefiados por Bob
Gregory, projetista do Zephyr) criaram uma série
de veiculos cuja sobriedade seguia — renova-
doramente — as ligdes dos carrozzieri do Velho
Mundo. Elemento tipico dessa orientagao estilis-
tica era a roda sobressalente, externa, colocada
vertical ou obliquamente na traseira (de linhas
retas) do veiculo.

A versao de série do Continental foi apre-
sentada a imprensa no dia 2 de outubro de 1939.
Tratava-se, entéo, do préprio Zephyr, com motor
de poténcia elevada a 120 cv. Em maio de 1940, a
versao cupé somou-se ao cabriolé inicial.

Nos primeiros anos da Il Guerra Mundial, a
produgao foi minima (devido, inclusive, ao blo-
queio de exportagdes). O modelo definitivo —
com carrogaria maior e mais elegante — foi apre-
sentado em 1942, O aumento do peso fez com
que se elevasse a cilindrada a5 litros e a poténcia
a aproximadamente 130 cv.

A série dos Lincoln de doze cilindros extin-
guiu-se em 1948; 0o modelo para o ano seguinte ja
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Um modelo fora-de-série, dé 1932, da Rollston
a transigcao: erao Cosmopolitan,

evidenciava um _
opulsionado

encarrogado em estilo hibrido e pr

por um motor V-8 (que tambem equipava a serie_

Mercury).

Em 1955 apareceu um novo continental,
com a designagdo Mark Il, por iniciativa de Wil-
liam Clay Ford. Sua venda foi anunciada por 10
mil délares — 0 pre¢o mais alto de toda a produ-
¢do norte-americana da época. Esse carro, do-
tado dos mais refinados servomecanismos e de
motores V-8 de aluminio com poténcia nunca
inferior a 365 cv, estaria disponivel a partir de
1960 em duas versodes: seda com quatro portas e

conversivel com quatro portas.

Lincoln Sunshine Special,

encarrogado para o presidente Roosevelt e inteiramente remo

O Mark Il de 1968 — ano em que foi produ-
zido o milionésimo automével dessa marca—era
um hardtop de linha quadrada, que possuia5,5m
de comprimento e era dotado de grade de re-

diador a européia.

As versdes seguintes permaneceram subs-
tancialmente inalteradas, na aparéncia — €
mesmo assim os veiculos Mark IV colocam-sé
entre os mais refinados da década de 1970. Con-
tudo, ao lado dessa série figura uma linha de
automéveis de quatro portas, de tamanho quasé
igual ao do Mark IV, comercializados por um pre-
co sensivelmente inferior e que tém em comum
com os Lincoln de alta classe apenasa marca.

delado em 1942, conservado no
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Scanned by CamScanner



- 12 AUTOMOVEIS PREMIADOS PELO
MUSEU DE ARTE MODERNA DE NOVA YORK
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