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Com a falama, o Presidente

agora?

Um fendmeno, ao menos curioso (de-

testo esta palavra, mas realmente, as ve-
zes, ela se encaixa como uma luva na frase!), estd
se passando com o antigomobilismo: com fre-
quéncia, algum alarmista de plantdo chega junto
de nés. faz cara muito séria e, sussurrando, co-
menta que "fulano 1d vendendo tudo!™; sicrano
enviou um fax para todo mundo e estd vendendo
todos os carros, t4 saindo fora, ndo quer mais saber de carro antigo; "l4
todo mundo quebrado" ..., e assim por diante.

Ao chegarmos a um evento, encontrando aquelas dezenas de mara-
vilhas expostas, se perguntarmos a um destes alarmistas quais os carros
dali que estardo a venda, sem divida, a resposta seri: todos!!

Em parte ¢é verdade que hi muitos aulos antigos d venda, mas, por
outro lado, o nimero de compradores aumentou muito. O que podemos
constatar €, que em qualquer evento, por menor que scja, comparecem
de 80 a 100 carros. Muitos autos desconhecidos, alé entdo, comegam a
aparecer nas exposigoes; novas oficinas de restauragiio, com Otima qua-
lidade, estdo surgindo. O nimero de companheiros que 1&m visitado fci-
ras e exposigdes no exterior - principalmente para os Estados Unidos -
aumentou sensivelmente, ainda mais sc comparado com 0s nimeros de
cinco anos atrds. Isso significa uma maior busca de conhecimentos com 0
objetivo de melhorar a qualidade das restauragdes.

O novo decreto do governo autorizando a importagio de veiculos
coleciondveis com mais de 30 anos de fabricagio, embora pouco conhe-
cido e menos ainda utilizado, estd criando boas expectativas. Quando
as primeiras importagdes se realizarem, sem divida haverd um boom de
compras.

A conclusiio a que chegamos ¢ de que nosso hobby estd crescendo,
e muito, a despeito dos alarmistas citados. Talvez algumas pessoas este-
jam saindo do hobby por diversos motivos, mas muitas outras estario
entrando. Querem confirmar isto? Passem no Pacacmbu, em Sio Paulo,
numa terga-feira i noite, a partir das 20 horas.

José Aurélio Affonso Filho
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EVENTOS

ENCONTRO DO
CENTRO OESTE
EM BRASILIA

Texto ¢ Fotos por José Rezende - Mahar

Realizou-se em Brasilia mais um encontro de car-
ros anligos que encheu os olhos. Virios carros raros es-
liveram expostos e a festa foi grande e bem feita. A pre-
miagdo teve skelches teatrais que ressaltavam a estélica
de época, de acordo com o carro premiado, e o clima es-
leve seco ¢ agradivel.

Entre os carros expostos vale destacar o Cadillac
47 do Anibal Olival, que jd estd sendo apelidado de
Imaculada, o Ford T de Mauro Salles, a Cadillac 75 de
1946, o Rolls-Royce Silver Wraith 1953 da Presidencia
da Repiblica, um belissimo Chevrolet 33 Phaeton, um
caminhao GMC de 57, O Karmann Ghia conversivel ex
Synval (o génio do mal), um rarissimo Terraplane de
38, uma Cadillac 60 ¢ uma 51 cor-de-rosa, que perienceu
a uma conhecida prestadora de servigos erdticos de Belo
Horizonte, um Interlagos Berlineta realmente inacreditdvel
de 130 inteiro, uma das 17 Simca Jangada Emi-Sul fabrica-
das e uma Cadillac Eldorado 1956, além de vérios outros
que a falta de espago nos impede citar, mas que foram par-
tle de um evento onde a qualidade dos carros era igual 2
qualidade da organizagio do cvento.

Nem na Franga tinha lonto Renaut funcionanda £ bem!

Mao/Junho
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I FESTIVAL
DO CARRO ANTIGO
DE NOVA FRIBURGO

EVENTOS

Realizado em 13 e 14 de
abril, o Festival foi bastante
concorrido apesar de coinciden- =
te com a nossa reunido mensal.

rano apareceram, como os Por-
caro e o Xara Machado, cada
um com sua antiguidade, entre
uma volta e outra no teleférico.
O Triumph friburguense e o To-
ronado do Ronald davam o ar
cosmopolita do Festival, que
também incluiu um bom nime-
ro de jipes militares e civis.
Como de habito, os minei-
ros ndo apareceram. a

Eobertn Mochada, nosso coliga-pulge, Jn o Fburgo
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VISITA A NSCOLA DN
MATHRIAYL BELICO

O NCCRE @ o deep Clabe oo Niasdd 11
A e v cergumta o esta anidade do
Uadivite Niasdlobin gue prepaia sagentos ¢
Sl Basileto ¢ extiangenam (ALY
Vigos e manutengdo dos vacios sistenyas wi
Lizadon o v erculos itlitares

OV comamdante @ direl e Cni, v
el Brce Baduando Alvares de A, tos e
ceben vonn ol Al iy ¢ contesta, nwndian
Ao v [ PN RRTTTTTITEY HUE O nossos
vhabes e come a escola e entatizando o
EACIPRY Que s s vercnlox, sejam o ve
Aoy Bt de estiada, epresentam
P o aluies Bt declavagdo inedita it
s oo, aumentando a nossa responsatn.
lladle

AV unha também um outiag ulyeth
AL AL ]‘L\Ih‘l.\lllhl\ LT Ot o L AR
v bestabe aniversano da Baeola, veont ida
a2 e mae, com g Pt ipag o de ve
WS € eeps no estadio de espontes Depois
Jde e planeian, passamos it sorciden-
TN 0 e Teone onde wos esperava uma solis.
Ueada mwelegdo aepada a bom vinho ¢ ha
o Nesta oportunidade, o Malae tinow a sor
e prande, pois conseguiu a promessa de an-
dar de tangque ¢ liguidon com as toradinhias,
ananteigadas ¢ a0 panmesdo, uma deliciosa
IR Que desaparecen dos nossos cenimo-
miosos alhes, coime o sal na dgua, 4 neve na
Al essas coisas, soldveis, volaters.

Pervanemos adas as oficings ¢ nos -
o e o wivel de especializag o do
pessaal, come espagos imbividualizados paca a
mstrug 3o ¢ ot matenal didatico, Naolici
na Jde suspensdo ¢ ey dos uma supresa, vim
Fond dos anos 300 sem canmogania, com varios
\'\‘II'I]\‘I'I\"I“C.\ S e, Jdemonstray (LN \IlL“‘\'il-
do, o uncienamento dos ongldos mecimeos,
Chamou atnda a nossa penyg o, o conjunto de
verculos antigos da Excola, wdos funcwonan-
Jo e que partcipacdo do destile de aniversa-
e, semdo um can de assalto Renaule 1918,
um auto-metralhadora Faae Ansaldo 1932, que
panticipau da conguista itahana da Atussinia e
am pons de traton de munigdes, sobee |..l‘\:.1rv
138 Gomg os antenores,  um Austro-Daimler
Puch Jde 19358

No provmo RADIADOR comtaremos
sobre a exposiglo ¢ o destile com a patticr
pagdo do Mahar, o pimeino jornalista auto:
mobilistico bhindado da histona brasilera
Contaremos também, sobre uma  laganha
ocomda em 1985, quando houve a OPERA-
C-__\l] NATAL. concebida para realizar o
wampotte por via lenesire, eatre v Rio de
Janeiw e Natal. de S viaturas militares
com 80 rebogues, ocupando 234 homens du-
pante um més Ndo parece nada ndo, mas ¢
que em 1983 ndo havia as estradas que te-
mos hoje © cram s 1300 quildmetros entre

as duas ondades .

Many Amtho

Abertura da Bxposigao
“A Light eo

Rio Antigo nas
Lentes de Malta”

O VCC-RJ compareceu em peso
- incluindo-se af 0 Mahar - A abertura
daexposiglo A Light e o Rio Antigo
nas Lentes de Malta™, organizada pelo
Centro Cultural Light, no dia 17 de
maio. O programa da inauguragio in-
clu o VCC-RI trazendo quatro auto-
MOVEIs pari permanccerem estacio-
nados ni Marechal Floriano, proje-
tando umaatmosferaauténica, ¢ mais
viirias apresentagoes de musicas da
Spoca que agradaram imensamente
a0 numeroso piablico presente,

A exposiglo das fotogratias de
Augusto Malta, entee 1904 ¢ 1926, ¢s-
tava concentrada no saguio do prédio
da Light, uma antiga garagem de bon-
des, entre reprodugoes do escritério
da ¢poca, de salio de chd, udo muito
licl e repleto da vestimentas, lougas,
prataria; sé& mesmo estando 1§ para
aproveitar. No interior da antiga gara-
gem, um bonde recuperado chamava
a atengdo do visitante, que ainda po-
dia conhecer duas outras exposigaes:
uma do pintor Sandro Donatelo ¢
outra do Projeto Tamar, com muitas
tartaruguinhas espalhadas pela de-
coragdo.

A nossa participagdo, coordena-
da por Luciane Mandanno, com hors-
nos e providéncias absolutamente im-
pecdveis, contou com a colaboragio
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dos sécios Jilio Lopes Christiano
(Ford modelo T), Francesco Cafarelli
(Chevrolet  1917), Vachod
(Ford modelo A) ¢ Juca Muricy, este
salvando a pdtriano final com a Cadil-
lac 38, porque nfio havia reboque que
levasse a Cadillac 1916 do Cafarelli (a
distincia entre cixos ¢ grande de-
miis).

Agradecemos ao Targino daSOS
CAR a competente colaboragio no
cuidadoso reboque em plataforma do
Chevrolet e damos nota dez a todo o
Centro Cultural Light, que deu ao Rio
de Janeiro um evento charmoso ¢ A al-
rada capital mais chique que ji tive-
mos. | |

Luiza

U koo do Light ol o Mediosa ¢ 05 Vetwomas (Tore Lighi]
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III ENCONTRO DE CARROS ANTIGOS DA CIDADE DO ACO

No fim de semana de 20 ¢ 21 de
abril, eshvenios neste evento organizi-
do pelos Mincansivers” Celso Luiz ¢
Ricardo Ney, localizado na praga em
frente a bela sede da Companhia Side-
rirgica Nacional, o popular CSN,

Nuitos Camos COnPpRreeerinm a esti
simpitica reamifio que incluio um super-
simpdtico alimogo servido no restauranle
di CSN aos participantes. ¢ famihares,
uma roling que precisa ser peneralizadn
nestes tempos siderurgicos,

I c--.H_

o * A v
E ‘-L CCLEARKIA EI0ERGees JANTUTAN

O VCC-RJ destacou-se na paisa-
gem, através do magnffica Pontiae
Starchiel do nosso colega Nelson Af-
fonso, o quatro portas, ¢ voltamos to-
dos prosas como se [Ossemos a dupla
do barulho, os Batman ¢ Robin da ve-
teranice, Anibal ¢ Rossini, que tanto
suor desprenderam entre faxes ¢ par-
cels para finalizarem aquela restaura-
¢io. Como se sabe, o Pontiac é o mais
dificil automdvel do mundo, pois nio
hii pegas nos EUA- 14 eles dizem para

(S betya da inderstialiagio nocionnl {Tata. Mahor Press)

procurar no Brasil- para onde todos fo-
ram exportados. Palavra do Rossini.
Entre outros destaques da reu-
nido, ressallamos a cxpressiva  pre-
senga de automdveis nacionais de
qualidade, o que, alids, estd corretfssi-
mo, uma vez que estdvamos no bergo
da industrializagio brasileira. Fica
uma sugestio do RADIADOR para
que se repila o Encontro enfatizando ¢
incentivando, cada vez mais, a presen-
¢a dos automdveis nacionais. n

75 \w______,,‘

Nelson Affonso. cbwio, quotio portos

5° ENCONTRO
SUL-BRASILEIRO DE
VEICULOS ANTIGOS
E 1° ENCONTRO DE
VEICULOS ANTIGOS
DO MERCOSUL

Jusé Condido Muricy

E\Il\l'c |'II'L‘,\l:!'|II;,‘ a m:;is um encontro
Sul-Brasileiro, desta vez sediado em Foz
do Tguagu. Eu j& me encontrava no norte
do Parand h§ alguns dias e hd apenas 380
km de Foz: peguer a La Salle 39 conversl-
vel ¢ parti como um alegre turista para
TS UM passcio

O evento for realizado na semana do
Primeira de Maio, que caiu numa quarta-
feira ¢ ndo faciliton o comparecimento de
muitos aliccionados, Mesmo assim, a reu-
nifio confou com cerca de B velculos ¢
aproximadamente, dusentos participantes
entre familiares, tripulanies ¢ antigomobi-
listas em geral, vindos do Rio de Janciro,
S3o Paulo, Santa Catarina, Rio Grande do
Sul, Minas Gerais (?), além do Mercosul

LA ‘\\.

Internacional propriamente dito, Argenti-
na, Paraguai e Uruguai.

Entre os detagues automotivos, o Ja-
guar XK-120, branco, do Dr. Mendes
(RS}, a Cadillac Eldorado 53 do Luiz Gil
(PR) ¢ meus clusivos cumprimentos ao
Bataglia (5"), usudno exemplar de auto-
mével antigo, com seu magnifico Studeba-
ker 28 Phucton enfrentando galhardamente
as distiincias. Claro, a La Salle 39 1ambém
foi destague, mas este comentdrio lica por
conta do Dieckmann, que certamente nio
s esquecerf de menciond-la. Destague
também para 0 Matte Ledo, cujo marke-
ling promocional levou nota dez, ao exibir
um cominhlozinho Ford 1919, original-
mente de entrega de erva-mate nagueles

Faz do lyuogu 96 o mudu_h T rereodo pelos nﬁd:l:;s h\_JL BelL (Folo Muncy) I

tempos herdicos e meticulosamente recu-
perado pela nova geragio do CAAMP,
Felipe Almeida e Luizinho Ledo, que suja-
ram as mdos para valer até conseguirem
descngripar as vdlvulas do velho Ford,
para honrosamente adentrar o saldo da ex-
posigdo "comme il fauwt”.

O ambiente de confratemizagdo foi
constante em todos os momentos, desde a
abertura com discursos extremamente sim-
piticos ¢ curtos, até o magnifico jantar de
encerramento. Com centeza, os cendnos
grandiosos das Cataratas do lguagu ¢ da
represa de Itaipu, aliados a0 bom tempo
reinante, deixaram em todos os partlicipan-
les do evenlo fehizes recordagdes que serdo
levadas para os encontros futuros. ]

O RADIADOW
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EVENTOS

5° ENCONTRO DE AUTOMOVEIS
ANTIGOS DE JUIZ DE FORA.

Evento realizado em 18 ¢ 19 de
maio, com a presenga de mais de
220 automdveis inscritos, que deram
muila satisfagio d equipe organiza-
dora - Mdrcio, Froes, Silvios (pai ¢
filho) e o tradicional Hugo -, pois
Juiz de Fora ja ¢ tradi¢do no cendrio
antigomobilista mais préximo ao
Rio. Parece estranho nio falar de
Belo Horizonte, mas ndo ¢, pois s6 o
Miltoso Lapertinho comparcceu com
uma Cadillac 50 que muila polémica
suscitou, todos vendo que ela era vi-
nho ¢ o Z¢ do Gipe garantindo que
era preta. Bebe muito, o Zé.

Cheysler Esglonada o Simea V8 terminou ogui

Como ji ¢ normal, o bicho-pa-
pdo Anibal ¢ sua Cadillac 47 - "A
Imaculada”-  fawraram o Troféu
Branddo, de Melhor Veiculo, ¢ a
turma do Rio. que ndo tem medo de
chuva, ganhou o maior ¢ mais im-
portante troféu em disputa, o popu-
larissimo "MAIOR GALERA". En-
tre outros premiados daqui do Rio.
por década, o Impala 64 do Otdvio
Bandeira de Mello, o tirolés. a Mer-
cedes 65 do Wilson Saraiva ¢ di-
zem, o Henry 55, do Chevrolet
Braunstein, mas esta noticia nio foi
confirmada. L

Hudsan Stepdown mavor sees cdind=os do mundo

Caminhaa Chevrole! conodente dud ransumn

A J. Affonso talvez tenha a solugao. Ligue para a gente.

e o) m—

hla | lonad Lida
Av. Mal, Poriano, 19 5/1003 - CEP 20.080-003 - Tel.: (021) 2634668 - Fa: (021) 2538117 & 2133655 - Rio de Janein
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Moriy peasativa *0 que lozer com minhoy latoy de Mazola
AL 30

TEXACO FAZ PALESTRA NA
SEDE DO VETERAN

O Coordenador de Palestras
Técnicas do VCC-RJ, Sr. Ony da
Calderetta Coutinho, promoveu
um encontro sensacional sobre
LUBRIFICANTES MODERNOS
PARA AUTOMOVEIS ANTIGOS,
na nossa sede velerana.

Os  palestrantes,  Giuseppe
Sarpa ¢ Paulo Fernandes, ambos

engenheiros da TEXACO, desser-
taram sobre métodos e conceilos
modemos de lubrificagio, atende-
ram a lodas as davidas (inclusive
as do Muricy, o Perguntador) ¢
ainda apresentaram um video sen-
sacional sobre o tema.

Parabéns A TEXACO, aos .en-
genheiros ¢ ao CPT-Ony! ]

MIERES VISITA O
CLUBE DO BONDINHO

Numa de nossas noites de segun-
da-feira mats inspiradas, quando a
presenga de uma lua excepeional-
mente bela e brithante nos encantava
pengosamente, o Clube do Bondinho
recebeu no dia 06 de maio a visita do
csportista Roberto “Bitito’" Mieres,
personagem  reportado no RADIA-
DOR 38 por seu amigo Jodo Rocha
Lagea. Ver também errata do préprio
Jodo, no nimero seguinte, esclare-
cendo umas duvidas,

Micres garantiu a festa contando
casos da herdica Férmula Um, na dé-
cada de 50, quando competiu entre
lendas do automobilismo, como Fan-
vio, Ascari, Moss... Contou que Fan-
vio era um tremendo pio-duro e foi
por ai a fora. As folos mostram a ale-
gria da petizada ¢ nos obrigam a con-
firmar que o Jodo, apesar da cara, nio
dormiu nem um minutinho. L

Um momenig hstdacn Maeres ¢ O RADIADOR

botraim porg quebirr, ndo regateo ™ poro o
1 & Podioesin Intemocona do Oubs, (omille
Polha, que levoy olgumay amegay pata (omerem olgu:

|

CLUBL DO BONDINKD - Santn eern Oy séoos |
mm 1

|

ma (osa o feva |l

EVENTOS

O RADUWDOR 9

Scanned by CamScanner



LEMBRANCAS

10

*Wa memdria dos entusiastas, as
corridas sdo lembradas por feitos no-
torios dos pilotos, dos mecinicos ¢ s
vezes, de ambos.

QO Grande Prémio da Alemanha
de 1957 reside na memdaria como a
maior corrida de Fangio, ¢ seu canto
de cisne, antes de se retivar das pistas,

Foi isto, ¢ foi mais ainda, E ver-
dade que corridas ndo sio wanhas s
pelo piloto. O projetista, © chele de
cquipe ¢ os mecinicos contribuemen
escala maiorou menor. O Grande Pré-
mio da Alemanha de 1957 foi um
exemplo clissico de um inteligente
plano de batalha tragado pela equipe,
antes da corrida, ¢ executaduo brilhan-
temente pelo piloto no circuito,

Em 1957, Fangio tinha 46 anos,
O calmo. educado ¢ bem aparentado
Argenting que comegird coma meed-
nico com onze anos, sd estreou na Eu-
ropacm 1948 jicom 37 anos, ¢ desde
entdo havia sido campedo mundial
quatro vezes. As ultimas trés em se-
quéncia.

Seu titulo de 1956 foi ganho ao
volante de uma Ferrari. Agora ele ha-

Max/Junho

O Canto
do Cisne.

Niirburgring, agosto de 1957,

maestro maorren,

@ Muito se tem escri-

to a respeito de Juan Ma-
nuel Fangio apds a sua
morte. Tenho na minha bi-
blioteca automobilistica wm
livreo de 1965, chamado
“The Shell book of epic
motor races “Entre virias
corridas  épicas encontrei
este relato, contando a his-
téria do Grande Prémio da
Alemanha de 1957, Vamos
acle:

viatrocado paviva escuderiival, Ma
sevatl, ¢ diviginum Fomula Fde 25
Tivros com O cilindeoss o Gunosa 2501

O concorvente, ¢larg, era a Fe,

QUE USAVA Catros com motones VS
Lancin, Haviatambémocrescente de
silio dos Vimwall, os prmetios e
ros ingleses de sucesso enr Grandes
Prémios,

Quatio corridas b havam side
realizadas na temporada de 198
Eangio derrotou as Ferraris ¢ os Van
walls nos Grandes Prémios da A
tina, Monaco ¢ Franga, Stiling Mes
no Vanwall vencera o Grande e
di Buropa emy Aintiee,

Apora o eirco ambulinie de
1o, caminhoes, raillers, prlotos. v
clnicos, reparteres, (otdpaios ¥ (s
chegavaa Niliburgring. O Lt '
incmup;u-;‘t\clcin'uitua!cm.'hh‘" o
quildmetros ¢ 174 curvas, et
posda et

pan sl

: I
nas lorestas de pinhel

Eifel, ao sul de Coldma
Os treinos realizados s
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sete pilotos. Fangio fez o melhor tem-
po, rodando em 9 minutos ¢ 26 segun-
dos (145,27 km/h) contra seu recorde
de 1956, de 9 minutos ¢ 41 segundos
(141,26 km/h) com a Ferrari,

0Os Vanwalls desapontaram nos
treinos. Os carros verdes estavam pés-
simos no circuito ondulado. O melhor
que conseguiram foi o tempo de 9 mi-
nutos ¢ 36 segundos com Tony
Brooks. o dentista voador.

Mike Hawthorn, porém, conse-
guiu uma volta de 9 minutos e 29 se-
gundos com a Ferrari, e ficou claro
que a corrida seria disputada entre
carros vermelhos italianos, Ferraris e
Maseratis, e entre o velho Fangio ¢ os
golden boys ingleses, Mike Hawthomn
e Peter Collins, ambos da Ferrari.

Mike, com sua inconfundivel
gravala borboleta, fumante de um
bom cachimbo inglés, natural de Sur-
rey, linha entdo 28 anos. Peter, alto e
elegante, brincalhdo incorrigivel, ti-
nha 27. Os dois loiros eram os melho-
res amigos nos circuitos. A Escuderia
Ferrari nao tinha primeiro piloto ofi-
cial, eeles se negavam a discutir quem
era o melhor piloto. Onde um estava,
o outro estava sempre logo atris.

Nao poderia haver contraste
maior entre estes dois jovens velozes
e um Fangio que estava prestes a se re-
tirar das pistas, sendo porém expe-
riente e ainda com muita vontade de
vencer. Era entre eles que a vil6ria na
prova seria disputada.

A grande decisao da Maserati foi
tomada antes da corrida: Fangio iria
largar com apenas meio tanque.

A razio era simples. Os treinos
mostraram que o consumo de gasolina
€ o desgaste dos pneus no circuito si-
nuosoe cansativo era muito alto. Hawt-
hom e Collins estariam correndo com
tanques cheios para nao terem de parar
nos boxes. O plano da Mascrati era que
Fangio, que j4 dirigia um carro muito
leve devido ao tipo de chassis e aos tan-
qQues de aluminio, comegaria a corrida
com a vantagem de menos peso ainda
devidoa suamenorquantidade de gaso-
lina. Por causa disto deveria assumir a
lideranga e construir uma considerdvel
vantagem,

No meio da corrida quando paras-
S¢ para abastecer, receberia um novo
Jogo de pneus traseiros. Ele poderia en-

tio andar répido até o final da comda
sem sc preocupar com o desgaste dos
pneus.

Era um plano inteligente, mas
como todo plano de corrida este tam-
bém poderia ir por 4gua abaixo devido
a muilos fatores. Era como uma aposta
de alto risco, ¢ dependia enormemente
da habilidade de Fangio. O plano foi
mantido no mais absoluto sigilo.

O diadacorrida, 4 de agosto, esta-
vaquentee seco, ¢ mais de 300.000 pes-
$0as compareceram ao ring para as-
sistir & batalha. Havia 24 carros no grid
para a largada s 13:15 horas, incluin-
do alguns Férmula 2, seis Coopers ¢
algumas Porsches, que na época cor-
riam junto com os carros de Férmula
1, apenas para alongar a procissio
atras dos lideres.

A largada foi a conhecida confu-
sdo de barulhoe cores. Os pilotos lutan-
do para segurar seus carros indéeeis, até
que abandeiraquadriculada desse a lar-
gada e eles pudessem partir, cantando
pneus e deixando longas marcas de bor-
racha no asfalto quente.

Hawthorn e Collins assumiram a
liderang¢a, com Fangio muito proximoa
eles. Os outros lutavam por suas posigd-
es enguanto desapareciam na Curva
Norte, na longa primeira volta do cir-
cuito, entre florestas, subidas, descidas,
passos e curvas sinuosas, Osespectado-
res na reta de chegada sentavam ansio-
sos olhando a torre de colocagdes, espe-
rando quase dez minutos até a proxima
passagem dos lideres.

O primeiro a surgir foi Hawthorn
com Collins e Fangio logo atris, de-
pois vinham Jean Behra com Masera-
ti, Luigi Musso com Ferrari, Harry
Schell com Maserati, e as Vanwalls de
Tony Brooks, Stirling Moss e Stuart
Lewis-Evans.

GRUPOS
GERADORES

*Gads natural » Oleo vegetal
* Oleo Diesel

HCONMaK

Os alto falantes anunciaram o
tempo de Hawthorn: 9 minutos 42.5
scgundos. Isto representava 140,86
km/h, muito perto do antigo recorde
conseguido a partir da largada. A torci-
da senliu que esla seria uma corrida
muito especial ...

Na volta seguinte Hawthom bai-
xou seu lempo para 9 minutos 37,9 se-
gundos - 142,06 km/h - e o antigo recor-
de da pista foi massacrado. Apesar das
posigoes dos trés pnmeiros colocados
nao terem se alterado . Fangio se apro-
ximou de Collins ¢ a tensdo cresceu
quando scu tempo foi anunciado ¢ se
descobriu gue a velocidade do pequeno
argentino, que cra chamado de “El
Chueco™ por causa de suas pemnas 10r-
tas, forade 142,85 kmv/h !

Na terceira volta Fangio passou
PeterCollins; centdo, apés umabatalha
roda-a-rodacom Mike Hawthom, o ho-
mem da gravata borboleta, o capacete
marrom de Fangio apareccu na ponta,
na descida para Adenau, se afastando
rapidamente dos seus concorrentes.

O plano da Maserati comegava a
funcionar!

Fangio abriu 5 segundos entre sua
Maserati e as Ferraris no final da tercei-
ravolta, e continuava a ir cada vez mais
rdpido. A temperatura esquentava e a
comda também. Fangio comegou a se
distanciar mais e mais, e bateu o recorde
da pista novamente nas voltas cinco, seis,
oitoedez. Os garotos loiros dos carmos com
0 cavallino rampanti ndo conseguiam se
aproximar dele. Na metade da prova, per-
corridas onze voltas, Fangio tinha 28 se-
gundos de vantagem sobre Hawthom,
¢ a segunda parte do plano Maserati
entrou em agdo. Fangio, cantando
pneus, levava seu carro para os boxes.

Enquanto os mecénicos lutavam
contra o relégio para reabastecer ¢ tro-

SOBRESSALENTES
URGENTES

s Meiquinas = Motores

s Caldviras
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car 0s pneus Waseiros, Fangio cealme-
mente salloy do cockpit e 1100 s
Geulos,

Ele $0 ficou impraciente guends
03 preciosos segunidos conguistados
duramente na pista, foram desperds-
tados pelos mecinicos. I}-'mme.'am
53 segundos para completar veu tsz-
balho um wrabalho fraw, gue emes-
QOU seniamente o sucess do plann,
Mas felizmente pzra “E) Chusos™, o8
pilotos da Ferran, apever de 2visadon,
nao sabizm o motivo de suz perada
nos boxes. Eles pensarzm qgue Fangio
unha problemas cormn seu cermn, & vz
Usfeitos, relararam. Fate (ol weu gren-
de erro. Cormn zs Yanwalls zndandosmn

SEUmO € Oilavo -Lewis Evens )5 havie
abandonado- eles estavam lterzl-
mente correndo sozinhos. Fengio szin
dos bores com seu canro eperando 2
grama a0 redor da Curva Sul, Ele cs-
tava 50 sepundos ztrés duy Ferrais
quando retomou 2 oornda.

Havahom e Colliny, gue we cha-
mayam l,‘ur' Wi s
vam a lideranca, correndo umn contsz o
oulro com grande camaradzgen, diri-
gindo com umz $H mho, lzndo
acenos ¢ prowezendo o olhos do wl
com uma das maos,

Hawihorn fez sinal pera Colling
andar a seu lado na reta, Empaselhs-
dos, Hawihorn zpontous pera s e fex
sinzl com o polegzs pesa e, indi-
czndo gue Fangso extenz com proile
mas, Collins respondescomum .5,
e apontoy pasz Hewihom com vm
dedo pera cima, © Gepors Pasa ¥ mey
mo com dois dedos, indicendn gue
Hawthorm deveriz ver o primeiso, ecle
o sepundo, s ztivude erlscmzmente
esportiva por pans de Colling, com
cenezs lhes custou 2 vilnz gue z eila
altura pasecis mzis G0 Gue cena.

Mesmno guzndo  1eesheram o
aviso gue Fangio evizvade vollaa oo
rida, eles nGo levarzim a vério. Acredi-
Larzm, como 2 mzioria Ses. gue Fangio
estava volando Com I CaIro g ti-
niha ivnstsado problemas,

Enqguanto Fang eugueriava on
poeus novos, fias Weks primeiras vol-
Las, ele n%0 ol nenhuma e
non Wderes, que uomtaesavan slegre-
mente igonendn o verdadanrn -
cizl de Fenypio.

Mo of Yt

“Maon ami, mate”,

< ey i s inc lasng ts grnems

Foi ente g f-z:;gm XTI 2
acelerar, dando inion 4 mzi expets-
cular comida de 'f.r’.z & vz bmnga cze-
reirs susternedaliviics.

0) Gireut de Nixbosgring € umn
cirousitn pimas pillin, pex sxcellence,
extzndo muito longe doa Grouiion de
duzs retas € duz curvas crizden e
IUILUR BTOPRUN Cerativadon zpin 2
FUeTrz.

Somente WE plota, tdon
aetson, vencerann 0 Grande Prisrio
62 Alemanhs em Nishurgsing zpin 2
pamrs: Ava, Fare e Fangio, Eom
circuiyo gue bomemnda ks 2 ey hdade
€ erpenEncia gue um pilow de porta
poviist, Semnerite iz peeyens 1otz dea
bores € prsivel bevar 6 caero % velors-
dade mbxima Esnvrdoreun docirosu
Eumz oirvadriadz o, 15 para a da
16its, W9 praes s evgacnda, V2% curvan z
kmgo de uma umnda, demnandande
CeRRianis ik de mnarchan, aortineo
shithamnernt pas 2 prégima curvs o
prean portin de olttspassagen . Fra
i 4] ey FWL&UA'IA’M rEmigue
a pyveraude. Faa wgsi gue Fangio ren
trafis 2 fpdr:adc- 3 gue o fizerzm o Sy.
premo do eyprmnie,

Sua média hondsia subig para
mait de 1433 kenfh e ele cotneg o a
TCLUPT ot vt weundion P volta, Na
décima vexta volta ele 14 extava 2 13

wepreniden b Havtaers Ny it s
Loty i oot Toen wpnndes
WL TR,

€) tres b Ferrars sars

AL Aearg,

Wt

Saprevn s 6 wysstar iy
taen phacss G Cacslereny T < e
A=

Zeorn o s Lot Qe s e e,
frezte oon brvren "/. Aeas avanae

39 A%

° A
AL B WA A P ey
didmr sexraam £ desrrinrn o

pares de wemrar Favges Was -

S

r2
iy
PRSI O e
.’.' waes, (o Mook, Kensmene
Favgun, Menwen, cuavde, un
AL gy Ese ez
g, Cermn Comiesa ferinms pilets <,
deriae er sl P raca iy ap.
de oo Nt prmy,. Bl
“,a".z FAA RS RO = 0N o
"‘ J‘l'""'s-’" = ]
eltrzpanana pelz prmseiss wir 2 1
(ria de Niwborgring = mesie war
ra den 143 kenfn!
Avpv&dam [Tl 3 2
ez evgmerdz, slmbando use Ma
CuTvE SR
Q0 roadas do i W
colinz, cle covtimezss ST
sepende wrin sezemdn. As wariny

oErVE q aepEe g

23 weges tvand, i

&rzn paiadal COrm DUSLILAL Zed L1
raZ0 direite. Ele pilorie: o
Alen do I
ari Con roslen, WVof peass - 254
.

kmfn. Yoltz dezenme - 125 o0

T -
Voltz virse = o famniines, 2=

- sERAENILT, LT
i ezon 174 _u\‘.':'_"'-..l--- 2 Wi

ders mnelhos oo

dexey estuvam bogazberss. N3
acyedilavam no goe VisE-

Agernz, Fzag :
dois sezundos de Hesthorm. 220

viz nada gue ele o Collms prist -

fzzer. A melhor voit e
comregoiz fzzererz & i
segondon. Nove segandos =35 <
gue Fanizio. No seu esgel Lo

S

nZo via nada 2lm da cor vOE
Mzserati do Macstro. !
Norne, o vermelho &o s
W encomtrava i voa frent
atirzda pela Maseratu &
de Collins. Ele estav2
¢ava a ficar para tr&s.
Mike Hawthom. po
Nuava na Juta. Seele n30 &35 7
piloto da hist6na. com ¢ -*7__"';.
mais lutador. Ombros €
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saindo do cockpit que sempre parecia
pequeno para seu corpo enorme. Com
sua viseira caracterf{stica brilhando ao

ol do verdo, cle fazia as curvas maijs

ripido que nunca. Ele havia ganho
uma disputa com Fangio no passado,
mas ndo havia nadaque pudesse fazer,
neste dia e neslte circuito, contra o ho-
mem que havia descontado 11 segun-
dos em uma volta.

O sobrenatural  Juan Manuel
Fangio, o Maestro, o Supremo. El
Chueco, passa Hawthorn antes da
Breidscheid na pendltima volta com
suas rodas por cima da grama. No inj-
cio da diltima volta, Hawthorn j4 estd
trés segundos atrds de Fangio.

Hawthorn continuou a lutar.

Na verdade, pilotou de maneira
magnifica, e conseguiu que a distin-
cia nio aumentasse. Mas nio havia
como reduzi-la.

A bandeira quadriculada desceu
parao veloz argentino, que completou
a prova em 3 horas 30 minutos 38.3
segundos, apds ter realizado a mais
brilhante corrida de sua vida, com a
velocidade média de 142.95 km/h.

Hawthom terminou 3,6 segun-
dos atrds de Fangio, e Peter Collins,
32 segundos atris de Hawthorn. En-
tio vieram Musso, Moss, Behra e
Schell.

As pessoas se perguntavam se
Fangio teria obtido esta gloriosa vit6-
ria se Mike e Peter ndo tivessem rela-
xado, quando Fangio entrou nos bo-
xes. Ou serd que ninguém seria capaz
de vencé-lo neste dia?

Fangio nunca mais pilotou como
no Grande Prémio da Alemanha. As
Vanwalls, que andaram mal notortuo-
s0 circuito de Niirburgring, cram me-
lhores que as Ferraris ¢ Maseratis nos
circuilos velozes, ¢ os Grandes Pré-
mios de Pescara e da Itdlia foram ven-
cidos por Stirling Moss.

A espetacular viléria na Alema-
nha, porém, assegurou o quinto Titulo
Mundial para Fangio. O quartoem se-
qgiiéncia.

Mo final da temporada de 1957,
Fangio anunciou sua retirada das pis-
tas. Ele simplesmente disse: “Chega
uma hora em que todos tlemos que de-
sistir. Eu acho que minha hora che-
gou."

Eleencerrou sua carreiraapésal-
gumas corridas na temporada de
1958; a temporada em que Mike
Hawthorn, o jovem pilolo inglés tru-
cidado por Fangio em Niirburgring, o
sucedeu como Campedo Mundial. O
primeiro inglés Campedo Mundial.”

E uma pena que de todos estes pi-
lotos, somente Moss esteja vivo.
Hawthorn se retirou das pistas no final
de 1958, e faleceu num acidente de
ruaem 22 de janeiro de 1959. O alegre
Peter Collins morreu em 3 de agosto
de 1958, ironicamente, em Niirbur-
gring. Behra, Musso, Schell, Lewis-
Evans... todos se foram.

Mas o show ndo pode parar e en-
quanto existirem carros de corrida, pi-
lotos, mecinicose apaixonados como
nds, existirdo histérias como esta
para serem conladas, e loucos como
nos para ouvi-las. u

Véo Solitdrio

Paror no box, tudo treinado e
acertodo, frocar pneus traseiros, abas-
tecer, era perder umo vontogem ja
conseguida e recupera-lo, com boa
margem de seguranga. O imprevisivel
pbe entrefanto tudo a perder, sdo vinte
segundos de imobilidade olém da con-
ta.

Pense no Fangio. Sentou no ban-
co, girou o manete de contalo, se pre-
parou para o tranco. O motor, ofina-
do, poderose, pegou, isto pelo menos
io bem. Os ingleses, la na frente, nao
se via; o mecdnico, vergonha no canto
do box, ele viu enquanto o bélido quei-
mava o chao.

A equipe, o projelo, a estratégia,
o sucesso, tudo se rendia aquele deta-
Ihe e agora, de frente, o impossivel. Era
o tudo ou noda, pobre mecanico, era
$6 o tudo, o nadao |6 estova ali.

Snoopy ,do Charlie Brown, sem-
pre me encantfou, sentado na sua cosi-
nha de cachorro feita cockpit. De écu-
los, copacete e cachecol oo vento: 1§
vai o grande &s da | Guerra, com seu
diciondrio de francés. Tipico do véo so-
litario, do pileto de cogao, da caga que
€ igual a mim, armada igual @ mim.

Fangio enfrentou uma persegui-
300 solitéric duronte meio corrida.
Atras da caga sern vé-la, apenasumata-
buleta abreviada a cada dez minutes.

Achou o caga nas dltimas voltas,
viu, passou e venceu,

Véo solitario do piloto talentoso,
espetéculo do bailarine neo seu canto
do cisne.

Roberto Dieckmann

Z
£
4
”
%

GARAGEM SOCAITE - Voliomos o welha ponto de Iponemo, onde
nssa colego-puaiué Machada tacoy o3 lambém velhos Robederies
ral ovem e aumeroso saba Todos odorarom, veyom o sondeente Vi-
hena pegando um bescodmha pora viogem, enoguanta o Kajak fran-
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m 2 de julho de 1961, aos

26 anos, Baghelti venceu o

primeiro GP de Férmula |
oficial de que participou, em Reims,
na Franga, um record até hoje nao
batido.

Nesta prova, com uma Ferrari
156, mais conhecida como "shark
nose" (nariz de tubardo), superou por
apenas 1/10 de segundo a Porsche de
Dan Gurney, apés continua persegui-
¢do durante loda a corrida. Anlerior-
mente, vencera os GPs de Siracusa ¢
Ndpoles, ambas nido oficiais.

Mas Baghetti notabilizou-se por
ter participado de 21 GPs vilidos na
Férmula I, com um record ainda mais
impressionante @ extremamente con-
sistenle, ndo leve qualquer incidente
por sua culpa, apenas um "cavalo de
pau" em Aintrec (Inglaterra). Duas
semanas apds seu triunfo em Reims,
debaixo de ji conhecida e brildnica
garoa, foi obrigado a freiar de golpe,
para evitar dois veiculos acidentados.
Como consequéncia, sua Ferrari foi

de marcha-ré destruir um cartaz, mar-
cando-lhe apenas o capacete, sem feri-
lo,

Tudo isso foi consequéncia de um
belissimo estilo de pilotar, extrema-
mente suave e, por isto, muito seguro.
que identificava Baghelli enirc 0S de-
mais competidores, desenvolvendo ao
longo dos anos uma forma de pilotar
denominada "la guida pulita”.

Nascido em 25 de dezembro de
1934, em Mildo , Giancarlo Baghetti
debutou nas corridas em 1956, pri-
meiramente pilolando viaturas de
Gra-Turismo (Alfa 1900 TI) e, ecm
seguida, a férmula junior Dagrada,
durante todo o ano de 1960. Construi-
da por Angelo Dagrada, pessoalmen-
te, em sua oficina na Via Salaino, cm
Mildo, como era hdbito naqueles tlem-
pos : com muito amor ¢ carinho, de-
senhando o chassi com gesso no solo
da oficina e utilizando um molor de 4
cilindros em V, de 1090 cm3 da Lan-
cia Appiaque, num genial trabalho de

preparagdo, desenvolvia 105 Cv a
7500 rpm, mais do que o dobro dq
vefculo de série (48 CV). Isto nupm
chassi wbular em que todo o Cixg
traseiro sc movimentava um pouco,
com ecleitos inimagindveis quandg
sob agdo dos freios. A Dagrada apre-
sentava um comportamento, diga-
mos, indeciso, pois na fasc de inscri.
¢a0 cm curva era sobeslergante, pas.
sando em scguida a um sobrestergo
caprichoso, muito dificil de controlar
com o acelerador.

Baghetti venceu magistralmenie
as trés primeiras provas dispuladas,
exalamenle COMO aconleceria poste-
riormente com a Ferrari F-1, inclusive
sobchuvainlensa, no Acroaulddromo
de Modena.

Estas vildrias, em scu Lerrildrio,
chamaram a atengdo de Enzo Ferrari,
que o convidou a pilotar para a Scu-
deria Sant' Ambrocus, a lamosa Fer-
rari 156 "shark nose”, uma das pn-

meiras de molor lraseiro.

PILOTOS CLASSICOS

Giancarlo Baghetti - '"La Guida Pulita"

Maio/Junho

Juiao Rocha Lagoa

el
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Bolunha, 1961 Bogholti opresenta o ATS Fémmuda | imgrenso, (ot Ruatoclossiche)

Entretanto, primeiramente, pilo-
tou uma 250 Testa Rossa, dacalegoria
Sport, ecm Scbring (Flérida) nas 12
horas, sem qualguer tipo de teste de
familiarizagdo, um tabu apds as mor-
tes em testes de Alberto Ascari, em
55, cm Monza, ¢ de Eugenio Castel-
lotti, em 57, em Modena. O velho
"commendatore” ndo queria que mais
um piloto italiano desaparceesse nes-
tas circunstincias. Foi entio que Bag-
hetti, apenas safdo da Férmula Junior
Dagrada, teve que pilotar uma vialura
enorme, potentissima, com scus 12
cilindros, 300 cv a 7500 rpm, cm
dupla com Willy Mairesse, nesta pro-
vade 12 horas, Nos treinos, com umai
pilotagem extremamente polida, li-
near, com corregdes minimas no vo-
lante, diferente de Mairesse, de estilo
brusco ¢ impetuoso, Baghetti lograva
tempos melhores que os oulros com-
panheiros, terminando a provaem 20.
lugar, atrds de Phil Hill (campedo
mundial deste ano) ¢ Olivier Gende-

bien em outra Testa Rossa, esta um
pouco mais moderna.

Baghetli conta quc a imensa mi-
quina solicitava muita energia para
virar o volante nas entradas de curva,
dilerente da sua Férmula Junior, para
vencer alendénciasobestergante; mas
durante a curva, sob aceleragio, csta
tendéncia desaparceia para dar lugar
a um sobrestergo, proporcional & po-
(éncia aplicada. Em Scbring havia
uma curva de retorno, velocfssima,
que era feita apés um golpe de direglio
pa cntrada, seguida de aceleragio
num precdrio equilfbrio entre sobes-

lergo ¢ sobrestergo, demandando
grande perfcia.

As 12 horas de Sebring aconte-
ceram em 12 de margo de 1961. Ape-
nas retomando 2 Itdlia, Bagheui, ja
credenciado na Férmula I por Euge-
nio Dragoni, fundador da FISA, ad-
quiriu uma berlineta Ferrari 250
"Short wheel base" de Toselli, outro
bravo piloto milanés que vencera no
ano anterior o campeonato italiano de
Gri-Turismo, Tinha 0 mesmo molor
da Testa Rossa, 12 cilindros ¢ 3 litros,
mas poténcia de 250 CV. Todas as
manhis treinava em Monza, pista ve-
locissima, ainda sem as chicanes. O
record da categoria era de Toselli,
com 1'55"7/10. Bagheui, no 3o. dia
de treino, chegou a 1'51"8/10, média
de 188 km/h, contra os 180 km/h de
Toselli,

Eugenio Dragoni, que se lomaria
diretor esportivo da Ferrari no ano
A 250
SWB, menos potente ¢ mais pesada

seguinte, cntusiasmou-sc.

que a Testa Rossa, tinha suspensio
menos rigida para uso em estradas,
fazendo curvas apoiando-se nas rodas
cxlernas, Com respostas progressivas
de motor. A diregiio, entretanto, era
mais pesada ¢ imprecisa, de reagdes
retardadas ¢ movimentos mais am-
plos. Também os [reios eram menos
potentes. Tudo isto sc encaixava bem
a0 estilo polido de Bagheui, instinti-
vamente linear, natentativade reduzir
todo atrito desnecessirio dos pneus,
pois os golpes no volante faziam o

A precisao .

que vocé precisa,

BOSCH * RIDGID
ROHM « BELZER « GEDORE owr |
DORMER * TWILL = ETC :

Rua dos Invalidos, 23 e 25 = Tal. PABX: (021) 221-7781 -

Fax (021) 232-5677
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carro ziguezaguear ¢ prejudicavam a
velocidade de safda da curva.

Era necessdrio [reiar antes do
curviio de Monza, pois na tentativa de
retardar afreiada ao méximo, Baghelt-
Ui corla vez Percorrera esla curva a
200km/h toda de lado. Disputou com
mdquina semelhante, oficial de fabri-
ca, uma prova em Nurburgring, em
dupla com Willy Mairesse, chegando
em 49 lugar absoluto,

Finalmente, foi chamado a pista
de Modena, em 25 de abril, com vistas
a0 GP de Siracusa. Estavam presentes
o diretor téenico Eng. Carlo Chiti, o
jovem engenhciro Mauro Forghieri e
o dirctor esportivo Romolo Tavoni.
L4 estava a belissima Férmulal, Dino
156, pequena, com curta distincia en-
tre cixos (apenas 2,30m), baixissima,
com um volanle pequeno. Baghetti
ficou fascinado pois o motor cra de
185 CV, 6 cilindros em V, 1500 cc,
9200 rpm, colocado posteriormente,
o que tornava o veiculo nervoso, mas
equilibrado e controldvel.

Com dircgdo precisa, pouco so-
bestergo ¢ sobrestergo gradual em
accleragiio, sua "guida pulita” sc ex-

NOTA DO AUTOR :

Baghetti com o Feran 156 [Foto Ruateclassiche)

pressava genialmente, em perfeita
harmonia entre homem ¢ mdquina.
Por esta razio estabeleceu um record
imbativel : o dnico piloto de Férmula
I na histéria que venceu na estréia,
bem como seus trés primeiros GP's
consecutivos. Superou pilolos mais
experientes como Gurney e Bonnier,
com Porsche, mais [dcil de guiar, por
apenas 3 segundos em Siracusa; em
Nipoles foi ficil pois os pilotos oli-
ciais estavam compelindo em Monte
Carlo. Entretanto, em Reims, compa-

receram Phil Hill, Von Trips e Richie
Ginther com Ferraris mais potenies,
com molor a 120° mais as Porscheg
¢ a Lotus de Jim Clark. Bagheuti ven.
ceu, apos intensa lula, seguida de sy.
peraquecimento, por 1/10 de segun-
do, com o modelo antigo, cujo motor
era a 65° Tanto que, em 10 de setem.-
bro, dirigiao modelo novo, mais equi-
librado ¢ mais baixo, na prova de
Monza. Percorria a dificilima curva
de Lesmo semm lirar o pé do fundo,
em derrapagem controlada, possive|
gracas  "guida pulita”. Nesta corrida,
infelizmente, faleceram Von Trips e
13 espectadores, apés choque de sua
Ferrari com a Lotus de Jim Clark,
No ano seguinte (1962) deixou a
Ferrari para, juntamente com Phi|
Hill, integrar a equipe ATS realizada
pelo eng. Carlo Chiti, sem alcangar
sucesso (Scuderia Sercnissima),
Retirou-se das pistas em 1968
apds passagem pela Brabham, Parnel|
¢ Lotus, tornando-se repdrier e jorna-
lista da Auto Oggi. falecendo cm
1994, prematuramente, aos 60 anos.
de cincer. ]

Muito se fala, neste momento, sobre Giancarlo Baghetfi e seu record ainda néo batido de ganhar o 12. GP do qual par-
ticipou. Jocques Villeneuve, estreanfe, quase conseguiu o mesmo feito em Melbourne, GP da Austrélio, em 9 de marco

passado.

Baghetti,-no nosso universo de grandes pilotos, pode ser considerado dos mais bri

quecivel estilo de pilotar.

Ihantes por seu feito e por seu ines-

Sue carreiro seria muito mais brilhonle e extenso coso ndo houvesse obandonado, juntamente com Phil Hill o equipe

Ferrari, para abragor o projefo ATS. Este, de autoria de Carlo Chiti,

também egresso da Ferrori, elaborou um carro mog-

nifico, mos sem o necessdrio respaldo financeiro. O ATS de Férmula | tinha motor V-8 o 90° de 1500 em3, 190 CV o
10.500 rpm e c&mbio Colotfi de 6 marchas mais ré. Este cdmbio romperia no GP da Bélgica, em Spo-Froncorchamps
em junho de 63, no estréia do carro. Disputaria sucessivamente os GPs da Holanda, Italio, USA e México,
se openos em Monza, em 11°. lugar, pilotado por Phil Hill

Certa vez fui chomado por um omigo da TV francesa paro entrevistar Niki Lauda, entgo pilotando o Brabham Alfa Ro-
meo no lugar de Moco (José Carlos Pace) recentemente falecido, vitima de um desaslre aéreo, Nesta ocasigo, enconirei
Corlo Chiti, acompanhando os fesles no autédromo do Rio. Tive entéo o oportunidade de conversar com ele, abordan-
do em certo momento o tema ATS. Contou-me que, incompalibilizado com o Commandatore Enzo Ferrari, elaborou as
pressas o projeto ATS, financiado pelo conde Giovanni Volpi di Misurata, Jaime Patino (rei do estanho) e Giorgio Bill
(rico industrial), e batizado entdo 'Serenissima”. Devido a divergéncios entre os sécios, foi a equipe, opés 1 ono de insu-
cessos, adquirida pelo Alfa Romeo, transformando-se posteriormente na AUTO DELTA. Para la Chiti se transferiu perma-
necendo por longo tempo, alé recentemente, dor vida & "Motor Moderni* que era utilizado pela Minardi Férmoulo |.

A respeito do ATS, Carlo Chiti declorava : "Oggi lo rifarci quasi iguale”,

classificondo-

Maio/Junho
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Neste pafs que € capaz de re-
legar ao lixa as mais importantes
pegas de sua memdria automativa,
¢ um verdadeiro milagre que te-
nhamsido preservados, nio s6 um,
masdois dos Rolls-Royce que pas-
saram 3 Presidéncia da Repiblica
nos anos 50,

Sio dois Silver Wraith de 53
¢ 54, O mais antigo ¢ o Cabriolet
Park Ward que estamos acostuma-
dos a ver nas cerimdnias formais
de posse e Sete de Setembro, des-
filando garboso ¢ imponente pelas
largas avenidas de Brasilia, en-
quanta o outro ¢ umia limousine
r fechada, ambos com
Silver Wraith. Alids, esta
deu ongem A lenda do
presente da Rainha da Inglaterra,
que até hoje cerca o Cabriolet. A
limousine foi o presente da Rainha
a0 governo, enquanto o Cabriolel
foi dado particulurmente a Getilio
Vargas por um grupo de empresd-
rios ¢ depois doado A Presidénci
A limousine for destinada a0 uso

do ltamarati e ali viveu caindo aos
poucos no esquecimento, aé che-
gar a0 seu estado atual, parada por
ndo ter freios , sem poder sair da
Garagem da Presidéncia, onde
aguarda restauragio. No Brasil,
ainda hd mais uma dessas limou-
sines, que pertenceu a Assis Cha-
teaubriand ¢ dorme o sona dos
olvidados em uma garagem da Re-
ceita Federal em S, Paulo.

Mas o nosso assunto ¢ o Ca-
briolet, ¢ dele vamos contar um
pouco da histéria: nos anos 20, a
Ralls pereeben gue os lempos mu-
davam. Comegava @ haver uma
sombra de maioria trahalhista no
Parlamento, o boom de vendas de-
pois da segunda guerra acabara ¢
Claude Johnson, Dirctor Comer-
cial da Rolls, perceben que o lobo
rondava o porta do vetusto fabri-
cante. Dal recomendar a lenry
Rolls que projetasse um cirro me-
nor, que desse menos na vista ¢
custisse o metade do prego de um

0 Decano dos Cléssieos Brasileiras

Rolls-Royce Silver Wraith Formal Cabriolet 1953

O Twenty

Apresentado em Outubro de
1922, o 20 HP ( medida fiscal )
conlestava muitas coisas que eram
tomadas por definigio no Phan-
tom: monobloco no motor ao invés
de dois blocos, vilvulas na cabega
ecabegore removivel, ignigio Del-
co por bobina, bateria e, heresia
das heresias, comando central do
cambio de trés marchas, Essas ca-
racterislicas levaram a fina flor do
pensamento autemotivo britinico
da época i achar que o nove Rolls
nio passava de um carro america-
no barato: de fato, o cimbio dos
Rolls manteve-se i direita do mo-
torista nos carros de diregdo ingle-
¢ oadvento do cambio Hydra-

Texto e [0los por Josg¢ Resende - Mahar

matic GM, em 52, quando entiio
passou para acolunadediregio. A
caixa do modelo posterior, o 25
HP, passou 1 ler 4 marchas. O 20
HPlinha 3127 cc, eseus 53 cavalos
de forga permitiam que fossem ob-
tidos 100 knvh se a carrosseria
fosse leve o suficiente.

O motor do 20 HP teve muita
significado na histéria da Rolls-
Royce, por ter sido a base de todos
os motores de pré e pos-guerra até
59, quando foi langado o V8. Ele
foi sendo desenvolvido ao longo
do tempo e lerminou sua carreira
com 4887 cc e 178 cavalos. As
tinicas dimensdies a serem conser-
vadas ao lango desses 37 anos lo-
ram a distincia entre os ceniros de

cilindro, escolhida para permitir
hoa refrigeragio, ¢ o curso de 114
mm, mantido na série inteira, que
englobava unidades de quatro, seis
¢ oilo cilindros em linha, O oito
(5675 cc ¢ 200 hp) serviu para
muitos veiculos militares e de
combate a incéndio, alem de mo-
ver o Phantom IV, o mais raro de
todos os Rolls, com 17 carros
construidos entre 50 e 56.

O sucessor foi 0 20/25 HP de
1930, 3667 cc e 70 cavalos, possi-
tando 120 por hora nas carro-
s mais leves. Este foi o passa-

&
porte para quea Rolls sobrevivesse
A Depressio de 29, sendo fabrica-
do até 36, quando foi substituido
pelo 25/30 HP. Seu motor de 4257
cc e 115 cavalos foi o animador
dos Wraith de pré guerra e pés

guerra, assim como os Bentley Mk
V1, os primeiros produtos da Rolls
comcarrogarias feitas pela fibrica,
Nessaaltura, a Rolls tinha compra-
do os encarrogadores HJ Mulliner
e Park Ward, posteriormente aglo-

merados em uma sé empresa coli-
gada que ficou conhecida pela si-
gla MPW.

Qiltimo dos descendentes do
Twenty foi o Silver Wraith de
1939. O motor era o mesmo com
vilvulas maiores, que lhe deram
uns 15 cv a mais. Porém a diferen-
gu marcante foi a adogdo de sus-
pensio dianteira  independente
como a usada no Phantom 111 des-
de 1933: tningulos desiguais su-
perpostos, molas  helicoidais ¢
amortecedares de bracinho Arms-
trong. uma das mais finas tradi¢des
ingles

O Pés-Guerra

Construidos na nova fibrica
de Crewe, erigida em 38 para ali-
viar a planta de Derby, os novos
carros de 1946 tinham uma grande
diferenga dos seus antecessores: a
carrogariatedaemagodos Bentley
Mk VI. Comegava a acabar o tra-
dicional método de chapa de alu-
minio cobrindo o esqueleto de ma-
deira de carvalho, muitas vezes

© RADADOR

UM CARRO EM DESTAQUE

19

Scanned by CamScanner



CARRO EM DESTAQUE

20

totalmente inadequado para os
mercados de exportagdo e seus cli-
mas mais quentes e imidos. Ago-
ra, mais importante do que nunca,
com o lema governamental de ex-
portar ou morrer: sé recebia aco
quem vendia parte da produgio
para o exterior.

Os motores tinham dado um
gigantesco passo atrds, com o ad-
vento de novos cabegotes em “F,
como os Aero daqui, com suas
vdlvulas de admissdo na cabeca e
escape no bloco. Os Rolls-Royce
Silver Wraith eram feitos em for-
ma de chassi, enquanto os Bentley
tinham uma carrogaria em ago fei-
ta pela Pressed Steel Co. sob pro-
jeto Rolls. Esta carrogaria mais
tarde equipou o Rolls Silver
Dawn, o primeiro carro da linha
em que foi montado cimbio auto-
matico, no caso um Hydramatic da
GM americana que teve seu corpo
de vélvulas modificado e o tram-
bulador convertido para aciona-
mento elétrico, conforme € insta-
lado ate hoje nos Rolls atuais.

Um detalhe interessante é que
o objeto do nosso estudo custava
na época mais de 13.500 délares,
quando um Chevrolet custava me-
nosde doismil. S6 o chassi custava
USS 5.500, fora a carrogaria. A
distdncia entre eixos ¢ de 133
pol.(3378 mm) e 0 nosso Rt_}ll; f(_)i
montado com uma carrogaria inti-
tulada Formal Cabriolet, ou seja,
conversivel de quatro portas para
ocasioes formais. Hiquem susten-
te que esse tipo de carrogaria €
{inico no Wraith, dos quais foram
fabricados 1783 unidades depoise
493 antes da guerra.

Nosso Wraith tem um pouco
mais de poténcia que seus anteces-
sores, coisa de 150 cavalos para
4.566 cc, que sao suficientes para
leva-lo até 150 por hora e acelerar
de zero a cem por hora em 17
segundos, performance de um
Mille atual. Mas prestar atengao a
esses detalhes € perder totalmente
a perspectiva destes carros. O su-
ficiente é saber que ele se move
com energiae nada fica a dever aos
americanos de suaépoca. Os freios

Maio/Junho

. permile sober 0 que o molorisla estd fozendo 0o volante

tem um sistema fmpar, com os
tambores (raseiros com aciona-
mento mecdnico e na frente hi-
draulico, auxiliados por um servo
mecanico de patente Hispano Sui-
za, de reconhecida eficiéncia. E
pena que no carro da Presidéncia
tenha sido realizado um conserto
nos freios que os deixou um pouco
duros, usando pegas de carros na-
cionais. [sto contrasta com os tes-
tes de época feitos pela Autocar
inglesa, que afirmava ser necessa-
rio no maximo “‘soprar” nos freios
para deter o pesado Rolls. Os cu-
radores atuais tem mais conscién-
cia da dimensdo histérica do carro
e estdo trazendo manuais e pegas
da Inglaterra, ja que Jack Barclay,
concessiondrio da marca em Lon-

dres, comprou o estoque de repo-
si¢do dos modelos de 6 cilindros
da prépria fabrica e fornece para o
mundo inteiro.

O Wraith, apesar de todo o seu
peso (1900 kg) e imponéncia, é um
carro facil de dirigir, daqueles
onde o motorista se sente em casa
em poucos minutos. Nos do RA-
DIADOR fomos os tnicos a pilo-
td-lo nas aléias da garagem da Pre-
sidéncia, comprovando ser o Rolls
muito melhor de curvas e estabili-
dade que um contemporfneo ame-
ricano, como também concorda-
mos com a Autocar quando diz que
ele € user friendly: a embreagem €
um doce de macia e precisa, 0
cambio mecinico na coluna, como
eram os modelos mecinicos deex-
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pom¢ﬁo, é uma mant_eiga. O es-

uema de marchas ¢ igual ao do
Aero Willys € deve merecer em
breve um Teparo para restaurar a
precisdo do trambulador, en-
quanto a diregio ¢ leve e com
desmultiplicagdo razodvel, O
problema para © reporter, de
avantajada compleigdo fisica, foi
a proximidade entre volante e
banco, que € fixo devido a parede
que separa os dois compartimen-
tos e limita o espago no banco
dianteiro, apertando um pouco. O
Rolls realmente desliza no asfal-
to, mostrando porque custava
tanto: ¢ facil sentir a qualidade
de construgido. O pesado auto-
mével comporta-se como seria
de esperar de um simbolo da
qualidade da manufatura brita-
nica, sem fazer qualquer ruido
de motor mais pronunciado e
com qualidade de marcha difi-
cil de igualar até em carros
atuais.

i SO M
| 0 jontor do VCC-d no Baby-Beef demorou tanta poid sait

e homas lodos obrigodos o comer um ovo-de-emergin-
l 00, paro evilar males moiores.

——

Note-se que o ridio estd no
banco traseiro, do lado direito, e
que hd um relégio e velocimetro
no anteparo entre os dois com-
partimentos, o que permite saber
0 que 0 motorista estd fazendo ao
volante.

O interior € tradicional , com
toda a madeira que se pode espe-
rar de um Rolls, enquanto os es-
tofamentos sdo em couro, ji re-
feitos no Brasil e destoando um
pouco em qualidade daquele da
limousine, que ainda € o original
Connoly em péssimo estado de
ressecamento e todo rachado. A
madeira do interior também
estd a merecer um enverniza-
mento, enquanto a pintura esta
rachada em alguns lugares dis-

cretos. Seria o caso de alguma
empresa patrocinar a pequena res-
tauragio que ele requer, conforme
estd sendo feito com o Protos do
Bardo do Rio Branco, amparada
pela Lei Rouanet.

Os 27.000 km do carro se
fazem sentir no estado excep-
cional da mecanica, que precisa
de pequenos ajusles gragas aos
cuidados que a Garagem tem
com ele, como fazé-lo funcio-
nar regularmente. O que falta é
um mecenas que poupe o Go-
verno das despesas que o Rolls
precisa nestes tempos de auste-
ridade administrativa e tenha
seu nome indissoluvelmente as-
sociado ao patrimdénio automoti-
vo brasileiro. |

DOS FILTROS

Elementos de filtros para linha automotiva, industrial e maritima

Nacionais e estrangeiros, inclusive os antigos

Combustivel, lubrificante, transmissao, hidraulico, agua e ar

COSTA, SANTOS E CIA LTDA.
Rua Darke de Matos, 92-A - Higiendpolis - RJ - Tel. PABX: (021) 270-8946 - Fax: 530-4749

FABRICAMOS RADIADOR E
OUTRAS PEGAS SOB ENCOMENDA.

A Gréfica Wagner tem o prazer de imprimir O RADIADOR, o
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CORREIO TECNICO

No final dos anos 30, quando a
guerra na Europa se avizinhava inevi-
tdvel, ¢ o Japao expandia agressiva-
mente o scu império na Asia, os EUA
tomavam politicamente as primeiras
medidas prdticas de apoio aos paises
ocidentais, principalmente a Gra-
Bretanha: a primeira, em outubro de
1940, foi o Servigo Nacional Seletivo
(National Selective Service Act) e a
segunda, foi o Acordo de Empréstimo
e Arrendamento (Lend Lease Act)em
1941, para equipamentos, avides e
veiculos militares.Havia, & época,
uma forte oposigio interna ao envol-
vimento dos EUA no conflito euro-
peu. Os politicos que a suslentavam
eram chamados de isolacionislas e
tinham forte influéncia no Congresso
americano, sendo até alguns, simpa-
tizantes do nazismo. Entretanto, o ata-
que de surpresa dos japoneses a Pearl
“—-—-*.-‘
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AL MOTORS

DETROIT E 0S5 ANOS
DE GUERRA.

A INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA AMERICANA
NA 2* GUERRA MUNDIAL

Por José Candide Muricy

Harbour gerou um clamor nacional
que unificou a América contra a
agressdo sofrida. Até entido, o povo
americano conhecia a distancia e soa-
va remola a guerra nos lealros euro-
peu e asidtico. A vida cotidiana ame-
ricana ndo refletia a realidade proxi-
ma destes conflitos. Os anincios ain-
da aludiam ao consumismo america-
no, belos e reluzentes automoveis, os
mais variados aparelhos de utilidades
domésticas, roupasbaratas, alimentos
fartos, enfim, uma economia que se¢
recuperava dos anos anteriores de de-
pressao.

A partir de dezembro de 1941
entretanto, nio houve uma familia
americana que direta ou indiretamen-
te ndo estivesse envolvida com o es-
forgo de guerra. De uma populagio
de 132 milhdes de habitantes, 15 mi-
lIhdes serviram nas forgas armadas du-

Fighting crallsmanship
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rante o conflito. Outros milhdes fize-
ram parte da forga de trabalho interna.
Na indistria automobilistica, a mobi-
lizag@o foi se fazendo gradual ¢ de
maneira extremamenle cooperativa
entre as trés grandes : GM, FORD e
CHRYSLER. Entretanto, alguns exe-
cutivos ainda achavam, em 1940, que
a produgao devia se dirigir & defesa
interna ¢ ndo ao apoio aos paises be-
ligerantes. Henry Ford pessoalmente
advogavaestalinhade pensamento ao

declinar de fabricar, sob licenca,
6.000 motores de aviagao Rolls Roy-

ce Merlin, contratados pelo governo
americano, mas para serem enviados
4 Gra-Bretanha - um contrato que
acabou sendo realizado com a Pac-
kard. A indistria produzia automé-
veis cada vez melhores tecnicamente,
obtendo excelente performance, de-
sign arrojado, com paralamas integra-
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dos, auséncia de estribos ¢ a aerodi-
namica predominando nos contornos
estruturais da carrogana.

Nunca se produzira lantos carros
como entre 0s anos 1937 e 1942. A
FORD, em 1940, produziu 600 mil
automéveis. A CHEVROLET, desde
1939, manteve 0 1° lugar na produgdo
com 920 mil automéveis para 1940 e
1941. A CHRYSLER reestilizou to-
dos os scus modelos em 1940, sendo
que somente a DE SOTOQ fabricou
perto de 86 mil automéveis em 1941,
A PACKARD, gragas aintrodugio do
modelo 120, produziu cerca de 110
mil automéveis.

Mastodoeste susrtoindustrial de
bens de utilizagdo civil foi interrom-
pido em principios de fevereiro de
1942, A rapidez com que as féabricas
de automéveis e outras de bens de
consumo civil se incorporaram ao es-
forco de guerra americano é um dos
maiores exemplos de integragdo, ver-
satilidade e engenhosidade aliados a
capacidade técnica-empresarial de to-
das as indistrias envolvidas. Vejam, a
seguir, alguns exemplos e dados da
participagdo de diversas fébricas de
automoveis na produgdo de guerra:

- Um dos maiores contralos ini-
ciais foi para fabricar o Jeep. Este
versilil e onipresente veiculo militar
em lodas as frentes de guerra foi de-
senvolvido inicialmente pela Ameri-
can Bantan, que estava concordatdria
4 época, e via neste projeto sua salva-

§d0. Mas devido a algumas manobras
escusas dos bastidores industriais, fo-
ram-lhe arrebatadas as glérias sob o
pretexto de que ndo dispunha de ca-
pacidade instalada para produzi-lo
Nas quantidades desejadas pelo De-
Partamento de Intendéncia do Exérci-
to Americano. Assim, com esta meia
verdade, os pedidos foram divididos
enire a FORD e a WILLYS-OVER-
LAND em julho de 1941, sendo que
coube a esta tiltima, 16.000 unidades
Iniciais,

- AFORD, por sua vez, ampliou
@ Sua capacidade de produgdo com 2

3
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construgdo, neste ano, de uma fabrica
inteiramente nova, ao custo de 65 mi-
lhdes de délares, modernissima, com
1.600 tornos, frezas e prensas, além
de farto ferramental especializado
para produzir 200 bombardeiros B-24
"Liberator” por més, em Willow-Run,
Michigan. A tilulo de gozagio, em
razio de uma fibrica de automdveis
fabricar avides, o primeiro "Libera-
tor" a sair da linha de montagem le-
vava pintado nos dois lados da fuse-
lagem a frase "Will it run?" ( Ele
decolard?) como trocadilho. Coube &
FORD fabricar também os tanques
médios M-4 SHERMAN e o M-10,
além dos motores a gasolina de 500
HP que os impulsionavam.
-ASTUDEBAKER, porsuavez,
fabricava caminhdes e motores para

os bombardeiros B-17 "Fortaleza
Voadora".

- A NASH-KELVINATOR par-
ticipava na fabricagdo de partes da
fuselagem do hidro-avido Vought-
Skorsky VSS 44-A, hélices Hamil-
ton-Standard para avides De Havil-
land “Mosquito”, detonadores de
bombas e traillers.

- A CONTINENTAL MOTORS
CORPORATION contribuiu com di-
versos lipos de motores para avides
leves de observagio Stimson L-4;
para os tangues médios M-9 Grant,
para os bombardeiros B-17 e para o
Jeep.

- A HUDSON MOTOR CAR
COMPANY preduziasob licenga sui-
¢a os canhdes anti-aéreos OERLI-
KON de 20mm que equipavam blin-
dados e principalmente, 05 navios
mercantes, de guerra e 0s porta-avio-
es, bem como os componentes para
os bombardeiros médios B-26 "Ma-
rauder" e pesados como a super for-
laleza voadora B-29, além dos moto-
res para as barcagas de desembarque
de tropas ¢ veiculos.

- A INTERNATIONAL
TRUCKS e HARVESTER produzi-
ram respectivamente diversos tipos de
caminhdes e tratores, buldozers.

- A DODGE fabricou caminhd-
es e "jecpoes” 4X4, de 1/2 tonelada e
ambulancias.

- A CHRYSLER produziu diver-
sos conjuntos moto-geradores, ca-
nhoes anti-aéreos de 40 mm sob licen-
¢a BOFORS, sueca, motores mariti-
mos e de tanques, além de ferramen-
tas industriais.

Alguns nimeros estatisticos ser-
vem para ilustrar a participagdo de
alguns fabricantes acima menciona-
dos, nos quatro anos de guerra:

¢ FORD - 8.685 bombardeiros
B-24, 7,2% do total de motores de
aviagdo fabricados no periodo,
93.217 caminhdes, 277.896 jeeps,
4.291 planadores, 2.718 tanques,
12.500 carros blindados e 13.000 vei-
culos anfibios.
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e WILLYS-OVERLAND -
380.000 jeeps.

e CHRYSLER - entre inimeros
outros produtos sé mencionados, pro-
duziu 20.000 tanques.

* Propositadamente, deixei a
participagio da GENERAL MO-
TORS CORPORATION com suas di-
versas divisoes e, em particular, a Ca-
dillac, para o final. Indiscutivelmente,
foi o conglomerado de empresas da
maior industria automobilfstica que
maior contribui¢io deu ao esforgo de
guerra americano, com suas 94 [dbri-
cas espalhadas em scu lerritério. So-
mente a divisio OLDSMOBILE pro-
duziu 48 milhdes de projéteis de arti-
lhariae 350 mil pegas de precisio para
motores de aviagio. A divisio
BUICK foi responsdvel pela produ-
¢io mensal de 1.000 motores Pratt e
Whitney para diversos avides de caga
¢ bombardeiros ¢ a divisio FISHER-
carrogarias construiu 16.000 1an-
ques SHERMAN, além de instru-

Maio/Junho
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mentos paraavides ecanhdes 90mm,
Dos 2,665, 196 vefculos militares de
todos os tipos usados pelas forgas ar-
madas, a GM foi responsdvel por
854.000 dos caminhdes produzidos
através da sua Divisiio Chevrolel. Por
outro lado, a divisio PONTIAC tam-
bém foi responsdvel por 30.000 ca-
nhdes OERLIKOM, j& mencionados
anteriormente.

Outra contribuiglo importante
da GM lvi du sua divisio ALLISON,
responsivel pela construgiio de mi-
Ihdes de componentes para os moto-
res de aviagllo lugamente emprega-
dos nos avides Lockheed P-38 Light-
ning, Bell Airacobra P-39, Curliss I'-
40 Warhawk, North American P-S|
Mustang ¢ o Northrop P-61 Black
Widow.

A divisiio Cadillac, em raziio do
meu interesse particular, mereceu
uma pesquisa mais pormenorizada ¢
serd o fecho deste artigo. Logo apds
dezembro de 1941, a divisdo Cadillae

preparou-se paraenfrentar os desafiog
que o esforgo de guerraexigia ou sejy,
a sua rdpida adaptagiio As necessidy.
des militares. A produgio civil encer.
rou as suas atividades em fevereiro de
1942, tendo produzido, de outubro de
1941 até este més. 16.511 Cadillac,
Nocurtoespagode 55 dias, o primeiro
tanque leve de 15 ton. Cadillac, desig-
nagdio militar M-3 STUART, equipa-
do com um canhio de 37 mm ¢ 2
meltralhadoras ponto 30, safa da linha
de montagem. Inicialmente, eraequi-
pado com um motor Continental a
gasolina, radial e refrigerado a ar, com
250 HP. Esta companhia, entretanto,
nilo tinha capacidade de acompanhar
oritmo de produgiio da divisio Cadil-
lac. Além do que, o projeto M-3 logo
solreu melhoramentos estruturais ¢
reforgos de blindagem e alteragdes no
armamento, com a inclusio de mais
duas metralhadoras ponto 30 ¢ uma
externa ponto 50, além do canhiio 37
mm original, passando a ser designa-
do M-5. Neste modelo, pela 1a, ver,
adivisiio Cadillac utilizou como forga
motriz. dois motores V-8 flat head de
125 HP cada ¢ com suas respectivas
caixas de transmissio automdticns
Hydra-matic. Colocadas lado a ludo,
comandavam independentemente s
lagartas de tragiio correspondentes
por meio de alavancas de comando
paralelas.As caixas Hydra-matic nio
tinham marcha-d-ré, que era oblida
por intermédio de uma caixa de con

versilo a elas acoplada. A adaptigio
destes motores foi resultado do triba

Iho dos engenheiros da Cadillac, ob

tendo excelentes performances de
funcionamento, suavidade de marcha
abaixas velocidades ¢ prontaresposia
quando exigidos, até alcangar a velo-
cidade méxima de 65 km/h,

A divisio Cadillne fabricava
também o blindado anti-tanque M-8
com um canhio Howitzer de 7Smm ¢
otanque médio M-25 utilizandotodos
cles, amesma solugdo motriz do M-5.
plenamente aprovada, A designagio
militar desses motores, que encontra-

Scanned by CamScanner



mos Nos NOSSOS Cadillac de 1938 a
1948, tinha os seguintes 3nimeros de
srie: 1G. 3G ¢ 4G. As séries 1G ¢
3G foram empregadas nos jd mencio-
nados tanques leves M-5, M-5A1 ¢
M-24, como também no M-8 ¢ no
M-9,um blindado cquipado com dois
canhoes anti-aéreos Bofors, de 40
mm. A série 4G foi empregada nos
veiculos anfibios de transporte de tro-
pas. conhecido como Alligator ou
Amtrak, largamente empregados pe-
los fuzileiros navais no teatro de guer-
ra do Pacifico.

Ao fim de quatro anos de produ-
¢io ininterrupta, saiu das linhas de
montagem da divisdo Cadillac, o dl-
timo tanque M-24, em 24 de agosto
de 1945, e em 17 de outubro deste
mesmo ano safa o 1° Cadillac para
1946, um modelo 62 Sedan.

Aqui termina o artigo, mas para
aqueles "cadillaqueiros” que procu-
ram pegas NOS (New Old Stock) nos
aniincios de revistas especializadas e
fornecedores particulares, é preciso
estar alento sc as mesmas sio prove-
nientes de aplicagdo militar ou ndo.
Com o intuito de auxiliar os colegas
que se vejam nesla situagdo, aqui vao
alguns esclarecimentos:

158 anos

- Estas séries de motores sio as
mesmas usadas nas aplicagdes civis
de 1941 a 1948, com excegdo de al-
guns componentes tais como:

I. Carburadores - nio possuem
afogador automilico e requerem
adaptagio nos comandos externos da
borboleta do afogador e do injetor
(Anibal que o diga! Gragas ao Rossi-
ni, quase faz do seu Cadillac 47 um
tanque M-5, com méxima de 65 km/h
e consumo de 2 I/km!).

2. Bomba de Gasolina - a cuba é
de metal (6timo, porque ndo quebra').
Em compensagio tem o incoveniente
de absorver muito calor e, se 0 espago
do motor na carrogaria nao permitir
uma boa ventilagdo, em circunstin-
cias extremas de temperatura provoca
com mais frequénciaa vaporizagio da
gasolina antes de chegar ao carbura-
dor, causando o tdo conhecido efeito
"gas lock"!

3. Bomba d'agua - a saida € in-
vertida nas séries 3G e 4G, embora os
componentes, rotor, eixos, buchas,
molas, gachetas, rolamentos e polia
sejam 0s mesmos.

4. Distribuidores - podem ser
usados sem suslo.

a todo vapor

Enquanto Cadillacs, Karmann Ghias, DKWSs. Fuscas, Galaxies, Tempras e Mitsubishis
circularem em nossas estradas, estaremos navegando nos mares do Brasil e do mundo.

5. Volante - ndo sdo passiveis de
uso. Completamente diferentes da
aplicagdo civil.

FONTES :

-"Cadillac: Standard of the World",
Maurice Hendry

- Automobile Quarterly Publica-
tions 1973 "Detroit goes to war”, V.
Dennis Wrynn

- Motor Books Intemational
1993The Self Starter Magazine

- Cadillac La Salle Club - October
1978

- General Marshall Report - War
Department - June 1945 | |

FOR JOF 44T PETT AXD LICKL 44D NAREY. .

Apoio Portuano
Transporte de Cargas
Agenciamento Maritimo.
Operagdes Portuarias.

Wilson Sons
Tel: (021) 296.4422
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OPINIAO

E TUDO MENTIRA?

Custei muito a ter carro pré-
prio, mas também nao fiquei muito
tempo “atracada as rodas pater-
nas’; conseguia sempre namora-
dos motorizados que, gentilmente,
me conduziam. Mas, dado curio-
SO, Se 0s primeiros eram pratica-
mente formados, ou ji formados,
no entanto, em matéria de carro,
principiavam, usando modelos e
marcas pra 14 de convencionais. J4
0 1ltimo, era uma outra histéria:
um garotdo boa pinta e pinta de
boa-vida, e com um caaaaaarro -
DIVINO!!

Felizmente, conheci o rapaz
antes do carro, sendo a divida po-
dia ter persistido quanto ao que me
atraiu mais, o carro, ou o dono. O
fato € que foi uma Fiat cor de
vinho, 1938, barata com banco de
sogra, couros e cromados elegan-
térrimos, o primeiro motor a desa-
fiar os meus batimentos cardiacos!

Maio/Junho

Branca Rodrigues

Tao poderosa a mdquina, que a
batizei de “Cleépatra, a traidora”.
Sim, porque & medida em que de-
monstrava seu poder cruzando as
ruas, empacava e resfolegava a
simples vista de uma ladeira. Olha
a ironia para quem como eu, nasci
subindo e descendo Santa Teresa.
Pior: ndo tinha marcha-ré, obri-
gando-me a recrutar passantes
para executar qualquer manobra.
Eram outros tempos, a ajuda apa-
recia, mas nao quero nem lembrar
das “‘cortadas” que sofriam os pro-
gramas.

O resultado foi que, ndo en-
contrando de minha parte grande
ajuda (pouca for¢a muscular em
manobra), cansou-se o rapazinho
do entrave e decidiu vendé-la.
Coube ao Dr. Roberto Frederico
Sanches a sorte de ser o seu novo
proprietirio. Durante muito tempo
ainda avistavamos “Cledpatra”,

equilibradaem sua pose, a beirada
Av. Niemeyer. Um dia sumiu, nip
sei se num impeto suicida, despen-
cando rumo ao mar, ou simples-
mente por habito de s6 encarar as
descidas...

Revoltado, quase como num
gesto de vinganga, Martinho par-
tiu para o novo carro. Desta vez,
desprezando a beleza, optou pela
realidade e comprou um Volkswa-
gen 54. Mas parece que na vida, ha
relagées que jd nascem malfada-
das, e meu namorado e o Fusca
nunca se aceitaram... Ora, tal como
mulher que, rejeitada, d4 o troco,
a medida em que o Fusca se res-
sentia, ia perdendo as pegas e o
controle. Perdeu, | pelas tantas, o
parachoques traseiro, alids num
péssimo dia: véspera de aniversa-
rio. O grupo todoiaem “caravana”
comemorar com um churrasco em
Miguel Pereira e, viajar assim.
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pensou Mart_inhﬂ: poderia da'r pro-
blemas. Entido, hélas, teve a inspi-
ragio: pintou, e:p nei,'ro. um baita
aviso na traseira C"UIDADO;
SEM PARACHOQUE?.

(bvio, a0 cruzarmos o pri-
meiro sinal da Av. Bra§il, nés em
“pole position”, fomos intercepta-
dos. Dois policiais de motocicleta
ladearam NOSSO Carro, nos obri-

ando a encostar. O grupo acom-
panhando, soliddrio.

-Poisndo? - Martinho foi logo
perguntando, solicito, se prepa-
rando para apresentar os docu-
mentos (mas rezando para que ndao
fossem examinados, porque como
de habito, 0s prazos estavam ven-
cidos).

- Estd autuado por infragao -
informou o guarda.

-Eeeu? Desculpe, mas cometi
alguma? - langou Martinho com
um ar de ingénua surpresa.

- Ta faltando o pdrachoque,
bonitao.

- Ah, ah, é verdade, seu guar-
da. Mas € que acabou de cair.

- E, bonitao? Como acabou de
cair, se tem até cartaz?

- Exatamente, o senhor esta
certissimo, mas coloquei o aviso
comaintengio de alertar os outros.
O senhor sabe, quero evitar aci-
dentes.

- Olha, meu chapa, o caso é o
seguinte: estd autuado e o carro,
apreendido- sentenciou o policial.

A estaaltura, o grupo se revol-
tou e um mais audacioso fez a
cldssica burrada: “T4 pensando
que ta falando com quem, 6 meu?”

Dali s6 saimos para a delega-
cia mais préxima, distrito de Vaz
Lobo, que eu, nem em sonho, sabia
daexisténcia e agora conhecia, em
pleno pesadelo! Depois de muita
afli¢do e o socorro de pais e gene-
rais, nos dispensaram. Foi a via-
gem mais rapida e a chegada mais
aplaudida que fizemos a Fazenda
do Secretdrio, em Miguel Pereira!

A segunda perda mais sentida
(por mim) foi de controle. Descfa-
mos a serra de Petrépolis, i noite,
quando desabou o temporal. Ne-
blina e chuva fizeram Martinho

automaticamente acionar o limpa-
dor, que automaticamente, falhou.
Estdvamos 3 mercé da noite e da
chuva, o que fazer? Esperar no
acostamento, eu pensei, mas Mar-
tinho, ndo. E mais uma vez me
surpreendeu. Abre o porta-luvas e
tira um barbante, se poe sob a chu-
va e amarra a palheta esquerda.
Depois me passao barbante e man-
da que eu o estenda até o lado
oposto, repetindo a operagao com
um jeito tdo jeitoso, que ndo podia
ser a primeira vez. 1

- Agora, ougo de um Martinho
voltando ao volante, encharcado,
é s6 vocé coordenar diregdo e rit-
mo, amorzinho.

Estupefata, obedeci. REMEI
até o Rio de Janeiro.

OPINIAO

Ah! ia me esquecendo, qual-
quer academia de hoje me dispu-
taria no tapa, como garota-propa-
ganda: QUE MUQUE!

Nota: a autora casou com o
namorado-motorista e é mulher
fragil, embora pratique remo ro-
das as tercas-feiras. a

IMPORTAGAO DIRETA DA COKER TIRE COMPANY
(CHATANOOGA, TENNESSEE, USA)

 Varias medidas em estoque

« Consulte-nos sobre pneus em estoque ou para
importagao de medidas especiais

* Peca nosso catalogo

el . AFFONSO |

J. Affonso Comérclo Intemacional Ltda.
Av. Mal. Floriano, 19 §/1003 - CEP 20.080-003 - Tel.: (021) 263-4668
Fax; (021) 2538117 e 233-3655 - Rio de Janeiro
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A Evolugdo do Modelismo de Automdveis

Iran Brigatto Medeiros

Estes dltimos meses foram bem
providos de eventos relacionados ao
modelismo de automdwveis. Em Abril ti-
vemos um concurso promovido pelo
IPMS-Brasil (International Plast Mo-
delers Sociely), no salio do INCAER-
Instituto Cultural da Aerondutica. O en-
contro reuniu um grande nimero de
modelistas, embora com pouca partici-
Pagdo no sctor automobilistico. As pe-
¢as de maior destaque estavam entre os
veiculos de competigdo, muito bem rep-
rescntados.

No més de Maio ocorreu o 111 En-
contro de Plastimodelismo do Clube
Naval". Com uma organizagao primo-
rosa, conseguiu-se reunir mais de 400
modelistas ¢ aproximadamente 600
modelos entre cxposi¢do e concurso.
No item que nos desperia maior interes-
se, conlamos com 70 modelos entre au-
tos, motos ¢ caminhdes. Eslava l4 fa-
zendo o seudebut, o famoso Rolls-Vetle
do Tinoco, que para quem nio sabe, tra-
ta-se de belissimo modelo de um Rolls
Royce 59, com chassis, suspensio e
motor de Corvette. Conseguimos con-
cluir um Mercury ‘49 Customizado,
que também f[ez bonito na exposigo.
Os carros de compeligdo estavam nova-
mente com um nivel elevadissimo. Des-
taque desta vez para os veiculos mono-
postos tipo Formula |, que se apresenta-
ram de forma impecdvel. Desde os For-
mula | antigos, tais como a Alfetita
158/159 de 1959 e a Mercedes W 196,
ambas pilotadas por Fangio, até os mais
modernos da geragio Senna, eram per-
feitos e extremamente detalhados. Mo-
delos a parle, os modelistas liveram a
rara oportunidade de reunir-se em gran-
de numero, num ambiente da mais alta
categoria que é o Salio Nobre do Clube
Naval, onde a organizagdo rcalizou um
coquetel de abertura.

Com 1otal sucesso, acxposigiore-
cebeu mais de 1500 visitantes, que fo-
ram presenteados noiltimo diacomum
sorteio de kits ¢ artigos ligados ao mo-
delismo em geral, Este simples fato de
presentear o visitante, ¢ um adubo colo-
cado em sua mio, que vem na verdade
dar-lhe o incentivo que faltava para cle
iniciar-se no hobby, ¢ em pouco tempo
fazer florescer aquele artista que cslava
ali "em banho Maria".

Também em Abril, aconteccu em
Curitiba, a"[1 Exposigaodec Modelismo

Maio/Junho

do Santa Monica Clube de Campo”. Es-
tavam |4 para serem admirados pelo pu-
blico, nada menos do que 494 modclos
de automéveis. Infelizmente sobre estc
evento, pouco podemos falar pois la-
mentavelmente um corle no orgamento
desta respeitada revista, nio me permi-
tiu fazer esta cobertura. No lugar da tra-
dicional 1* Classe de 737, aque estamos
acostumados, a dircgdo de “O RADIA-
DOR™" nos propds outro tipo de trans-
porte ¢ alimentagio para a nossa cquipe,
que segundo cles se assemelha bem
com a opgaoanterior. O transporte seria
feilo numa viatura do Skipper, ou numa
Variant alema, em muito bom estado,
tendo ao volante seu proprictdrio, o 4s
José Roberto M. L. Bentes. A alimenta-
¢ao seriam 5 sandwiches de queijo ¢ pre-
sunto gentilmente cedidos como patroci-
nio, por uma padaria de Higicnépolis, o
famoso PAOZAO. Apesar desta proposta
irrecusdvel de inesquecivel aventura, fo-
mos obrigados a declinar. Estdvamos h4
apenas um més do inicio do evento ¢ num
esquemacomo este, com certeza nio che-
gariamos antes disso.

Em contrapartida, nos dias 1 ¢ 2 de
Junho estaremos em Sio Paulo partici-
pando da “X Convengio Nacional de
Plastimodelismo”, evento que redne
também um grande nimero de automo-

Toto de mata em motéig de cono: da pro entendes?

delos, fantasticamente bem exceyy.
dos. Nesta oportunidade esperamos po-
der registrar fotograficamente as pre-
ciosidades deste saldo, ¢ em breve pa,.
sar aos prezados lcitores, as iImagens ¢
emogOcs vividas neste outro grande ep.
conltro.

Nota-se portanto um grande pro.
gresso na difusdo desle (o interessanie
hobby. Reccentemente soubemos que
mais um elemento Veterano ja (o1 conta-
minado pelo virus automobilis modela-
tus. Conta-se que para iniciar construjy
uma pequena estufa para pintura dos
modelos sobre a sua garagem. Os scuy
instrumentos de trabalho mais nobres
estario em muito breve mudando de cn-
derego. Sio instrumentos cirdrgicos de
ago alemio que irdio tornar-se excelen
tes ferramentas de plastimodelismo; ¢
um profissional acostumado a tocar oy
lugares mais sensiveis do corpo femini-
no, certamente ndo ird encontrar qual-
quer dificuldade em colocar um minus-
culo limpador de pdra-brisas em scu de
vido lugar.

Alé a préxima! 2

COMO OCUPAR 0 SEU TEMPO
SEM OCUPAR SUA GARAGEM.

Na Brink Center vocé encontra diversos velculos em
metal ou em kits plésticos para vocé montar e
colecionar. Temos automéveis antigos e novos, avides
e barcos, das marcas SOLIDO, MAISTO,

BURAGO, MIRA, ERTL e REVELL. E Kits
AIRFIX,ITALERI, TAMIYA, GUNZE e

I BRINK CENTER BRGALL

carro antigo, ¢ brincadeira.

CENTRO: R. da AlfAndega, 84/86 - Tal.: 221-1616
SHOPPING RIO SUL: 3 Piso - Tel.: 542.8591 . Fax: 542-9495

Brink Center.
Para quem gosta de
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Depots dosucesso das segOes Socios do Futuro, Anos Cromados ¢ Ondc estd Ser-
g1 Fortes?. O R;\DMI?OR misturou tudo ¢ dd vazio ao scu lado infantil ¢ desafia
o quenide Jeitor a participar desta rapidinha "QUEM E QUEM?"

As fotos foram garimpadas com os familiares dos sécios. Vocé tem sete opgoces.

Escolha a
crado.

mais adequada ¢ envie o resultado para a nossa redagio. em envelope la- D

oooooao

RELACIONE
A FOTO COM
O COLECIONADOR

Paulo Eugenio Skipper
Carlos Burrego de Fora
Aurého Para Presidente
Roberto Almirante Machado
Otavio Belzon Carvalho
Mob Diecchmann

Vicente Von Cun Xuxu
Lemgruber

QUALIDADE

¢ importante em tudo o que

se faz na vida, E ¢ por isso que,
quando ¢ necessdrio mostrar toda a
beleza de uma raridade, a

W\ ; calst
ﬂ'gfﬂ RIO Artes Graficas e Editora, . AL " w“ hoy Tel.: 286 8548
a Guithermina Guinle, 151 - Botafogo TS e 2868897, Fan: 2863123

I Caleraiel

RAINER

¢ chamada, Se vod
tambem extge qualidade
em totolitos para

unpreado, fale conoseo,

O RADRADOR
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O Veteran orgulhosamente apresenta
ANOS CRONADOS

Continuem enviando suas folos de antipamenic, Se cla
for escolda serd publicada nesta segio, no préoximo nimero

de O RADIADOR
el

0 woszo toli, Otavin Banden de Mello, em 1952, palinds o topd de um Dadge 1941 Dende
e v tegetinda o lantisa

om | ona & meso d2 idade, @ peeva 0 e futus ostgems pa
em liente 0 um Graham 1934 Pora quem ndo sobe, b em Rande!d Feld que noss o con
de unema Rondalpl Seon

RID GRANDE-RS, PRAIA DE CASSIN
sanda em hiente o um Fit 1923,

0, Y1/1928. 05 oves & 0 p ds Robertn Dieckmana pe

0 invesno chegou. Venha provor o pizro do Rislo Quente, 0 3 trodiconal restournte &
VLCRI Foino  lenho, fumos selecionodos e servgo de pnrm]:m lm‘:mn:ﬂk ocolbeds!

Na foto, Sebord cota umas pulguinhas ng Joguat, o nosso mascote, enquanto o (et
delobio bota umas meios paio secr

Maio/Junho

Scanned by CamScanner



CORRESPONDENCIA
EM DIA

Sﬁcio CARTAS

Registramos aqui as correspondéncias dos leitores de O RA-
DIADOR. Desde ji agradecemos a participaglio de todos e fi-
camos felires por saber que nossa revista tem feito tantos su-
zs:ms podem ser enviadas por fax (021) 281-6393 ou pelo
comeio, para a Rua Atilio Milano, 105 - Del Castilho - Rlo de
Janeiro - RJ - CEP 21050-560.

CAMBOINHAS

Prezados Senhores,

parabenizoarevista por mais umaexcelente edigio. Belas repor-
tagens, artigos "Momentos Inesqueciveis”, etc. Aquele do
Dieckmann interessado no interior da Romi-Isetta estd 6timo...
Nio possu €armo préprio. muito menos antigo, mas sou fiel lei-
tordo "RADIADOR", e como engenheiro naval Manjo mais na-
vio do que automdvel. Exatamente por dispor desta cultura ma-
ritima, aproveilo para registrar uma pequena corregdo na nota
publicada na\ilitma edigdo da revista, sobre a dataque o carguei-
ro "CAMBOINHAS" teria encalhadao naquela praia além-pon-
te, dando onigem ao nome,

0 fato ocorreu em 1958, ano da Copa do Mundo, mais precisa-
mente em junho. e nio em 1961, como noticiado. Mais precisa-
mente ainda, as vésperas do jogo de estréia Brasil 3 x 0 Austria,
gol de Nilton Santos ...

Euestava ld! (na praia, visitando o navio, nio na Suécia. infeliz-
mente ...)

Cordiais Saudagoes

Charles Monteath

Rio de Janeiro, 30 de maio de 1996

Caro Charles,

O RADIADOR agradece a sua corregdo e pede desculpas aos
leitores por ter errado a data. Como vocé vé, nosso negécio é
mesmo carro antigo.

Os Editores,

ERRATA

No.iltimo niimero, segdo Sécios do Futuro, erramos os nomes
dos pais do neto do Candelot, que sdo respectivamente Ana
Cldudia e Eduardo.

CIRCUITO DA GAVEA
Mm_:cvid:o. 1 de abril de 1996.
Presidente del VCC do Brasil,
lose Aurélio Affonso Filho.

—

Estimado amigo,

Escribo estas lineas para agradecerles la continuada remision de
la excelente revista "0 RADIADOR" y para saludarlos a lodos
muy alectuosamenie,

Recientemente lef en Q RADIADOR un articulo sobre las com-
petencias de las Giveas que me interesé mucho. Adjunto un ar-
ticulo que sobre el tema publiqué en uma revista de Gran Breta-
fa. Este anticulo es un capitule de um libro que voy a publicar
préximamente.

Un gran abrazo a 1odos,

Alvaro Casal Tatlock

Director del Musco Eduardo Iglesias

AUTOMOVIL CLUB DEL URUGUAY

Nosso amigo Alvaro Tatlock anexou cépia do seu artigo “The
Devil's Springboard - A Glvmpse of Pre-War Brazilian Motor
Racing”, publicado na revista Historic Racing, de fevereiro de
1995. Quem quiser colaborar com ele ai vai o endereqo do Au-
tomovil Club del Uruguay: Avda. Lib. Brig. Gral. LAVALLEJA
1532 Piso 3°

PAIXAO POR MASERATI

Canada, 4 February 1996

Dear Sir,

I have recently received your name and address from de Auto-
movil Club del Uruguay. I aman historian of the Mascrati 250F
Grand Prix car. There were a few of these cars raced in Brazil
from 196010 1965. Most were fitted withan American Corvelte
V-8 motor during that time. Some of the drivers were Anlonio
Mendes de Barros, Cyro Caires, and Mario Marsiglia, 1 have
seen a few copies of the magazines "Revista de Automéveis”,
"Autddromos em Revista”, and "Quatro Rodas” which have pic-
tures of these cars racing at events in Brazil from 1960 10 1965,
I'would like to obtain any photographs of these cars or more co-
pies of these magazines wheih reported on these racing eventsin
Brazil. Would you know ol any source of these magazines or
anyone who might have these magazines that could be photoco-
pied? Also, if there is anyone in your club who has done scarch
on these cars, please pass m name and address along them. This
would assit me in my rescarch on these cars. Thank you.
Sincerely,

Barric D. Hobkirk

Quem puder ajudar; escreva para: MASERAT! 2501 History
Search - #1 - 8716 Walnut Grove Dr, Langley, B.C.. Canada
VIM2K2 Tel (604) 888 5526

MILLE MILLAS ARGENTINAS

Paraquem sc habilita, as Mil Millas da Argentina, que cste ano
vo se desenrolar na regiio de Bariloche, de 30 de outubro a02
de novembro, contario com 50 carros da Mille Migliaitaliana,
E preciso ter homologagio da FIVA para participar, que pode
ser obtida com o Veteran Car Club do Rio de Janciro para vei-
culos com mais de 20 anos de uso.

Vendo Restaurados:

EOEEEOEIEEDGE)

Ford 36 Conversivel, Ford 40 Conversivel, Ford 46 Conversivel, Ford Zephyr Conversivel 57, Chrysler Imperail Conversfyel 52,

Chrysler Windsor 4 portas 51, Cadillac Fleetwood 4 portas 54, Tratar com Jefferson, tel.: (031) 461-6155 ou (031) 337-1698 (noite)

[ntimo " .
R)l'd 5? Poﬂl-lllldade.

Station Wagon, vendo duas. Tratar Roberto 985-6646

P’T‘ anunciar vefcylgs, pegas, manuais, servigos etc, escreva para O RADIADOR - Rua Atflio Milano, 105 - Del Castilho - Rio de Ja-

"iro - RJ gy Passc um fax para (021) 281-6393. De acordo com o espago disponfvel 0 seu andncio saird na préxima edigio,

O RADIADOR
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AS OFICINAS.

Com o aparecimento da indis-
tria automobilistica brasileira no final
da década de 50, desenhou-se um ce-
ndrio novo para o setor de servigos de
reparagao e manutengao dos automo-
veis, que até esta época era responsa-
vel pelo atendimento a um nimero
grande de marcas das mais variadas
procedéncias. Havia no Rio de Janei-
ro oficinas credenciadas pelos fa-
bricantes estrangeiros para servir
do mais comum ao mais esdrixulo
automével, fosse oriundo de uma
General Motors ou Hudson-Pac-
kard, ou Austin, Skoda, Citroén,
Peugeot, Jaguar ou Mercedes.

Com os fabricantes brasilei-
ros, vieram as autorizadas nacio-
nais, Volkswagen, DKW-Vemag,
Willys e Simca que passaram a

AUTO SERVICOS ISA LTDA

Roberto Dicckmann

alenderaocarronacionalcomumes-
toque quase sempre de prateleira e
mecianicostreinadosnosprépriosfa-
bricantesresultandonumaprestagao
deservigosdeboaqualidadequemui-
tocontribuiuparaaconsolidagiodo
automoévelnacionalcomotransporte
individual, aindaque quarentaanos
depois, alguns céticos ainda persis-
tam chamando-o de descartdvel ou
quealgumasautoridadesoconside-
remoinimigopuiblicono.l.

As oficinas que atendiam aos
carros importados conviviam si-
multineamente com as restrigdes
crescenles as importagdes de pe-
gas, com a importagiio quase nula
de veiculos novos ¢ com a distan-
cia do labricante, que perdeu o in-
Leresse pelo mercado ndo mais im-

]

i |
-

1 %
AR
-

Jooquim, na exiema direilo, e “seu” Eckard - o Ricardo - no ganalo de quarand.

Maio/Junho

portador. E foram, uma a uma, fe.
chandoasportas,

Entretanto, algumas resjs;.
ram mais um pauco. A Goodwp.
Cocozza, do Jaguar, parou no prig-
cipio da década de 70. A Citroen,
uma dependéncia da prapria f4hy,.
calrancesaeque chegaraater umy
linha de montagem na rua Bamb;
na, resistiv até até os anos 80, entre
tantos exemplos. S nido fecharam,
como oficinas independentes do,
novos f[ahricantes brasileiros, o
servigos de alendimento ios vefcy-
los Peugeot ¢ Mercedes-Beny.

A historia da atual oficing
AUTO ISA se confunde cam o pe-
riodo conturhado descrito acima ¢
permite conhecer um pouco das di-
ficuldades vencidas pelus proprie-
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‘grios.nﬂaﬁ de sobreviver, ainda que
rendo que remar contra a maré, Na
verdade, de uma discussio sobre a
matéria do carro do Wlls.un Sarfliva,
napropria AUTO ISA, saiuaidéiade
uma entrevista com o 1Iusl_rc discus-
sando, Joaquim Lourengo Filho, o seu
Joaquim da ISA.

Em 1950, scu Joaquim trabalha-
vana Cia. Comercial ¢ Marftima ji hd
6 anos, como encarregado das marcas
Hudson-Packard. A oficinaerana Av.
Oswaldo Cruz e ele moravanarua Al-
varo Ramos, ou seja, tudo perto. Seu
irmao, Augusto Lourengo, trabalhava
noescritério da representagio Merce-
des-Benz, a Distribuidora Unidos do
Brasil, com oficina na rua Ricardo
Machado, onde jd havia uma linha de
montagem do caminhdo 3500 e se fa-
zia a revisdo de entrega dos automo-
yeis de passeio 170 D e 170 S. Os di-
retores da empresa, Kurt Melzner e
Gorian Schultz comentaram com Au-
gusto sobre a necessidade de substi-
tuir o encarregado da montagem dos
caminhdes e logo, logo, Joaquim es-
tava sendo entrevistado para o cargo.
Conseguiu o emprego, dobrou o sald-
rio e passou a entregar 6 caminhdes
por semana.

Havia, entretanto, um grave pro-
blema de mercado, pois no Rio de Ja-
neiro e vale dizer, no Brasil todo, 6
havia caminhdes a gasolina, Ford ou
Chevrolet em sua grande maioria, jd
experimentados pelos frotistas e com
boa assisténcia espalhada no pais. To-
dos tinham medo do motor a 6leo die-
sel, coisa de navio ou de alemio, ou
dos dois juntos. E os caixotes de cami-
nhdo 3500 continuavam chegando, e
seu Joaquim montando 6 por semana.
Entdo, tomando uma atitude ousada
paraaépoca, o diretor da Distribuido-
res Unidos, Winckler, contratou o me-
Ihor vendedor de 8nibus ¢ caminhdes
do Rio, chamado Mirio Bravo Lessa,
que no entender do seu Joaquim, de-
veria merecer uma estatua na fébrica.
Vindo da Importadora de Ferragens,
revendedor GM, Mério Lessa conhe-
€12 0 mercado a fundo, ¢ apostou nos
matores diesel. Estabeleceu uma for-
ma de pagamento a partir dos resulta-
dos gerados, de uma maneira que os
€ompradores nao teriam o que perder.
Comegou vendendo os caminhdes
3500 ¢ lotages de 16 lugares desta
forma-cem pouco tempo - a siluagao

se¢ invertia a ponto de haver 4gio para
comprar lotagdo, que jd eram para 20
lugares, seguindo o aumento do tama-
nho dos caminhdes, que tinham capa-
cidade para 4500, 5000 ¢ 6600 qui-
los.

Nestes anos de dificuldades para
0s caminhdes, os carros de passcio
vendiam com facilidade, pois ja havia
restrighes para a importagio. Os Mer-
cedes eram importados por um convé-
nio com o Ministério da Guerra (o
Exército de hoje) para venda aos ofi-
ciais menos graduados. Convénio se-
melhante havia para os oficiais gene-
rais, s6 que o artigo conveniado era o
Chevrolet 51, 4 portas preto, que vez
por outra surge em nossas reunioes.
Mas, voltando aos Mercedes, eram os
modelos 170 D¢ 170 S que eram im-
portados, ¢ muilos oficiais fizeram
sua opgdo pelo 170 D, um deles o pai
do Synval, oficial do Exército. O Syn-
val, todos conhecem, ¢ colecionador
carioca e presidente e fundador do
Mercedes-Benz Clube do Brasil. Um
fato curiosodaépoca, muito bem lem-
brado pela minuciosa memdria do
Joaquim, era a reclamagao dos vizi-
nhos dos oficiais possuidores de 170D,
Explica-se: os lenentes e capitaes, ser-

viam na Vila Militar e safam cedo, ai
pelas seis ¢ pouco; ligavam suas pipo-
queiras no siléncio da madrugada e
partiam para o trabalho, deixando ain-
da como subproduto, uma fumaga
pouco usual. Ora, na Capital Federal
de entdo, esnobe e podre de chique,
nio ficava bem despertar com os le-
nenles, ¢ chovia reclamagdo no Palé-
cio de Caxias.

Em 1954, o contrato de repre-
sentagio da Distribuidora Unidos do
Brasil com a Daimler-Benz chegava
ao fim ¢ o passo seguinte, em ritmo do
Brasil grande de JK, foi a fundagio da
Mercedes-Benz do Brasil para assu-
mir loda a representagdo de carros ¢
caminhdes e com o compromisso de
produzir 6nibus ¢ caminhdes com ma-
téria prima nacional em 4 anos, o que
ocorreu de fato.

Com os caminhdes, que cusla-
vam um pouco caro para a capacidade
nominal de 3500 Kg, aconteceu o se-
guinte: os proprieldrios [oram pouco a
pouco aumentando a quantidade de
carga, até chegarem a 5000 Kg. Um
transportador paulista de cerveja An-
tarctica, Jaime Rolter, chegou enldo
ao absurdo de carregar os caminhdes
com 6 Loneladas ¢ os caminhoes pifa-

] v -'r.w’m 'a.-‘_

Biela-quente, Clube do Bandinho, Praga, Encontros e Despedidos. £ por esso e outios que briga de cosol é rotina na VCC-R)

T
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ram, com as transmissoes p.’lrlid.’t\,
Como o barmilho das reclamagies fos-
se prande, vieram alpuns técnicos da
Alemanha que constataram os se-
puintes probemas: o excesso de carga
coamaneira de dingir do motorista
brasileiro acostumado ao motor a pa-
solina, evitando as altas rotagoes, Ora,
acombinagio da carga excessivicom
a vibragio da baixa rotagio do motor
gerava esforgos nio previstos para o
conjunto coroa-pinhio e estes com-
ponentes quehravam.

A [ibrica brasileira convidou
muitos mecanicos da Umdos para o
trabalho em Sio Bernardo do Campo,
entre eles, seu Joaguim, que ndo acei-
tou. No Rio, foi fundada a AUTO-
TECNICA AGO LTDA. ¢ scu Joa-
quim entrou para a chefia da oficina
da rua José Eugénio, 37, no més de
agosto de 1954, que sc tornania céle-
bre na Historia do Brasil. Em dezem-
bro de 59, Joaquim ¢ os colegas Ingo
¢ Eckard John fundaram a AUTO
SERVICOS ISA LTDA. na rua Gene-
ral Pedra, 102, uma rua que nio existe
mais, transformada que foi em csta-
cionamentode Metrd. A AGO ca ISA
concorriam na manulengdo dos aulo-
mdveis, enquanto que os caminhdes
eram alendidos por ex-companheiros
da Distribuidora Unidos, em vérias
oficinas na cidade. Mais tarc a
Daimler-Benz reconheceu o atendi-

mento prestado pela AGO e ISA ¢ 4,
credenciou, em 1962, Passaram a ¢
tentar acstrelada fébrica, a 1SA aind,
na General Pedra e a AGO, j4 na ny,
Idalina Senra ¢ de onde se mudar,
para Botalogo, em virtude da poeir,
excessiva da fabnica de asfalio (¢,
Francisco Bicalho e também, do may
cheiro do local, préximo ao Canal dq
Mangue. Os fundadores da AGO).
Carlo Urban ¢ Gerard Messner, ven.
deram a representagdo ¢ a nova adm;.
nistragdo passou a vender automdveis
novos, Nesta época, o Metrd aparecey
¢ fes acabar a oficina da rua Genera)
Pedra no inicio dos anos 70, mudan.
do a ISA para a rua Aristides Lob,
com o apoio dos muitos clientes. Sey
Joaquim nio foi ¢ s6 algum tempo
mais tarde, quando derrubaram de
verdade as parcdes da oficina, é que
cle veio a ocupar o galpao vaziode um
cliente ¢ amigo de muitos anos, Ma-
nuel Lino Costa. L4 permanece na su-
pervisio até hoje. tendo entregue aos
cuidados de seu filho Paulo Cerar
Lourengo a parte técnica da oficina. O
mesmo aconteceu na [SA onde o seu
Eckard, mais conhecido como o Ri-
cardo da ISA (s6 agora seu Joaguim
me diz isso, ez mistério até aqui, sz-
bendo que cu conhecia e muito, o seu
Ricardo) passou o comando dalSA
filho Walter John e se diverte 14 até hoje
como penito em cletricidade que ¢.

ESF'AI;I:I CULTURAL BENNETT FOAM
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A BENNETT Foam
FABRICA ESPUMA
PARA PRANCHAS
DE SURF E APOIA
O PROCESSO
DE COLORIZAGAO
DAS PAGINAS

INTERNAS DO

RADIADDR.
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wTrabalhamos desde a década de

50, sendo que no mome nio, xa existem
da velha tropa de 51, o Ricardo e en,
enquanto que o resto e st cantando no
progrania do Chacrinha. Lutamos
miito desde enfdo con todo o respeito
¢ carinlo para manter o hom nome do
‘,.,mjn.m que sempe tivemos o gosto ¢
o prazer de trabalhar!™

Carioca da rua das Laranjeiras, seu
Joaquim sempre se interessou pela
tecnologia. Ainda pequeno ia ver os
hidroavides e tudo de sensacional e
novo que aparecesse, Nio deixou por
menos, ez questio de terminar a
entrevista, enaltecendo a qualidade
Mercedes-Benz, lembrando que a
fibrica apoiou concessiondrios e
clicntes desde 1950 até agora,
treinando mecinicos e apresentando a
cles os seus novos produtos sem
interrupgoes, o que se traduz no bom
conceito que o cliente tem do
automével. Joaquim sé lamentou a
falta de lembranga da fabrica aos
colaboradores Luis Winckler e Mdrio ‘ . " ¥ ‘ Y.mn m I\ f% _
Lessa e recordou mais uma passagem ; _
do sr. Winckler, quando discutia com u"'—l
umaturmada Light sobre cortar ou nio / 4
a luz da linlia de montagem e oficina ’
da Distribuidora Unidos, que nio fora
paga no prazo por um descuido, mas

que 'flc se prontificava a corrgir 2
imediatamente, Percebendo que o -~

funciondrio ndo ia aceilar suas

ponderagdes, mandou preparar um presocelsS

gerador enquanto lerminava a ’ /
I T amente " .

discussiio, encerrada uullorad.i[m.n.t‘t. 7 W{“/ﬂﬂﬂé%&fﬁz ;

com um “nio preciso de luz da Light”. Z=

Foi o homem cortar a luz, o gerador

pegou e anles mesmo dele descer da

escada, as méquinas fizeram tanto M E n e E D E s ta E E N ﬁ

barulho quanto puderam. m

AMomentos

j 7104 7((&’6‘{ wees
Velerarn Car

CONTORCIONISMO 11l - Depois do Jodo Racho Lagoa no Lotus
Seven, oulio desventuro de caro inglés: Morris Mini, como o
mini-poquiderminho Mahor. O RADIADOR odevente: cvidedo,
contetdo sob pressdol
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1996 e hissexto.

Otimo.

(ALALAN]

Voce tem um dia a mais

= | it

BRASIL

ACELERANDO O FUTURD
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