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Reuniao de Julho
Bastante concorrida, quase todos la estiveram amigo Eduardo C. R. Coutinho, que foi o pre.
as

|hosos carros. miado da reunido. realmente lindo, perfeito nos

ravi .
com seus M3 tar o Volkswagem 51 do nosso seus detalhes, um carro digno de ser apreciadg

Temos que salien
/_ T ——

O Clube esta crescendo e
ja contamos com
mais 19 novos socios:

José Joao Abdalla Filho Paulo Pereira Guarana Guia
Antonio Paulo F. Magalhaes Ony Coutinho Jr.

EnioJuan Bock Jader Maranhao

Francisco Arantes Pereira Pinto José Augusto Rosendo da Silva
Roberto Luiz B. de Carvalho Marco Antonio N. Oliveira
Francisco Macedo Portinho Guaudelino Martinelli

Luiz Antonio Gualter Krope Joao Almir Farias

Paulo Lefevre de Alcantara Guimaraes Ernani José dos Santos Neto
Max Acrisio J. Goes Bezerra Celso Edison da Costa e Silva

Umberto Spitotios

- Nota
O BRDIADOR A diretoria procura

~ DIRETORIA BIENIO—1981/82 uma casa
T e JOSE CANDIDO S MURICY NETO para alugar, afimde
oy HADDAD .
L goePres  FERNANDO CARNEIRO LEAD ali estabelecer
2 Secieério ALFREDORANGEL 0 UMa sede provisoria,
Direlo;Té 1al - LUIZ CARLOS PESTANA nb néo
1-"T&SC)ur:‘;irc) gi%?oogAULOWOLA enqua
2° Tesoureito FRANGISCO JORGE DARBERO fica resolvido o

— problema do terreno-.



Os maravilhosos carros
dos nossos sécios
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Cadillac V-16 Proprietério: José Candido Muricy Neto.

Ernest Seaholm, engenheiro-chefe da Cadillac de 1923 a
1943, apresentou em janeiro de 1930 seu melhor projeto —o
modelo 452, o primeiro carro de série do mundo com motor de
16 cilindros em V—, que realirmou a supremacia dos Cadillac
enlre os carros de luxo americanos. Com valvulas na cabegae
tuchos hidrdulicos — e, portanto, silencioso —, esse motor de
7.4 litros, instalado sobre um chassi especial, proporcionava
paténcia de 165 a 3 400 rpm. Quase todas as carrogarias
tinham a marca Fleetwood, fornecedora exclusiva da Cadillac
desde 1926. O prego dos V-16 variavade 5 350 a 9 500d6/ares.

Em agosto de 1930 a Cadillac obteve mais um éxito de
mercado ao introduzir um modelo V-12 baseado no V-16,
projetado para chassis e carrogarias semelhantes aos dos
automdveis com motor V-8. Anos depois, encerrada a pro-
dugao dos V-12, Seaholm redesenhou o V-16 — até entio,
haviam-se produzido 3 863 exemplare s—, reiniciando-se sua
produgao cam apenas metade dos componentes usados no
motor antigo. De 1938 a 1940 produziram-se apenas 511 mo-

tores V-16. Em 1940 os V-8 voitaram a dominar a produgao da
Cadillac.

Seis ou sete Bugattis Royale

O Bugatti Owner's Club de Londers, que cataloga lodas
as Bugatlis, afirma terem sido fabricadas nao mais que sete e
n&o menos de sels Royalesde 1926 4 1933.

Tragando acuradamente o roteiro destas Royales desde a
saida da labrica e entrega aos proprielarios e fabricantes de
carrocerias, chegou-se a seis Royales que seguiram uma nu-
meragao que indica terem sido planejadas somente sefs. Os
numeros sao- 41100, 41111, 41121, 41131, 41141, 41150, 0
primeiro e o dlimo namero é 0", o que nos dé uma simelria
como s@ fosse o comego e o fim da série.

Foi levantada a hipétese de haver existido uma sétima
Royale que até hoje néo foi encontrada, talvez esteja em
alguma parte do mundo esperando a sua redengao.

Entrotanto existe uma natural confuséo, pqis dos seis
Royalos conhecidos trés tiveram vérias carrocerias nos ultl-
mos 50 anos

Seria esta sétima Royale a que esteve envolvida num
acidente de estrada, com o préprio Ettore ao volante, o carro
na época j4 estava construido com carroceria Weymann, dei-
xando de exislir por estar seriamente danificado, outros afir-
mam ter ele recebido uma nova carroceria que seria um Cou-
pé Napoleon ou Sedanca de Ville, o

. registro era 32!
também era a numeragéo do Sedanca di Ville, 5263 4 que

Tendo sido danificada a Weymann Royale, o C. i
poleon poderia ser catalogado como um novo c;":g épzar.
fazendo sete Royales. '

Outra palida hipdtese é que a primeira Royal i
rente das outras em vérios detalhes ya'e ora dife-

, dentre eles a distdnci.
entre eixos que era 4,66m comparada com 4,28m das owmcs"’

No préximo numero publicaremos o

destino das sei
Royales existentes. seis
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a do Automovel Americano

(continuagso)

1920 —

1921 —

1922 —

Producdo entre automoveis, caminhdes e &nibus
ultrapassa os dois milhdes.

Duesemberg oferece o primeiro oito em linha e freio
nas quatro rodas.

Durant deixa a General Motrs.

O governo adquire o excedente de guerra para
construgao de estradas.

44 novas marcas, nenhuma sobrevive.

Gaston Chevrolet, ganha a corrida de Indianapolis
num Monroe, o primeiro carro americano vencedor
desde 1912, desenhado e construido por Louis
Chevrolet, media 131 km/h.

Produgao 1.650.000

Hudson langa o banco dianteiro ajustavel.
Radiadores e farodis com banho de niquel.

Cadillac vem com um controle termostatico de car-
buragao

:::gsos hidraulicos tornam-se cada vez mais popu-
Calgos para motor em borracha

Carros americanos dominam as 500 milhas de In-
dianapolis, um Frontenac pilotado por Tommy Mil-

ton é o vencedor sequi _
144 km/h. guido de um Duesemberg, media

23.3;14: 85 & o novo recorde de produgio.

o r?: rg OS primeiros prfeus balao.

Cilin:ra%res de gasolina aparecem nos paineis

e cafrs pequenas ganham em Indianapolis,

ST 15000 b Iy Con, DoRe © focprcd da

Spocia eog €M) Jimmy Murphy com um Murphy-
€ 0 vencedor com uma média de 151 km/h,

1923 —

1924 —

1925 —

1926 —

Duesemberg conquistaa2.2,4.2,5.2,6.2,72,82e102
colocagao.

Proodugao atinge os 4.000.000, mais dametade tra-
zem o nome Ford.

Oakland primeiro a usar Duco nas pinturas

Freio nas quatro rodas passa a equipamento stan-
dard.

Tommy Milton ganha pela 2.2 vez agora com um
H.C.S. de 2.000 cm3 numa média de144 km/h. O
favorito era um Barber-Warnock com motor Ford*
revisado por Art Chevrolet, chegou em 5° lugar.

Ford produz seu 10.° milionésimo carro

Lampadas com duplo filamento aparecem

Doze novas marcas, s6 uma sobreviveu, Crhysler
Numero de carros no pais atinge ja um para cada
sete pessoas.

Supercharger é largamente usado nas 500 milhas de
Indianapolis, o vencedor é um Duesemberg pilotado
pela dupla Corum e Boyer, média 158 km/h.

0 25.° milionésimo veiculo produzido.

Ford produz agora 9.000 carros diarios )
Parachoques dianteiros e trazeiros tornam-se equi-
pamento obrigatério

Cadeia de "Drive yourself" é criada. ,
Novo recorde em Indianapolis, o Duesemberg Pl
lotado por De Paclo e Batten atinge a marca de 1
mithas (161 km/h)

Cannon Ball Baker leva um caminhao de Nova York
a S. Francisco em menos de seis dias.

Hudson agora com a carroseria toda dea;o0.

Ford inaugura a semana de cinco dias
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A 14.2 500 milhas de Indianapolis vencida po r Frank
Lockhart num Miller-Special.

1927 — Ford tira 0 madelo T de linha parando a produ¢ao
por seis meses para modificagbes na montagem
Os acionistas da General Motors recebem 134 mi-
IhGes de dolares em dividendos.
Lockeed introduz o sistema de freio hidraulico in-
terno.

‘
M] p Aend e -

Roscoe Sarles
no Duesembery.

! Corrida de

« Indianapolis 1921

1

‘.l‘<

George Souders vencedor de Indianapolis pilotando
um Duesemberg.

1928 — Caixa de marchas sincronizada (Syn .
troduzida pela Cadillac. (Synchro-mesh) in-
Studebaker adquire Pierce-Arrow.

Vidros de seguranga, equipamento stan

carros Ford. standard dos
Surge o0 Modelo A.

Servigo de dnibus de costa a costa
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Chevrolet Independence, séries AE de 1931, comodo seda de duas portas e cinco lugares.

Chrysler oferece dois noves carros: Plymouth e De Packards. Chryslers. Studebaker e outros. Luis
Soto e compra a Dodge. Schneider ¢ o vencedor comum oito cilindros Miller.

Louis Meyer num Miller-Special ganha indianapelis.
1932 — Producdo cai para um milhao.

3929 — Produgdo ja chega aos S mithes. Ford suplanta o Modelo A com o motor V-8
Cerca de S0% dos carros de passageiros tém car- Graham langa as saias nos paralamas.
roceria fechada Espelhos retrovisores externos movidos pelo lado
Aparecem 0s primeiros radios para automoveis. de dentro.
0 sslane minimo da Ford e agora de sete dolares Fred Frame & o novo vencedor de Indianapolis com
dianos. um Miller-Hartz, media de 168,5 km/h

Qutro carro equipado com um moter Miller de oito
ciindros pilotado por Ray Keech @ o vencedor da 1933 — Producdo sobe para quase dois milhdes.

dura prova das 500 milhas secas de reposicdo ultrapassam os 200 milhoes de
. olares.

1930 — Producio car abaine de 3 milhdes M. E. Coyle torna-se presidente da Chevrolet su-
Cadillac oferece um V-12 e um V- 16 cedendo W. S. Knudsen.
Alguns carros [a vém com hagae para instalagao de Introduzida a suspensdo independente.
racio Somente uma nova marca este ano — Continental
Carros patrulha equipados com radio (1933-1934)
Tragdo dianteira ganha em Indianapolis, Billy Arnold Novo recorde em Indianapolis e 2.° vitoria de Lous
comum Miller-Hartz Special de oito cilindros. Meyer com um Tydol equipado com motor Milter,

1831 — C media de 169 km/h, morrem trés corredores.
cgglm;;a em queda a produgido ndo chegando aos
pmd'::“hm R 1034 — Producho continua subindo ja ultrapassando 03
Semi dﬁ 0 30 ® milionésimo automovel. dois milhdes.
Semi-Stock carres em Indianapolis, Buicks, Fords. Alavanca do cambio aparece no painel.



1935 —

1936 —
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Duesemberg 1931

Controle de radio no painel de instrumentos.
Surge uma nova marca Lafayette.

Bill Cummings vence Indianapolis com um Boyle,
motor Miller de quatro cilindros, média 169,5 km/h.

Produgao atinge trés milhdes.

Venda de pegas chegam a 300 milhdes de délares.
Um em cada oito motoristas pagam taxas.

Os tetos sao agora todos de ago.

Langamento do ano — Stout Scarab.

Miller passa a usar motores Ford V-8, Kelly Petillo
num Gilmore-Special chega aos 170 km/h batendo
todos recordes de Indianapolis.

Reposigdo chega aos 454 milhdes de dolares.

54% das familias americanas possuem automovel.
Diamond T agora com motor diesel.

Trailers de 19 marcas diferentes sao apresentados
no “National Automobile Show™

Lincoln apresenta um novo carro de linhas aero-
dinamicas, recebendo a denominagao de “'Lincoln
Zephyr", a principio tinha sido projetado com motor
e tragao trazeiros. o
Louis Meyer alcanga a terceira vitéria em Indiana-
polis, agora com a média de 174 km/h.

1937 — Continua a subir a produgao, passando j os quatro

milhdes.

Introduzido o cambio no volante.

Nova marca do ano — Bantam.

Comemorado o Jubileu de Prata das 500 milhas de
Indianapolis, vitoria de Wilbur Shaw com um Gil-
more-Shaw, motor Miller de oito cilindros, a média
alcangada foi de 182 km/h.

1938 — Cai a produgao para dois milhdes.

Auto pe¢as tem uma baixa de 21%

Chrysler oferece o “fluid drive™

Uma nova marca— Mercury.

Freios a disco sao usados em Indianapolis, Floyd
Roberts com uma média 187 km/h. é o ganhador.

1939 — Fechamento interno do capd, embaixo do painel

Qldsmobile langa o Hidramatico.

Lincoln Zephyr acaba com o estribo.

Pela primeira vez depois de 1919, um carro estran-
geiro ganha Indianapolis, um Maserati pilotado por
Wilbur Shaw é o numero um, média 185,6 km/h.

Segue no préximo numero




Classicos

toristicas
s que, devido As suas carac
u!ogr‘?;:;.:qe estéticas, mantém-se como padrées

gwofegancia e distingao em qualquer época. |
. e’um carro cldssico de acordo com vdrios critérios,

De!! Ig\?a.fnente flaxiveis, enire oS quais se po_dgm apontar:

2 :ma de fabrica¢ao (consideram-s@ classicos 0s carros
construidos desde a metade da década de 20até a
dellagragao da || Guerra Mundial, com excegéo do Lincoln
Continental. fabricado até 1948, do Bugattimodelo 101, de
todos os Rolls-Royce 8 Bentley e de alguns Delage Talbot

onstruidos até 1950); . |
O e hi dugéo (todos 0s automobveis considerados

— volume da pro ( ! .

cléssicos foram produzidos em quantidades limitadas):

— cuidado na construgao (séo classicos os automoveis em
aram os melhores materiais, a mais

cuja fabricagao se utiliza | )
adﬁ'ﬂnrada técnica, a maior preciséo mecénica e o melhore

mais complexo desenho); . |
—ainfiuéncia relativa do custo na fabricagéo dos cléssicos (o

custo exerceu influéncia apenas relativa, isto é, ao labricante
interessava apenas o produto final, independentemente de

seu custo);

— a cliontoela a que so destinavam (os cldssicos foram
construldos especialmente para consumidores que exigiam
do carro n4o sé beleza e desempenho mas principalmente
que elo possulsse caracteristicas unicas, capazes 0o
diferencia-lo de todos os outros automoéveis),

— o valor dos carros (consideram-se classicos veiculos que

hoje podem valer muitas vezes seu prego original e cujo valor

continua subindo, iIndependentemenie do ano de fabricagéo)
Na construgéo dos automovers hoje tidos como cléssicos
utilizavam-se maleriais como bronze. aluminio, prata e, em

alguns casos, alé ouro, madeiras raras e selecionadas, eouro

curtido de modo a manter sua beleza, cor e cheiro
caracleristico por muitos anos, la de carneiros de ragas
especiais; lintas aplicadas em dezenas de dermnaos, para que a
carrogarianao apresentasse defeito algumem sua superlicie
No Brasil, alguns especialistas consideram classico o Aero
Willys ltamarati Executivo, do qual a Willys® Overland do
Brasil chegou a fabricar apenas trinta unidades.
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ALFA ROMEQ — todos ate 1948; deste ano
em diante, s6 0s de carrogariaespecial.
ALVIS-SPEED — 20,25 e 43 litros.
ASTON-MARTIN — Ulster Mark 2 Team
Car.

AUBURN

AUSTRO-DAIMLER

BENTLEY — todos

BLACKHAWK

BMW — 56 327,328 ¢ 335

BREWSTER — Heart front Ford

BUCCIALI

BUGATTI

BUICK — 56 0 Smith Bros. Custom
CADILLAC— todos de 1925 ate 1935; todos
o0s de 12 e 16 cilindros, de 1936 até 1942,
todos os 70,72, 75, 80, 85,90

CHRYSLER — de 1926 até 1930, Imperial
80; 1931: Imperial 8 séries C G.; 1932: C.G.
eCL.1933.CL ;1934:CW ;1935:CW.;5
Newports; e 6 Thunderbolts

CORD
CUNNINGHAM
DAGMAR — s¢ 0 modelo 25-70

DARRACQ — s o 8 cilindros
DAIMLER
DELAGE — até 1950

DELAHAYE — até 1950

SELAUNAY-BELLEVILLE — 6 0 B cilin-
ros

DOBLRE

DORRIS

DUESENBERG

DU PONT

FRANKLIN — olympic sizes, exceto o 1933

\()eo 1934

RELAGAO DOS PRINCIPAIS AUTOMOVEIS CLASSICOS

GRAHAM PAIGE — 1929° Le Baron Dual
Gowl Phaeton B cilindros; e 1930. Erdman
& Rossi conv. Vicl.

HISPANO SUIZA

HORCH

INVICTA

ISOTTA FRASCHINI

ITALA

JORDAN — s6 Speedway sénes Z

KISSEL — 1925 e 1926; 1927: 8-27; 1928.
8-90 White Eagle; 1929: 8-126 e 8-90 White
Eagle; 1930:8-126; 1931:8-126
LAGONDA

LANCIA — todos até o modelo Aurelia e,
deste em dianle, s6 os de carmogarias es-
peciais.

LA SALLE —de 1927 até 1933

LINCOLN — todos K, L, KA, KB; 1941: 168
H; 1942: 268 H.

LINCOLN CONTINENTAL — até 1948
LOCOMOMOBILE — modelos 48 e 90;
1927: 8; 1928: 8-80; 1929: 8-80 e 8-88.
MARMON — todos os 16 cilindros, 1925 e
1926: 74, 1927, 75; 1928: E75: 1930. Big 8:
1931:88eBigB

MAYBACH

MCFARLAN

MERCEDES BENZ — S, SS, SSK, SSKL
todos os anos; 700K; 300 todos os anos;
600 todos os anos; 190 SL todos os anos;
250 SL todos os anos; e 280 SL todos os
anos.

MERCER

M.G. — K3 Magnette; TC; TD;e TF
MINERVA

PACKARD — lodos os 12 cilindros,; todos
os de 6 e os B cilindros de 1925 até 1931;
1932: 901, 902, 903905, 906; todos 1933 e

1934 1935: 1200, 1201, 1202, 1203, 1204,

1205, 1207 ¢ 1208, 1936 1400, 1401, 1402.

1403, 1404, 1405, 1407 e 1408; 1937, 1500.

1501, 1502, 1506, 1507 e 1508, 1938, 1603

1604, 1605, Super 1607 e 1608, 1929 1705,

Super, 1707, 1708, 1940 1806, 1807, 1808

One-Eight, 1941: 1906, 1907, 1908 One-

gs%ht; 1942; Super One-Eight 2006, 2007 e
8.

PEERLESS — Série 69, de 1926 ate 1928,

Especial 8, 1930 e 1931; e De Luxe Especial

B, 1932

PIERCE ARROW

RENAULT — 45 HP

REO — 1930 e 1931: Royale Custom B e

séries B-35 e 8-52 Elite 8. e 1933. Royale

Custom 8

REVERE

RILLEY — conversivel 2.5 litros. todos 03

anos

ROAMER — 1925 B-88, 6-54 e 4-75. 1926

4-75 e B8-88; de 1927 ate 1929: 8-88. 1929

8-125,19308-125

ROHR

ROLLS ROYCE — todos

RUSTON

SQUIRE

SS JAGUAR — S51, 5590 e SS100

STEARNS KNIGHT

STEVENS DURYEA

STEYR

STUTZ

SUNBEAM — B cilindros: 3 litros com cu-

plo comando na cabega

TALBOT — até 1948

TRIUMPH

VAUXHALL — séries 30/98

VOISIN

WILLIS SAINTE CLAIRE — 1925 e 1926 0




