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Agora o Brasil nao para mais,

Vintage Garage Club é uma divisao da J. Affonso, apoiando o munco
maravilhoso do automovel antigo. Importa e distribui as mais famosas marcas.
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O RADIADOR niao sai mais? Morreu?
O que foi que aconteceu?

Estas foram as indagagoes que nao pa-
ramos de ouvir, desde que a publicagao da re-
vista foi interrompida em dezembro de 98, por
absoluta falta de tempo (3$3%).

Raul Seixas continua na moda e, por isso
mesmo, resolvemos dar uma de “maluco-beleza”:
relancar O RADIADOR com objetivos ainda mais
ambiciosos do que aqueles que marcaram a fase
anterior da revista.

E para deixar claro que nao estamos brin-
cando, fica desde ja firmado o compromisso: no
proximo nimero, nac percam uma instigante en-
trevista com o poeta, jornalista. publicitario. ho-
mem publico e, ufa, antigomobilista dos bons,
Mauro Salles!

Aguarde e confira.

Sérgio Fortes
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Por Andrew Keitel |

] 0 sujeito mais estranho que conheci. Homem seco, de
poucas palavras e habitos conservadores. Vestia sempre camisa branca, calcas.
sapatos e meias pretos, comprados invariavelmente na primeira loja de departa- 1

mentos que se instalara na pequena Palmer, subirbio de Detroit, que acolhia os traba- .
Ihadores menos qualificados da indiistria automobilistica.

Os luxos de Richard eram poucos e dois deles acusavam as origens irlandesas de sua
familia. A mistura de corrente de ouro e chaveiro que ele portava i cintura de domingo a
domingo pertencera a seu pai. assassinado numa briga de rua quando Richard, o primeiro
O’Connor nascido nos Estados Unidos, mal havia completado trés anos de idade. Seus
cachimbos eram também notoriamente irlandeses. Dispositivos que podiam tirar a alegria
de viver de qualquer ser movente que sentisse seu insuportdvel odor.

Luxo verdadeiro, levando-se em conta a pobreza de Palmer, estava no fato de ele
possuir dois automdveis.

Minha mae e Richard O'Connor se casaram em outubro de 1949, trés anos ap6s 3
stibita morte de meu pai. Na ocasiio Richard possufa um Buick 1938 que eu, precocemen-
te apaixonado por automéveis, j4 identificava como um carro fora do comum e particular-
mente bonito. O Buick Special Sport Coupé ndo comportava sua nova familia, agora
integrada por minha mde, minha avé paterna, também acolhida pelo Sr. O'Connor, meu
irmao mais velho, Stan, e por mim. Meu padrasto precisava de um carro maior e ele foi
providenciado. Um Chevrolet de quatro portas e muitos lugares.
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O Buick nao foi entregue como parte de paga-
mento do Chevrolet, um carro bem mais moderno. Se
a compra do primeiro automdvel, logo depois da guer-
ra, marcara a evolucao profissional de Richard, de esfor-
cado vendedor auténomo a proprietario de uma peque-
na revenda de pneus, provavelmente a compra de um
segundo carro sem a liberagao do primeiro atestava que
seu novo negocio estava caminhando muito bem.

Stan e eu nao nos davamos bem com Richard.
Jamais consegui definir sua personalidade ou entender
sua incapacidade para demonstrar afeto ou até mesmo
de se colocar a frente de seus melhores gestos. Mas
era suficiente para nés a certeza de que Richard adorava
nossa mae e tinha por Molly, nossa avé, um carinho
quase inexplicavel.

Em meados dos anos 50 uma atitude de Richard
viria comprovar, mais do que qualquer outra, sua com-
plexa personalidade. Fazia trinta anos que minha mae
trabalhava na fibrica Packard, costurando acabamentos
na forracio daqueles automéveis extraordinarios. Aos
poucos ela comegava a sofrer os efeitos da crise que
alcancava aquela inddstria. Sair cedo de casa para en-
frentar os problemas proprios de uma empresa conde-
nada 3 extingdo estava configurando sacrificio que ex-
cedia suas forcas. Lembro-me da noite em que Richard
pediu-lhe que deixasse a empresa, argumentando que 0
negdcio de pneus estava em franca expansao e que pre-
cisava muito de uma pessoa de confianga para auxilia-
lo na administragao do negécio. Deixou claro que

falava de uma relagao profissional, que estava
disposto a pagar o dobro do que ela recebia
naPackard. Mamie aceitou. Jamais bo-
tou os pés na loja de pneus. Mas
nunca deixou de receber o salario do-
brado, religiosamente em dia.

Essa lado especial de meu pa-
drasto nio diminufa nossos proble-
mas de relacionamento. Com a ma-

turidade, faziamos enormes esforgos para

evitar constrangimentos para minha mae, que por sua
vez se desdobrava para atenuar aquela relagao belicosa.
Na primeira oportunidade Stan fez sua opgao por estu-
dar longe de casa, abragando em seguida uma carreira
militar que |he assegurava disténcia do padrasto.

De minha parte, nao fui tao radical. Fiz meus
cursos, inclusive engenharia mecanica, em Detroit. No
final dos anos 60 estava envolvido com a fabricagao de
pecas de reposicao destinadas a automéveis antigos,
juntando minha atividade profissional a paixao que desde
cedo demonstrara pelos automéveis de colecao.

Nessa altura dos acontecimentos Richard ainda
possufa o Buick 38. Nos dltimos anos vérios automo-
veis haviam passado por suas maos, sem que 0 Buick
perdesse sua vaga na garagem. Para um especialista,
como era o meu caso, aquele automoével raro e de linhas
extraordinariamente elegantes tinha um significado es-
pecial. Mas a ele eu ndo tinha acesso.

Com o passar dos anos, no entanto, o Buick co-
mecava a mostrar claros sinais de deterioragao. Inu-
meras vezes coloquei-me 3 disposi¢ao de meu padrasto
para empreender sua restauragao, dedicando a essa em-
preitada uma competéncia que ja era, entdo, reconheci-
da entre colecionadores de todo o pais. Meus présti-
mos foram sempre recusados.

Anos depois pude assistir, finalmente, o que apa-
rentava ser o processo de recuperagao do Buick, execu-
tado pessoalmente por meu padrasto. Vi-me diante de
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um filme de terror. O carro ganhou cor metélica, im-
prépria e feia, além de estofamento pldstico em cores
berrantes. Pneus fora dos padroes ressaltavam os mui-
tos enganos comelidos. Em relagdo & parte mecénica, a
conjugacao de adaptagoes surpreendentes e pecas de
maus fornecedores ;ia'recia'assegurar. definitivamente,
a inviabilidade do projeto.

Richard O'Connor preparara o Buick para uma
mudanga. Ele e minha mie foram morar em Grand
Rapids. cidade mais de acordo com a fortuna que ele
acumulara com o negécio de pneus. De minha parte,
em 1979 decidi transferir familia e negdcios para Sacra-
mento, na Califérnia, onde floresciam as atividades re-
lacionadas a restauragao de automaveis antigos.

Pouco tempo depois minha mae faleceu. Imagi-
nei que as relagdes com meu padrastro fossem esfriar
mas tal ndo ocorreu. Sentia-me de alguma forma ligado
aquele homem que tinha sido tao especial para minha
mae. Nunca deixei de telefonar-lhe pelo menos duas
vezes por semana. Richard O'Connor tinha, na época,
mais de 80 anos.

Para minha surpresa, o assunto Buick 38 passa-
ra a constar, sutilmente, das conversas de meu padras-
to. O automdvel ja estava em seu poder hd quase 50
anos. Uma ou outra informagao me era solicitada. Con-
firmava, por vezes, o enderego de alguns fornecedores.

Na madrugada do dia 13 de fevereiro de 1991
recebi o telefonema de um antigo vizinho de Palmer.
Meu padrasto havia falecido aos 86 anos, subitamente,
depois de um fim de semana em que chegara até mes-
mo a aparar a grama do quintal.

No dia seguinte participamos, meu irmao e eu,
do servico finebre, acompanhados dos amigos que
Richard fizera em Grand Rapids, ligados s obras de be-
nemeréncia que meu padrasto vinha apoiando.

Conhecemos, poucos dias depois, os termos do
seu testamento, que dividia uma fortuna aprecidvel en-
tre seus dois enteados e as obras de caridade a que se

dedicava. Nos termos do documento eu era, a partir

daquele momento, 0 novo proprietario do Buick.

Trés dias depois visitei a casa de meu padrasto.
Carregava o grande molho de chaves e a corrente de
ouro que eu tao bem conhecia. Visitei os diversos co-
modos da casa e comovi-me diante das inimeras lem-
brangas de minha mae que Richard O'Connor manti-
nha vivas. Dirigi-me finalmente a garagem, para rever
0 automdvel que eu tanto apreciava e que sempre se
mostrara, para mim, tao inacessivel.

Depois de experimentar um sem numero de cha-
ves, consegui, finalmente, abrir a porta da garagem.
Dezenas de caixas empilhadas impediam o acesso ao
automével. Todas elas vazias. Ao removeé-las, identifi-
quei de imediato marcas e logotipos de varios fornece-
dores de pecas, amplamente conhecidos. Aténito, vi-
me diante de um automavel restaurado em seus mini-
mos detalhes. Trabalho, sem divida, dos melhores es-
pecialistas.

Conferidos todos os detalhes da empreitada, sen-
ti-me compelido por uma forca estranha a vasculhar o
porta-luvas do Buick. Dentro, o que eu ja sabia iria en-
contrar. Um cartdo amarelado, com os dizeres: “Espero

que tenha valido a pena esperar. Um beijo de seu pai,
Richard O'Connor”.

* Andrew Keitel é correspondente do Radiador na Califérnia.
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_ e Encontro
uito antes de um conhecido evento californiano ele 1
ger uma marca para homenagear, os discretos e fer- l J aCIOna

vorosos restauradores mineiros jé o faziam, nestes de Au tomovels

Encontros Nacionais que acontecem de dois em dois

) o
v anos na Terra do Pao de Queijo. A I I tl O S
em Araxa uma exposigao de Packard, depois de Cadillac, |

BRNIONTEn CO reuniram-se todos os Rolls-Royce do pafs, todas estas
SESIde t b G AT

] rgem do lago, onde ultimamente repousaram os Chevrolets, es-
tendia-se uma colecao dos pés, provando que hé muito mais Mercedes
do que se pensa.

Das preciosidades da ala principal, trés carros disputavam a estrela

de ouro, um 31 de linhas incrivelmente ousadas, um trinta e sete de
carrogaria (nica ou perto disso e um 380K cabriolet B, marfim e vinho
"-ﬁ' .que foi afinal premiadissimo. Perto deles, imaginem s6, as 300 dos anos
50, uma Adenauer, duas 300S, uma cupé e uma conversivel e uma 3005L :
conversfvel. Era de cair o queixo. De3a6de Junho de 1999

Mas ndo era s6 Mercedes, tinha um De Dion 1902, um Hispano-

Suiza 1919, todos os mini carros (Isetta, Messerschmitt e Heinkel), dois
Uirapurd, Lamborghini, Ferrari, Rolls-Royce, Alfa e também muito carro
americano, mas este nao era decididamente o ano deles, com excegdo de
um majestoso e carioca Cadillac V-16 que foi rodando do Rio a S3o Lou-

renco, para deleite dos viajantes que nao acreditavam no que viam.

Sé@o Lourenco - MG

Precisa dizer mais ? Entdo que se inclua uma Porsche 356 Speedster
premiada 13 no tal evento da Califérnia, verdissima entre duas outras
356 e um Hebmiiller 52 feito no Brasil, perfeito nos minimos detalhes. Por Sérgio Fortes

A festa nao permitia descanso, um dia era coquetel, no outro, um Fotos: José Resende Mahar
leitdo, depois um baile, tudo animadissimo e irrepreensivelmente simpé- i

tico, € por isso que a gente volta.

ORadiadopr =
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Tranquilidade nas hostes Veteranas. Gameleira
e familia se recuperam bem da Gltima

“esquentadinha” da Vemaguete.

Antigomobilista também adora cinema. No

esplendor da sua juventude (mas ja de Geulos).
Roberto Dieckmann posa de papagaio de pirata
atras de Janet Gaynor na festa do Oscar de
1929, quando a atriz ganhou a estatueta por

$ua aluagdo em "Aurora”.

setewiry-sutulrs/99

Decotes, transparéncias e saias curtas estio

proibidas nas reunides e eventos do Veteran.
No flagrante, nosso Diretor de Ordem e Bons
Costumes, Vicente Von der Schulemburg, faz o
seu treinamento para a drdua tarefa que vai

exercer no encontro do sete de setembrao.

O flagrante atesta o que tode mundo ji sabe.
Nossa estilista Mahar errou a mao 2o criar os

uniformes da nova diretoria do Veteran

00 wiLL
¢/ THIS CAR
5T WAVE CASH
ST ALL OM THE
No flagrante, Trotsky escreve seu artigo para o

Radiador. Colaborador do "Correio Técnico™,
ele recomendou a Stalin 2 compra de um Fard,
assegurando que o carro ndo esquentava, A

histéria acabou em sangue no México.

Muriey fica furioso mas a “mercadagem”
continua ativa em nossas reunides. Nosso
fotdgralo surpreendeu Roberto Machado e
Armandinho Maia examinando um Fordinho que

Julinho Cristiano tenta vender desde 1929,
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Raymond Gelder
Colecionador holandés, que possul
uma das maiores colegdes particulares da Europa.

Colecdes de
Escudos de Radiador

Por Carlos Alberto Torres

A seguir, vamos apresentar um bate-papo virtual que tivemos com Raymond Gelder na
Holanda a respeito da sua colegao.

Quando vocé comegou sua colegio?

Meu pai a iniciou em 1936, mas sé em 1960 me dediquei & colegio.

Passei a me interessar pelos escudos quando estudava alemio aos |5 anos de idade. Como treino
do idioma, fiz uma carta a um clube alemao pedindo um escudo. Eles enviaram e ai tudo comegou.

Que tipo de escudo vocé coleciona?

Qualquer tipo de escudo de metal, relacionado a associagoes e clubes de colecionadores.
antigomobilistas, carros de competicio, marcas e l6gico automdveis clubes.
Nio coleciono escudos de marcas de carro e adesivos.

Quantos escudos vocé tem na sua colegdo?

No momento em torno de 2.200 escudos. 370 dos Estados Unidos. 367 da Gra Bretanha e 299 da
Australia. Os demais estao espalhados por mais de 100 paises.

Qual foi o primeiro clube europeu?
O clube alem3o Mitteleuropaeischeh Motorwajen Verein, MMV fundado em 1897 por Rudolf Diesel.

Kark Opel, Carl Benz e Emih Von Skada. Esse clube, como muitas outras agremiagoes. foi fechada por
motivos politicos em 1933,

Hoje s6 existem dois escudos originais desse clube e um est4 comigo,

Qual foi seu primeiro escudo da colegio?

Como disse inicialmente, o clube alemio que me enviou o escudo foi 0 "Bund of Berufskraftfahrer
Deutschland”.

| Depois a colegdo [oi crescendo em um ritmo lento, com 2 a 3 escudos por ano, e somente nos anos 70

. setsmbPo-0ututro/89
- |
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tomou impulso, se tornando mais séria e com maior dedicaco.

Como vocé organiza e guarda sua colegio?

Ela é separada em dois segmentos.

Um por Ligas, Clubes de Automéveis e Veteran Clubs, o outro
por Touring e Automéveis Clubes. Ambos divididos por con-
tinentes.

S3o guardados em displays na parede, com 50 escudos cada.
Evidente que com mais de dois mil escudos falta parede, entdo
¢ feito um rodizio, pois considero importante a visualizagao
didria da colegao.

Tenho um compromisso de ter sempre ao menos 4 displays em
exposicao.

Qual o escudo mais bonito?

Os ingleses de maneira geral sdo muito bonitos e dentro do
espirito do que deve ser um “grille badge”. Mas o mais bonito
e equilibrado na sua forma e cores é o do “Royal Netherlands
Automobile Club— KNAC.

O KNAC, desde da sua fundagao em 1903, j4 teve mais de 50
tipos diferentes de escudos. Esse tipo de pesquisa requer muito
trabalho, pois as informagdes se perdem com o tempo. Em rela-
cao aos escudos do British Automobile Association— AA, a

partir de 1905, hoje sou capaz de informar todos registros de
cada um dos escudos, segundo o seu nimero, data de emissao
etc...

O que vocé gostaria de dizer aos nossos ami-
gos do RADIADOR?

Que entrem em contato com vocé, que também é um colecio-
nador, ai no VCC Br Rio de Janeiro e informem a respeito dos
escudos disponiveis dos outros clubes do Brasil. Tenho apenas
6 escudos do Brasil, embora possua catalogadas informagoes
sobre a existéncia de mais de 120 clubes efou associagdes no
seu pais. Sei que muitos podem nao existir mais ou nao possu-
irem escudos de metal, mas gostaria de aumentar o niimero de
escudos brasileiros na minha colegao.

Nota: Um pergunta fica no ar para nds, brasileiros,
especialmente os cariocas. Aonde foi parar a magnl-
fica colegio de escudos dos Automéveis Clubes de
todo o mundo, que ficava em um enorme painel na
sede do Automével Clube do Brasil, no Passeio, Cen-
tro do Rio? Hoje funciona um bingo no local.

& [
)

—— — — — — —— -
—— —— —— — - _—— — — - ——

Sewnq;u de Atendimenio a Clientes Peugeot - Tel [011} 521 9411 &mall chenles@peugeot com.br  http://www.peugeot.cor

— — — —— — —— —

PEUGEOT USA E RECOMENDA LUBRIFICANTES @9
Oe Segunda & Sexla até 4s 20:00n (Inclusive para entrega de carros na oficinal, PLANTAD DE VENDAS: Sabado até 4518:00h & Domingo até as 16:

> g Rua General Caldwell, 193 - Tel.: 509-8672
i sk

(Entrada de oficina e estacionamento
R. Moncorvo Filho, 52)

e-mail: bretagne@domain.com.br
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Club Coupé Diplomat
Special de Luxe SP 15

Texto e fotos: José Resende Mahar
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Chrysler teve prdticas muito curiosas nos

anos 40, misturando carrocerias e moto-

res para fazer variagdes que nunca existi-

ram no mercado americano. A maior parte
desses clones foi montada em cima de plataformas
Plymouth e vendida com marcas Dodge e DeSoto nos
mercados de exportagdo, principalmente na América do
Sul. No mercado americano do Norte estes carros so exis-
tiram com carroceria grande, daquelas mais identificadas
com a marca principal, que era a Chrysler.

O objeto de nossa analise é um derivado da série
desenvolvida por Bob Cadwallader para o ano de 1940.
Bob substituiu Ray Dietrich como chefe de estilo e pro-
duziu carros memoraveis, numa série que durou até 1948,
quando foram lancadas as caixas de sapato que estraga-
ram o mercado da Chrysler no comeco dos anos 50.

J
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Muito bonitos, estes DeSoto eram mais longos entre
eixos que sua concorréncia direta, Ford e Chevrolet, o
que se refletia em seu espaco interno e andadura, mais
macia. Outro fato que influenciava muito o conforto era
ter sido aumentado o entre-eixos afastando para tras
0 eixo traseiro, o que colocou os passageiros de tras
sentados adiante do mesmo. o que também melhorou
muito o comportamento em curvas. Além disso, a
adogao de uma caixa de cambio com engrenagens
helicoidais e um diferencial hipoide facilitaram que o
assoalho ficasse praticamente plano. O motor é uma
unidade emprestada da Dodge. Com 3,5 litros, ele
desenvolve 95 cv, numero maior que os concorrentes,
embora ainda com valvulas laterais atendendo seus seis
clindros. A caixa e de trés marchas. com a segunda
mais curta que anteriormente, enquanto o diferencial
for alongado para 3,90:1, para favorecer o consumo
De resto o Club Coupe € bem convencional, como
ditava a politica de qualidade mecdnica acima de tudo.
A suspensao € por triangulos superpostos na dianteira,
enquanto atras estdo os convencionais feixes de mola
com uma barra estabilizadora para conter 0s movi-
mentos desta suspensdo. Os freios sdo a tambor
hidraulico nas quatro rodas, enquanto a direcao € por
setor e sem-fim, como todos os americanos de seu
tempo. Em suma, um carro bem convencional.

Outro detalhe que antecipou modernas tendenci-
as foi a adocao de uma luz de freio elevada, no centro do
porta-malas, prética que foi tornada obrigatoria por lei
em 86 nos Estados Unidos. O interior foi alongado para
dar mais espaco para os passageiros de tras, mas mesmo
assim. como ¢é de se esperar em um Coupé, 0 espaco das
pernas nao é enorme, mas passavel.

Este carro foi comprado em Belo Horizonte de um
certo Mario, que o teve durante muito tempo. Desmon-
tado como muitos que conhecemos, foi localizado pri-
meifo pelo inefavel Synval, o génio do mal, que fez o maior
jogo duro para contar quem era o dono. Mas como a
tribo ¢ forte, informacdes surgiram através do Pacifico.
Depois de cinco anos de tratativas o Mario resolveu ven-
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der o Coupe. assim meio desmontado. por seis mil do|a-
res a0 Ony, em suaves prestacoes mensais. SO que fal-
tavam muitas pecas, como as lanternas dianteiras e 0

banco dianteiro, que nunca foi encontrado. Depois de

um desconto razoavel nosso her6i mandou fazer 0 que
faltava e conseguiu montar um carro da melhor quali-
dade

Dingindo o Coupé percebe-se o quanto K.T. Keller
tinha razao quando dava preferéncia aos aspectos tec-
nicos d )s de sua fabrica. O DeSoto é um veiculo
ligeiro e facil de dingir. com uma direco leve e inacreditavel
para sua epoca. Acelera suave e sem excessos, fazendo
G Caractenstico som dos Flatheads da marca. O interior

tem a estéti

3 estetica meio barroca da época, com cromados
de todo lado. mas mesmo assim com uma aparéncia
agradavel. A posicao de dirigir é boa, com todos os
comandos a mao e a visibilidade para a frente também
e correta, enquanto para tras, como em todos os cupés
da epoca. € meio limitada pelo tamanho da vigia
traseira. Um de talhe final é que o Onymavel tem todos
os opcionais de época, como fardis de neblina, radio e
garras de para-choque.
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A 1ndizivel arte
de saborear charuto.

Paulo Maldonado
Poeta e Publicitario

-.urante sua evolugdo o bicho humano adquiriu
bitos curiosos. Impossivel contar as praticas
que se perderam na caminhada, sem chance de
Dutras, no entanto, fontes de prazer supremo,
_T'~ PErmanentes, como o consumo de tabaco.

do sabe que Colombo chegouem Cuba, em 1492,
¥ou “que hay indigenas que fuman unas hojas
 de tabaco”. Eis a explicagdo para o slogan do
ubano para seus charutos sob a marca LA CASA
BANO “(nicos desde 1492". Histéria 3 parte, ¢
te a constatacao de filésofos e cientistas sobre a im-
portancia do supérfluo para a humanidade, mais voltada
para a satisfagao de seus sonhos e desejos do que para o
considerado como necessidade,

Por isso, vou logo avisando que fumar charuto ndo tem
nada a ver com vicio, onde a necessidade irracional se im-
pbe. Diz respeito ao prazer, a satisfacdo dos sentidos: olfa-
to e paladar unidos no sabor; visio na escolha dnica e indi-
vidual do charuto e na fumaca, brasa, cinza, mutaveis a
cada baforada; tato do manuseio de antes e durante o fu-
mar, com a temperatura flutuando; e, por final, audigio -
nao, nao estou maluco ~ deve-se degustar charutos so-
mente com boa masica, em siléncio ou em condigio de
conversa ideal, '

Dizem que charuto é habito snob e caro, Puro preconcel-
to. E sofisticado, sem dlvida, mas acessivel a qualquer
mortal que ultrapasse o nivel de mera subsisténcia social.
Para exemplificar, peco que comparem nosso heréi a dois
produtos comuns, café e vinho, e me respondam quem
conhece quem esteve perto de uma xicara de “Jamaica Blue

Mountain”, considerado o melhor café do mundo ou de
uma taca de “"Romanée-Conti "? Os melhores havanas do
universo estdo ao nosso alcance por até US$ 50.00, no méximo.
Termino falando do ritual que prefiro para a fruigio da
indizivel arte: saborear o charuto enquanto se desenrola
conversa amena, varia e descompromissada, como ocorre

sempre aqui no Rio, na Charutaria Esch, & mesa do advoga-
do Mario Rubens Mello Filho.




fazera todos os gostos. O concurso do ano passado (19 ) prestou
homenagem a fabrica Porsche, que completava 50 anos de existéncia. S8

mer, Um estrando terrivel assusta as
fadlisma? Nao. Quando dobroae

um concurso de elegdncia que acontece todo ano, ge

et el - deslque p3g
de outubro, em que os melhores automdveis sio e <7114

&m"

1965 AlfaRomeo TZ 2 Prototype. . o e '
Comentirio do Alfredinho: “Igualzinho ao Puma”. 1957 Ferrari 335 S: parada er

Scanned by CamScanner



SimEerents«antomaveis de pré-guerra tegoria inclyia uma
oyale Coupé de Ville de utomével déstinado

\eis foram fabricados na versdo fechada. O caro exposto venceu Le
iMans na sua categonia, em 1965.

petices em estrada) - a cate-
esentada por uma Alfa Romeo

L &1
b

1M “vaga certa” novaiorquino. holajls LE SLT0 Mark
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BATERIAS DE 6 VOLTS: COMO SER FELIZ COM ELAS.

Por Paulo Guarino

Muito se tem falado sobre os problemas que os colecionadores
de automoveis antigos enfrentam com as baterias de 6 volts,
utilizadas. em geral. nos carros fabricados até 1955. Basica-
mente o problema consiste em fazer o motor de arranque
girar suficientemente rapido, e por um tempo razodvel, a fim
de que o motor do carro volte a funcionar. Na maioria dos
automoveis 2ntigos equipados com sistema elétrico de 6 volts
0 airangue gira lento e a bateria descarrega rapidamente ao
se insistir na "operacao”.

Os aficcionados sabem o transtorno que ocorre quando o car-
10 2ntigo, com o motor quente, para subitamente e, ao se ten-
tar fazé-lo funcionar novamente, a bateria / motor de arranque
nao da conta do servico. Pior ainda quando isso acontece em
vias de grande trafego e vocé esta pilotando um carro automa-
tico!

O que fazer para evitar toda essa adrenalina? £ vélido trocar o
sistemna elétrico para 12 volts?

Esta é, sem ddvida, uma solugdo. Mas, levando-se em conta
que em sua época esses automaveis funcionavam perfeitamente
e que a filosofia de um clube de carros antigos € procurar man-
ter a0 maximo a originalidade dos mesmos, julgamos interes-
sante tentar, antes de mais nada, revisar todo o sistema elétri-
co ligado ao arranque. colocando-o em condicoes originais de
uso. o que deve ser feito segundo algumas dicas e as
especificagdes técnicas do automével. Para tanto, consulta-
mos alguns especialistas na drea e ouvimos, também, dicas de
colecionadores que mantém o carro com o sistema de 6 volts,
dele obtendo um bom desempenho.

Registre-se que existe, ainda, a alternativa de se transformar
para 12 volts a igni¢3o e o motor de arranque, mantendo-se
com 6 volts o sistema de luzes e vidros hidrdulicos / elétricos.
Existe até mesmo uma bateria de 12 volts com ligacao para 6
volts, com um adaptador no meio da mesma.

Nossa inteng3o, no entanto, é tentar manter o carro em toda
a sua originalidade, fornecendo para isso um roteiro que pre-
ve uma avaliagdo de cada item do sistema elétrico e o conserto
do que se fizer necessério,

£ bom lembrar, mais uma vez, que 0s carros de 6 volts funcio-
navam “normalmente”. Por estar em uso constante, a bateria
se mantinha, quase sempre, a plena carga. O que nao ocorre
nos dias de hoje com os automoéveis de colecdo, que sao usa-
dos eventualmente em passeios € eventos dos clubes.

Nossas dicas vao desde procedimentos simples e basicos de
manutenco até recomendagdes de recuperacao e troca de par-
tes. £ bom ter em m3os o “Manual do Proprietario”, "Manual
de Servicos™ ou ainda os folhetos com as especificagoes técni-
cas do automavel.

Dica n® I: Quando parar o carro por prazo superior 2 uma
semana. desconecte o cabo da bateria ou use uma chave espe-
cial acoplada ao conector que, uma vez desatarrachada. isole 2
corrente.

Dica n° 2: Mantenha sempre limpos de oxidagdo e sujeira os
conectores (bornes) positivo e negativo da bateria. Uma boa
idéia é colocar um par de arruelas de feltro, ligeiramente embe-
bidas em dleo de motor ou méquina. nos bomes da bateria.
evitando-se, com isso, a oxidacao.

Dica n® 3: Os cabos da bateria devem estar sempre com as
ligagdes no “terra” e no motor de arranque justas e correta-
mente feitas. Use lixa para limpar os conectores. £ importan-
te usar um cabo de didmetro apropriado, em funcio da
performance da bateria. Este nio deve. em nenhum caso, ser
inferior a 15 milimetros. A corrente elétrica que passa pelas
cabos atrita com a malha metilica dos mesmos e esse atrito
provoca o aquecimento exagerado dos cabos. Esse atrito é
tanto maior quanto menor for o seu didmetro. Boa parte da
energia se perde aquecendo os cabos e levando uma

amperagem menaor para o motor de arranque, que gira mais
lento, em conseqiéncia.

Dica n® 4: A ignicao também deve estar com os contatos
limpos e com os fios pereitos. Revise o bot3o de ignig3o (start)
e os fios de contato.

Dican®5: O motor de arranque € pega vital do sistema elétni-
co e por isso deve ser completamente revisado. Inicialmente
verifique se as escovas est3o em boas condigdes e se s3o ade-
quadas ao sistema (volts/amperes). Nao tente usar a escova
de “outro carro”™ de 12 volts. Isso faz uma boa diferenga no
resultado final. Em segundo lugar, o eixo do induzido n2o ceve
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estar empenado ou com desgaste, nem com os contatos gastos
ouem curto. Terceiro lugar: o rolamento deve estar perfeito e
livre, para evitar forgar o giro do induzido. Quarto lugar; as
buchas do eixo do induzido nio podem ter folga nem estarjustas
demais. Além disso, devem estar sempre lubrificadas. Finalmen-
te. o "bendix” que engata na cremalheira do motor, fazendo-o

girar. deve estar com os dentes da engrenagem perfeitos e a mola
de retorno também em perfeitas condigges.

Dican®6: Para o dinamo, sistema fundamental para recarregar
a bateria e manté-|a em condices ideais, valem as mesmas
recomendacGes apresentadas para o motor de arranque, quais

Sejam: escovas corretas e novas, induzido em perfeitas condi-

¢oes, buchas/rolamento em bom estado e lubrificados e bobi-
nas de campo convenientemente isoladas,

Dica n® 7: Revise também o regulador de voltagem. Respeita-

das as especificacoes do fabricante, um dinamo de 6 volts gera,
via de regra, de 30 a 50 amperes a uma rotagio de 1,500 a
3.000 r.p.m., com uma voltagem em torno de 73 volts. Os
contatos do disjuntor (relay) do regulador se fecham em torno
de 6,4 volts e se abrem de 0 3 6 amperes (corrente reversa). O
excesso de carga € a principal causa da queima do induzido e
da diminuicao da vida dtil dos platinados de contato das bobi-
nas de voltagem e amperagem do regulador, pela excessiva vi-
bracdo e conseqiiente faiscamento.

Dica n® 8: Apesar de nao estarem ligadas diretamente ao sis-
tema de arranque do carro, outros componentes mecinicos
devem ser também revisados, j4 que podem contribuir para o
aumento do esforco da bateria. £ o caso do carburador, com
especial atengdo para a regulagem da altura da bdia, mistura
ar/gasolina, injetor, etc.. O distribuidor ndo deve apresentar
folgas e o platinado, rotor e condensador devem estar corretos
e com bom contato. A bobina deve apresentar especificacao
correta e estar em perfeitas condigdes. A performance do
arranque € tanto melhor quanto menos giros ele precisar fazer
para o motor funcionar. Isso esta ligado, diretamente, ao sis-
tema de carburagdo e distribuicdo.

Dica n® 9: Uma recomendagdo fundamental para se obter
maior rendimento do motor de arranque prende-se a escolha
da bateria de 6 volts a ser adquirida. Consulte o manual do
automavel ou se informe com um bom eletricista sobre a bate-
fia apropriada para o seu carro. Em geral essa bateria deve ter
mais de 100 amperes e 17 a 19 “placas por elemento”. O

tamanho da caixa deve ser, mais ou menos, de 28 cm de com-
primento, 18 cm de largura e 20 cm de altura. A amperagem
¢ fundamental, pois ¢é a forca que faz girar o motor de arran-
que. Por isso, quanto maior melhor, limitada & capacidade do
regulador de voltagem, que determina a quantidade de amperes
que € capaz de gerar. H4 muito tempo nao se produz no Brasil

baterias de 6 volts para motores “pesados” de carros antigos.

Alguns automaveis nacionais, tipo Fusca, tinham sistema elé-

trico de 6 volts, mas seus motores eram bem “leves”. Suas
baterias tinham de 65 a 90 amperes e cerca de |5 “placas por
elemento”. f o que se encontra com mais facilidade no mer-
cado, atualmente. Baterias com um méximo de |17 placas/95
amperes sdo sub-dimensionadas para os carros antigos, que
demandam em geral, uma bateria de 19 placas/1 10 amperes.
Isso faz uma diferenca substancial. Para se encontrar uma ba-
teria com mais de |10 amperes, s6 se for em caixas grandes
(apropriadas para caminhdes e tratores) que nio cabem no
cofre do motor desses automéveis. Uma bateria Caterpilar
com |15 amperes e 21 placas, no tamanho regulamentar, cos-

tuma ser importada pelo representante da marca. Quando
disponivel, é uma boa solugdo.

Resumindo, procure sempre uma bateria nova, com
especificagdo correta para o seu carro. Compre um carregador
portétil de baterias. Existem alguns de tamanho bem reduzi-
do, muito préticos, portanto. Use-o sempre que seu carro
antigo ficar muito tempo parado. Compre também um medj-
dor de carga de baterias, que € um instrumento simples e ba-
rato. Talvez, por encomenda, vocé consiga adquirir uma bate-
ria de alta amperagem. De qualquer forma, existe a opgao de
importar uma dos Estados Unidos. A firma "“The Antique
Auto Battery” (2320 Old Road Hudson, Ohio 44236 - Tel,
(216) 425-2395 / Fax: (216) 425-4642) vende baterias que
possuem. inclusive, os logotipos de época (Auto-lite, Delco,

Mopar, Ford, etc.). Qutra opgdo é a Willard, fabricada na Ar-
gentina.

Dican® 10: Boa Sorte!

nmﬁ
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niciamos a publicacdo das trajetdrias profissionais
dos estilistas americanos mais conhecidos pelo
menos famoso, Paul Auberlin Meyer. As demais his-
térias serio apresentadas nas futuras edigdes do RADI-
ADOR em ordem de divulgagdo absolutamente secreta.
Paul Meyer nasceu em 05.08.1910 em Cleveland,
onde se formou na Escola de Arte em ano pouco pro-
missor para se conseguir trabalho: 1930. Somente em
34, Meyer obteria uma colocagao de destaque, no Esti-
dio GM de Arte e Cor, onde revelou-se um talento em
potencial a ponto de tornar-se o projetista favorito de
Harley Earl, devido & absoluta identificacao de preferén-
cias que ocorreu entre os dois.
Sua obra mais conhecida, o projeto “Y-Job”, bem
. retratou a comunhao de estilo com o chefe, pois apesar
D e ' do "Y-Job” ser um conversivel experimental, Earl o utili-
zou diariamente por mais de dez anos. A maior parte
dos seus trabalhos foi realizada sobre estruturas Buick
e Cadillac/La Salle, em concorréncia com outros talen-
tos do estidio, mas sempre obtendo destaque por sua

criatividade e arrojo.

Impressionado com a evolugao automobilistica

o

:/ﬂ..r(,,:rkf ﬂ-;'y.- t‘:’wpr/ﬂ;:fr‘ .(:'fl- . ) . . ,
0.4 Mueer Gemrt seiro, aqui retratado e projetos de estilo para automo-

européia, langou um estudo de La Salle com motor tra-

veis de tracao dianteira.

Talvez por essa admiragao pouco comum em
Detroit 4 época da Il Guerra Mundial, Meyer saiu
da GM e transferiu-se para a Chriscraft, onde per-
maneceu até 1952,

e —
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Circuito
da Gavea

tualmente estamos terminand

© UMa pesquisa sobre o Circuito da Gavea que preten-
demos transformar em livro.

Trata-se de uma parcela de historia do Automobilismo
Mundial que se fez ng Rio de Janeir

©.em 16 provas, de 1933 3 1954, sendo que 13 em
cardter internacional e 3 €m cardter nacional.

dando
rasileiro com repercussio mundial e a formacio

de campedes mundiais em varias categorias.
Nesta época o Rio é das marcas: Maserati, Ford, Studebacker, Alfa Romeo, Bugatti, Auto
Union. Allard, Ferrari, entre outras, além das “mecdnicas nacionais”.

por Irineu Correa, Chico Landi. Abrunhosa, Primo Fiorese, Nino Crespi,
Avelar, Carlos Barbosa, Nascimento Junior, Ciro Cayres e pelos melhore
como: Fangio, Gonzalez, Graffenried, Pintacuda, Von Stuck, Viloresi,

Dirigidas com presteza
Pinheiro Pires, Geraldo
s pilotos internacionais
Varzi e Ascari.

QO circuito contemplava a bela paisagem carioca formada por partes da encosta do maci-

¢o da Tijuca e da baixada litoranes do Leblon. O percurso abrangia
metros de pista compostas por muitos trechos em subi
A beleza do circuito sempre foi elogiado no exterior, por um lado por ter o verde 3
montanha, o mar e por outro pelo formato de sua configuraco fisica que mesclava curvas e
retas em montanha e em planicie. A priori o formato exigia habilidade técnica dos volantes.
Imagine ao passar pela Gévea, como poderiam Chico Landi, Abrunhosa, Irineu Correa e
Pintacuda descer a rua Marqués de Sao Vicente com seus carros em alta velocidade, equipados na
maioria das vezes com mais de 250 cavalos, dotados com pneus estreitos (no proprios para a
velocidade que desenvolviam), providos de freios extremamente deficientes. E os pilotos com

Capacete feitos de tecido e/ou couro, sem cinto de SEpUranca e roupas comuns, sem tratamentg
anti-fogo.

aproximadamente 11000
da, descidas e excelentes retas e curvas.

O pioneirismo destes pilotos demonstra a coragem e habilidade que tinham para dirigi-
fem suas mdquinas, em situacio de total falta de seguranca. Naqueles tempos, nada foi tao
glorioso na América Latina em termos de automobilismo como as edigoes da Gévea, Estas
provas chegaram a ser um dos requisitos para credenciamento de exceléncia de pilotos. Estes,
quando bem sucedidos na Gévea, eram desejados para integrarem as equipes.

Chico Landi foi, sem divida alguma, o precursor do nosso automobilismo, vencedor das
edigoes de 1941,1947 e 1948 dirigindo um Alfa Romeo, partindo depois par‘a a Furopa. dfe'
gando a ganhar o grande prémio de Bari, na Italia, em 1948, com uma das pnmenras‘ fer_ran,

A habilidade brasileira ia para além do pilotar, dominava a mecanica automobilistica da

Por Paulo de Carvalho Scali

ORatiador 21
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época como se pode ver, ja em 1934, quando Irineu Correa vence a prova corren-
do com um Ford inferior a outros carros inscritos na disputa. Isto foi possivel em
conseqiéncia de o carro ter sido “pre parado”, recebendo inovagdes, quais sejam:
chassi mais curto, carroceria refeita bem mais leve, tanque de combustivel de
maior capacidade, para evitar perda de tempo em paradas no box. Estes carros
modificados ficaram conhecidos como Ford Petropolis. Posteriormente compuse-
ram a "Mecanica Nacional”

Na Gavea, de 1940, Abrunhosa foi o vencedor guiando um Studebacker
“preparado” na Cidade da Rio de Janeiro por Joao Geraldo Woldenbag. O capace-
te que portava era de tricd confeccionado por Dona Lia, entdo sua noiva, que 0
guarda ainda hoje comn a poeira da Gavea. Rubem Abrunhosa comega a correr na
prova de 1935, com 20 anos de idade, sendo o piloto mais novo a participar de
todas as edicoes da Gavea, sempre demonstrando coragem e determinagao.

Pretende-se, no livro, relatar todos os Grandes Prémios da Gavea contem-
plando os pilotos, suas maquinas e seus tempos. Mesclando com estérias obti-
das através das entrevistas realizadas com personalidades que de alguma forma
participaram destes eventos.

Dentre as curiosidades apresentamos aqui dois momentos interessantes.
O primeiro foi quando Sérgio Bernardes, nosso querido arquiteto, que € também
piloto consagrado no exterior, correndo com Ferrari na Italia, veio a sofrer um dos
sérios acidentes do Circuito, cai ao fazer uma curva na Av. Niemeyer ao mar,
sendo socorrido por Rubem Abrunhosa que vinha logo atras em um dia de treino.

O segundo refere-se 3 Gavea de 1952, quando um menino paulista, de 14
anos, vem ver a prova no Rio e pernoita na calcada da rua Marqués de Sao Vicente
para guardar seu lugar para assistir a edicao, o melhor ponto de vista para observar
seu idolo - Rubem Abrunhosa. Este menino, nos anos 70, chega ao ponto mais
alto do automobilismo mundial da “Férmula | ” - era nada menos que Luiz Pereira
Bueno. Desde cedo observava as estratégias de Abrunhosa.

Pode-se observar que estas edicoes tém a propriedade de desenvolver nas
pessoas um sentimento de saudade por um tempo ido, mesmo naquelas pessoas
que, como eu, nao tiveram a oportunidade de assisti-las.

Por outro lado, ao entrar em contato com aqueles que participaram destes
eventos pode-se sentir a vibragao de alegria e entusiasmo que unem pilotos e
espectadores ao falarem da Gavea, que nos fazem sentir que gostariamos de ter
estado Ia também. '

Estes sentimentos fazem com que de certa maneira nos nos sintamos
como que 6rfaos do Grande Prémio da Gavea.

Estamos travando relacionamentos com pessoas que muito nos tém aju-
dado e gostariamos de agradecer as colaboragdes impares de Paulo Stockler
Canabrava. Dona Lia Abrunhosa, Luiz Landi, Eugénio Martins, Geraldo Avelar,
Norman Casari, Jorge Lettry, Jan Balder, Francisco Lameirdo, Luis Felipe da Gama
Cruz, Vandoval Jaci Bernardes e o saudoso José Luis Miloski.

setembro-outubro/98
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Mudam
Os Carros E
O Glamour
Do Miramar

Continua
O Mesmo.

~Nahorade se
hospedar no Rio,
escolha um classico.
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MIRAMAR
PALACE
HOTEL

Av. Atlantica, 3668
Copacabana
Tel.: 521.1122
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£0m a tradicional atracio que os jotaforanos
PR, , " y A
tem'pelo que é antigo, aconteceu mais um dos deli-

closos encontros que o clube deles realiza. Marcado
pela qualidade dos carros presentes e por um rali
dito ecolégico a uma fabulosa fazenda centendria, o
encontro reuniu mais de 300 carros, entre os quais
Cadillacs e Packards dos anos 30 e 40 em estado in-
vejavel. Mas o melhor do evento foi escolhido entre
0s carros dos anos 50: foi uma limousine Cadillac
modelo 75 de 1957, esplendidamente restaurada.

/31 e julho e 1 de agoste de 1999

Interqational Harve
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[.otus 56B turbina

INDY TURBINE :FAR =

bons momentos. Toda atividade que recina aficcionados,

sobre qualquer tema, tem de positivo a aproximagao rapi-
da entre seus elementos. Aproximacao a que me refiro € a forma-
cdo de novas e boas amizades em tempo recorde. Algumas dessas
amizades, com o tempo, vai-se consolidando. Em raros casos,
desfazendo-se.

Em Sio Paulo, de tempos pré cé fiz alguns bons amigos.
Um deles é o Cliudio Fernandez. Modelista de primeirissima. A
paixio dele s3o os automoveis de competicao, especialmente das
décadas de 60 e 70. Escolhi uma de suas obras mais recentes para
mostrar aqui, com detalhes de sua “fabricacao”.

Em 1971, no GP de Monza, Emerson Fittipaldi pilotou o
Lotus 56B Turbina. Esta versdo com pintura “Worldwide Racing”.
mostrada aqui, s6 foi utilizada neste GP. pois a equipe “Gold Leaf
Team Lotus” (versao original) estava sendo processada na Italia
em funcao da morte do piloto Jochen Rindt nos treinos para o GP
de Monza do ano anterior com uma Lotus 72 Gold Leaf.
Infelizmente, o carro nao foi vidvel devido a dificuldade maior em
frear, em fungdo da falta de freio-motor da turbina.

O kit deste carro nunca existiu. Entretanto uma fébrica ja
extinta (MPC) produziu uma versao muito parecida (Lotus STP Indy
Turbine car), que para o Cludio serviria perfeitamente, desde que
fossem feitas algumas alteragdes.

Num projeto destes, o importante € que vocé tenha boas
referéncias fotograficas do modelo que ird construir, e o Cldudio as

N as minhas andancas modelisticas tenho participado de

setembro-outubro/89

Por Iran Brigatto Medeiros

O desenho da caixa mostra o kit em sua confi-
guracao original; abaixo, o resultado final do tra-
balho.

Refinamento nos pequenos detalhes, como fiagao
dos instrumentos do painel.

N
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possula. Qualquer njocliﬁcagéo em kits plésticos exige_ paciéncia
¢ trabalho nas COrregoes. §e voce tem este trabalho e ndo executa
o modelo com fidelidade, jogou fora o seu tempo.

Na carroceria, o maior trabalho foi “engordar” as duas late-
rais que iriam abrigar os tanques de combustivel. Este trabalho foi
executado com massa, e a simetria dos dois lados ficou perfeita,
Os decais. como ndo existiam, foram produzidos artesanalmente.
Na traseira foram inseridas trés tomadas de ar, sendo duas com
captadores. Ainda na traseira foi executado o aerofglio.

Detalhe que deu mais realismo 3 réplica foram as aletas
colocadas no exaustor da turbina e a grade met4lica.

Na dianteira, foi feita a separagdo correta do bico. bem
como sua entrada de ar, além de outras duas. Os tubos de leg
ndo passaram despercebidos e foram inseridos com as devidas
conexdes de aluminio anodizado.

No interior do carro, véem-se os cintos de seguranca e no
painel, podem ser vistas as fiagdes dos relogios, bem como
algumas ligagoes com o motor. O compromisso com a fidelidade
chegou aos retrovisores externos com os fios de sustentagdo.

O trabalho concluido € impressionante. Quem desconhece
0 kit original. ndo imagina a dificuldade que o Claudio teve para
chegar a este resultado. Porém, quem é modelista e conhece o kit

fica ainda mais maravilhado com as possibilidades infinitas deste
pequeno mundo.

Participagdo do Veteran no Mundo das Miniaturas

Em maio Gltimo aconteceu o V Saldo de Modelismo Clube
Naval. Realizado na belissima Sede Social do Clube, este foi o mai-
or evento brasileiro da categoria, contando com um publico
visitante de 8.000 pessoas. O Veteran participou oferecendo o
troféu da foto ao melhor modelo de veiculo com mais de 50 anos,
original, € claro. O honroso prémio foi conquistado pelo publici-
tario Afonso Giordano Neto, autor do Rolls Roice Roadster 193 1.

Interior em couro castor, carroceria verde inglés e pra-
lamas pretos fizeram o sucesso deste modelo.

Detalhe das conexdes de alta pressio, tela e
exaustor da turbina.
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DANDO A MAO A PALMATORIA

Por Sérgio Fortes

e 1960 eu lembro dos comicios do Janio
nas pragas Saens Pena e Serzedelo
Correa, de Gina MacPherson ganhando
0 concurso de Miss Brasil, do América
campeao carioca e do Escorial ganhando o Grande
Prémio Brasil, montado por Francisco Irigoyen.

Lembro, também, que fiz naquele ano a pior
viagem de automével da minha vida, espremido no
banco de trds de uma Rural Willys. Estava indo do

Rio a Nova Friburgo, onde passava sempre um més
das minhas férias de verio.

De nada adiantara madrugar na Praca XV, ima-
ginando evitar a imensa fila que se formaria naquele
inicio de férias diante das barcagas que transporta-

vam automoveis entre Rio e Niteréi. Todo mundo
havia tido a mesma idéia.

Nossa viagem havia comecado 3s sete da ma-
28 setembro-outubeo/89
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nha, j passava do meio-dia e a temida serra de Friburgo
estava ainda distante. Fazia um calor de derreter trilho
de bonde e poeira da estrada de terra batida circulava
com desenvoltura no interior da Rural. Pelo menos,
havia duas opgoes: fechar os vidros e derreter com o
calor ou abri-los e comer poeira. Se a Rural pulava
muito? Mais do que um cabrito. E viajar na janela,
primazia que eu tanto disputara com meu irmio,
significava na realidade um castigo, por conta da
curvatura do para-lama que invade o interior do
malfadado automével, condenando o pobre coitado
aliinstalado a um empeno irreversivel de coluna.

Hoje me dou conta de que a transigdo fora répi-
da demais. Emuito truculenta. Até entdo as viagens
a Friburgo eram feitas no magnifico Chevrolet Belair
56 do meu avd, um tapete voador. Dificil entender
por que o Dr. Rafael Xavier cedera  tentacio de trocar
o Belair por um carro nacional, produto de uma indtis-
tria que ainda engatinhava. Troca feita inicialmente
nao pela Rural, mas por um DKW Vemag ao qual meu
av0 resistiu por pouco tempo. A Rural veio logo em
seguida. Sua trajetéria também curta na familia certa-
mente foi abreviada pela viagem a Friburgo.

Depois disso veio um JK, excelente automovel
que, se bem me lembro, ndo merecia a alcunha de
“carro nacional”. Seu estofamento, por exemplo,
tinha sido projetado para o frio dos alpes suicos. O
Painel era todo escrito em italiano, assim como o
Manual do Proprietério. No JK do Dr. Rafael, apenas

0 ar que enchia os pneus era “Made in Brazil".

Mas a inddstria nacional veio para ficar. Com
© tempo, comecei a aceitar com uma certa naturali-
dade a decisio de um vizinho de trocar uma
inteirfssima Pontiac 52 por um minguado Gordini,

Meu tio Sergio se desfazer de uma camionete Dodge
54 de estimagio para comprar um insipido
Volkswagen 62. E por ai vai. Ou melhor, foi ...

Muitos anos depois, ja com o status de colecio-
nador, reassumi minha trincheira em defesa do auto-
movel importado, principalmente o americano. Vol-
tou a tona o trauma da viagem na Rural.

Mas diz o ditado que “Nada como um dia apés
0 outro”. Nos eventos do antigomobilismo minha
atencao, durante muitos anos voltada apenas para
os Cadillacs, Packards e Thunderbirds da vida, come-
gou a se concentrar também nos automaveis nacio-
nais que em numero cada vez maior e em estado de
conservacao cada vez mais surpreendente comega-
ram a povoar nossos encontros.

Como diria o0 General Ernesto Geisel, trata-se
de um processo lento, gradual e seguro. Mas apa-
rentemente irreversivel,

Em Aguas de Lindéia passei horas apreciando
incriveis Simca Chambord, Presidence, Jangada, Tu-
fao e etc. que levaram a loucura um grupo de coleci-
onadores franceses que ali compareceu. Em S3o Lou-
rengo bati palmas para a Brasinca restaurada pelo
Felipe, 0 nosso brasiliense carioca.

Pertenco, hoje, ao fa clube do Malzoni do Paulo
Lomba e sou tiete do SP-2 do Julinho Cristiano.

Alguém af tem um JK a venda?

N3o. Muito obrigado. Rural Willys eu ndo quero.
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Possuo uma Mercedes 190 1957. Li algo sobre
uma placa especial que o Contran estaria
fazendo para veiculos com mais de 30 anos.
Gostaria de obter informacdes.

Sergio Nascimento

A placa preta pode ser concedida desde que haja um laudo
do Veteran atestando a originalidade do seu carro. Entre em
contato com o Veteran no Rio ou de sua cidade para obter o
laudo de originalidade e depois va ao Detran, livrando-se as-
sim da inspegdo veicular.

Ol4. Sou Bruno, tenho 15 anos, moro em
Votorantim, interior de SP. Sou apaixonado em
Romilsetta e Topolino, microcarros em geral.
Queria informagdes de quem possua uma ou
qualquer coisa referente para que eu possa
terminar de deixar meus carros totalmente
originais.

Todo primeiro domingo do més, no Shopping D, Marginal do
Tieté, acontece um encontro pela manha. Alivao o Clube do
Chevrolet e alguns donos de Romilsetta que podem ser (teis.
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Raul Affonso de Miranda.

Tiragem
6.000 exemplares

Estou tentando adquirir um Corvette ou um
Hot Rod (Ford, Chevrolet...) bem montado, e
nio tenho tido sucesso. Se alguém souber ou
tiver informagdes sobre estes carros, favor
contatar.

Ruvaldo Weffort Jr

E-mail dadao@cwb2.sul.com.br

Fax - 041-254522 comercial.

Vimos por meio desta colocar a sua disposigao
nossos servicos de compra e entrega em seu
enderego no Brasil de pegas e acessérios para
seu automével antigo, diretamente dos Estados
Unidos.

Para maiores informagdes, favor contatar-nos
pelo telefone 001(305)652.2543 / USA.
Ronald Burns
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Veteran Car Club do Brasil

Rua Oriente Santa Teres:

Tel.: (21) 253-0136 e-mail: vc

selembro-outubro/99

Publicidade

T'ai Comunicacoes Ltda.

Av. N. S. de Copacabana,
647/ 1.110

Copacabana — Rio de Janeiro
CEP: 22.050-000

Tel.: (21) 549-2484

e-mail: tai@rio.com.br

Assinaturas
Marcia Cavallini
Tel.: (21) 549-2484

CEP 20240-120 - Rio de Janeiro - R

Praca. XV 48 loja D

LIVRARIA BOOKMAKERS
Rua Margqués de Sio Vicente, 7

LIVRARIA LETRAS E EXPRESSOES
Av. Ataullo de Paiva, 1292

LIVRARIA PONTE DE TABUAS
Rua Jardim Botanico, 558

LIVRARIA ARGUMENTO
Rua Dias Ferreira, 417 loja |

ESCH CIGARS
Rua do Rosario, 107

yase.org.br http:www.totec.com/vecr
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O RIO.

O Rio'de Janeiro acaba de entrar no roteiro exclusivo de cidades com a griffe
La Casa Del Habano.
Agora vocé pode adquirir charutos com qualidade e garantia de origem.
Venha ao ESCH CAFE e experimente este prazer no centro do Rio.

Rua do Rosédrio, 107. Centro - Rio de Janeiro, tel (0xx21) 507.5866
www.eschcasadelhabano.com.br
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Duas dicas para prolongar a vida util
e melhorar o desempenho do seu carro:
1 < sconda

a chave do
seu [ilho.
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