


, Atencao
Srs. socios: O Veteran ja se encontra ¢/ a sua sede em
funcionamento na Rua Souza Franco n.° 3. No momen-
to aberta aos sabados a partir das 15:30hs.

Nota

Foi realizado no dia 20 de dezembro de 1981 o nosso
tradicional almogo de confraternizagao de fim de ano no
restaurante mistura fina.

O Veteran agradece o comparecimento dos sécios abaixo.

José Candido Muricy
Francisco Barbero
Ricardo Haddad
Pedro Paulo Viola
Gustavo Seco
Roberto Machado
Walter Perez

Luiz Gonzaga

Valdir Tostes
Hildebrando Pereira
Carlos Eduardo Fonseca
Adir Brito

José Argolo
Francisco Sauer
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DIRETORIA BIENIO—1981/82

Diretor Pres.  JOSE CANDIDO S. MURICY NETO
1.°Vice-Pres. RICARDO HADDAD ;
2.°Vice-Pres. FERNANDO CARNEIRO LEAO
1.°Secretario WILSON CORREA DE SOUZA NETO
2.°Secretario ALFREDO RANGEL

D!relor Social LUIZ CARLOS PESTANA

Diretor Téc. PEDRO PAULO VIOLA
1.°Tesoureiro DARIO DE AVILA MESQUITA
2.°Tesoureiro FRANCISCO JORGE BARBERO
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Reunioes

Reuniao do dia 13/09/81

Automoével escolhido — Ford Jardineira, ano
1925 — proprietario — Ricardo Haddad

Reuniao do dia 11/10/81

Automavel escolhido — Ford Barata, ano 1931
— proprietario — Roberto Machado

Reuniao do dia 08/11/81

Automovel escolhido — Chrysler Barata, ano
1928 — proprietario — Hildebrando Pereira.

— Automoveis —
Venda

— Plymouth coupe — modelo sate-
lite, ano 1971 — hidramatico —Cr$
100.000,00

— Chevrolet coupe — ano 1941 —

inteiro estofamento original, latariae

mecanica restauradas. Segue com 2
carro outro chevrolet ano 1941 —
portas p/pegas — Cr$ 125.000,
Interessados: Ligar para 26

Dr. Dario Mesquita.
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to de escravos, mulato e jornalista pobre, José do

atrocinio entrou na histéria do Brasil por sua pena e por
sua voz, como grande lutador pela liberdade. Mas, ainda que
néo fosse o grande homem que foi, ele seria uma pega histd-
rica para nos. Pois foi com ele que o Rio de Janeiro, a capital
do Brasil, viu o primeiro automével. 'tm bicho esquisito, que
anda sem cavalos, para sozinho, parte, encosta e evita com
surpreendente rapidez”’, como registrou um cronista da épo-
ca.

Era o ano de 1897. Quatro anos antes, Henrique Santos
Dumont, irmdo maus velho do Pai da Aviagao, punha Sao
Paulo em suspense percorrendo as ruas centrais da cidade
com o primeiro carro do Brasil: um Daimler 1893. Toda gente
sala as ruas, aplaudindo e gritando, quando o automoblle
passava. Porto dos tilburis e chalegas da época, o carro de
Santos Dumont parecia coisa do inferno. Ou do paraiso.

Nada disso: era apenas uma mudanga — 0 Brasil come-
cava a passar de qualro patas para quatro rodas.

O BODE SOLTO

Sho Paulo, em 1893, tem 200 mil habitantes. lluminado a
gds, com servigo de adgua, um calgamento proprio para 0s
tilburis, os landds, as chalogas e as aranhas. Néo se previa,
claro, o trifego de automévels, e quando Henrique Dumont,
entusiasmado com o sucesso da sua maquina, comega a
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andar demais, os estragos sao evidentes. O precursor nao
titubeia e faz representacao ao prefeito, afirmando que "‘apés
quasquer excursoes, por curtas que sejam, sao necessarios
dispendiosos reparos no veiculo, devido a ma adaptagao do
nosso calgamento, pelo qual sao prejudicados, sempre, os
pneus das rodas”. O prefeito ndo resolve nada, mas Henri;qua
ganha outro titulo: fica sendo o primeiro brasileiro a bron-
quear contra o buraco das ruas...

No Rio, José do Patrocinio é a vedete do momento e em
torno déle gira a fina flor da inteligéncia brasileira. Olavo
Bilac, amigao de Patrocinio, nao resiste ao desejo de apren-
der a "dificil arte de dirigir”’. Toma a direg¢do do carro, parte
com ele para a estrada velha do alto da Tijuca mas na hora
ag4, ndo consegue rimar eficiéncia com prudéncia e acaba
aremessando o possante contra uma arvore. O carro revolu-
teia, cai numa valeta e quase o principe dos poetas se arre-
benta junto com ele. Horas depois, passado o susto, Bilac
dizia: “Uma coisa eu garanto. Sou o inventor do ac'idema
automobilistico no Brasil."”

CRESCENDO E MULTIPLICANDO

Em 1900 a Bahia recebe o primeiro carro: uma
Bayar-Clément. Logo depois Campinas (SP) mmbémv‘o::‘":
seu — um Darraque, assim como varias outras cidades do
pais. O fendmeno se amplia e j& requer organizagao. Em 1903
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Toblas de Aguiar do volante do 3.° sutomével do Brasil, S6 havia o de Dumont (SP) e o de Patrocinio

(Rio)

Sao Paulo e Rio elaboram o primeiro licenciamento regular de
veiculos. Achapan.® 1, em Sao Paulo, cabe ao carro do conde
Francisco Matarazzo, agora com seu filho.

As primeiras 16 chapas de S. Paulo

P 1 —Conde Francisco Matarazzo
P 2 —Dr. Walter Sewg

P 3— Antonio Prado Jr.

P 4 — Persano Pacheco e Silva
P 5— Conde Eduardo Prates

P 6 — Coronel Piedade

P7 —Umaempresa

P & — Antonio de Souza Queiroz
P9 —Dr. Edgar de Sousa

P 10 — Familia Matarazzo

P 11 —Cav. de Vivo

P 12 — Antonio Prado Jr.

P 13 — Familia Sergio Meira

P 14 — Antonio Prado Jr.

P 15— Dr. Baeta Neves

P 16 — Major Molinari

Ano 1902/03

l&u CASO ALGUM A VELOCIDADE PODE IR ALEM DE 30

. No Rio, talvez em homenagem a Patrocinio, a placa um
nao é atribuida.

A Prefeitura de Sdo Paulo, nessa mesmo ana, edita nor-
mas de trafego: “"nos lugares estreitos, ou onde haja acumu-
lagcao de pessoas, a velocidade seré a de um homem a passo.
Em caso algum, a velocidade podera ir além dos 30 km por

hora em campo raso, 20 km nos pontos habitados o 12 km nas
ruas centrais”.

1906, 1.°s TAXIS

Em 1905 abre-se uma grande avenida no Rio — a av.
Central — pavimentada e com luz elétrica. Torna-se a pista de
eleicao dos automobilistas, que j4 sdo 35 no ano seguinte.
Guiar automével é coisa importante e a um dos 'mais oximios
motoristas’ — o sr. Felisberto Gongalves Caldeira — é atri-
buido o elevado cargo de condutor oficial do automével do
presidente da Repiblica.

Em 1906 aparecem os primeiros taxis no Rio. E no ano
seguinte o grand monde carioca estd em festa: funda-s0 0
Automével Club do Brasil,

UMA CORAJOSA AVENTURA

No dia 12 de abril de 1908, o bairro da Penha, em S£
Paulo, esta em polvorosa. A noticia de que um conda fran .
ia chegar nesse dia, vindo do Rio num aulqmbvel. 80 upd‘
Iharia rapidamente. Todos os comentarios giram em tomond'
faganha. Em meio das apostas do Chega, Nso Chega, 0‘15:’. ns
Lesdain, no volante de umn Brasler de 12/16 C.V., on Ko
cidade. Langara a semento da via Dutra, percorrendo,
trinta e trés dias. os quase 700 km Rio-GP.
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O conde Lesdain pensava completar a proeza fazendo o
trecho Sao Paulo-Santos, via Serra do Mar, mas Anténio Pra-
do Junior, acompanhado de um engenheiro, um sertanista,
um jornalista e um mecanico, antecede-o na faganha. O O
carro € um Motobloc, de 30 C.V.; o tempo, 36 horas. No
percurso, até dinamite para abrir passagem foi usada.

No mesmo ano, sob o impulso do sucesso das grandes

travesslas, Rui Barbosa, em plena campanha para a presi-

déncia da Republica, vai fazer de carro o percurso Santos-
Itanhaém. Na altura de Mongagua o veiculo —um Peugeot —
atola e todos os esforgos para retira-lo sdo indteis. O grande
tribuno perde o carro, nesse dia; logo depois perderia as
eleigoes.

UMA PALAVRA NOVAERODOVIA

O Automadvel Club do Rio, tao logo fundado, inicia cam-
panha para abertura da estrada Rio-Petrépolis. Pouco depois,
em Sao Paulo, comega a cuidar-se da construgao da estrada
Sao Paulo-Santos. Rudge Ramos é o encarregado da obra, e,
com falta de bragos, consulta o secretario da Seguranga do
Estado sobre se poderia usar, no servigo, alguns presos. O
secretario atende ao pedido e, mais tarde, torna-se Presidente
da Republica do Brasil, com um slogan que ficou célebre:
“Governar é Abrir Estradas’. Chamava-se Washington Luis e
foi a primeira pessoa, no Brasil, a usar o termo rodovia.

CORRER E LUTAR

Em 1908 acontece a primeira corrida de automoveis —o
circuito de Itapecerica, em Sao Paulo. A coisa emociona mui-

O carro com uc Antonio Prado Jr. fez a primeira viagem SP Santos.
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ta gente e carioca também faz o seu pega, em 1909 — o

Circuito de Sdo Gongalo. Em Sao Paulo foi vencedor o Conde

Eilvio Penteado Janior com a incrivel velocidade de 50 km por
ora.

Em 1910, entretanto, registram-se quatro grande aci-
dentes automobilisticos no Rio, com trés mortes e ferimentos
graves numa crianga. A imprensa deplora os fatos, ataca as
autoridades — entre os carros assassinos um era do Ministro
da Guerra, outro do Ministro da Viagao — e isso provoca
novos atos disciplinadores do transito, inclusive com a cria-
¢éo, em Sao Paulo, em 1911, de policiamento especial para a
circulagao dos veiculos. Pouco antes tinha sido instituida
uma novidade: o guinchamento de carros. A coisa entretanto
vinha recheada de cortesia: “Art. 49 — Nao devera ser levado
para o Depdsito Municipal, nos casos de infragio, o veiculo
que conduzir passageiros, sem que a estes seja dado logo
outro meio de transporte para seguir a viagem.”

CARROS EUROPEUS

“Isso nunca acontecera em nossa familia!” — declaram
os provectos paulistoes. E, de fato, muita agua ainda haveria
de passar no Tieté até que mulher ao volante fosse consi-
derado coisa normal no Brasil

Até o fim da primeira guerra mundial rodam no Brasil
principalmente carros europeus. As marcas sao Peugeot,
Benz, Berliet, Fiat, Renault, Dion Bouton, Darraque, Brasier,
Daimler, Pearl e outras. Mas o recesso econémico do Velho
Mundo favorece os americanos. E aparece um homem des-
tinado a revolucionar a histéria do automével — Henry Ford.
Seu modelo T comega a conquista do mundo e, como o Brasil



tambem & mundaq, ele baixa aqui com todo seu poderio. A 24
de abril de 1919, uma reunido da diretoria da Ford Motor
Company aprova a extensio de sua empresa ao Brasil. com o
fabuloso capital inicial de 25 mil ddlares: o que equivalia &
impressionante quantia de 111 contos de réis.
No ano seguinte, na rua Floréncio de Abreu em Sio Paulo,
instala-se a primeira linha de montagem de veiculos no Brasil
— para o Ford de bigode, o vara-sertdao modelo T, O Fordeco
invade o pais de Norte a Sul, das grandes capitais s fazendas
do interior. O fendmeno & tao grande que, em 1924, como
parte das comemoragées da fabricagcdo do Ford n.°
10.000.000 nos EUA, a empresa promove, em Sao Paulo, 0 1.°
Saldo do Automédvel no Brasil. Local: Paldcio das Industrias,
hoje 9 de Julho, sede da Assembléia Legislativa de Sao Paulo.
No ano seguinte, a Ford estabelece um recorde: foram
vendidos, em 12 meses, 24.250 Fordecos.

DUELO FORD X CHEVROLET

A Chevrolet ndo dorme. Em 25 instala no bairro do Ipi-
ranga sua linha de montagem. Os carros vém dos EUA em
caixotes, aqui sdo montados e oferecidos ao publico em oti-
mas condigoes.

Nasce entre nds o duelo publicitario, promocional e qua-
litativo entre a Ford e a Chevrolet. Em 1930 a guerra de anun-
cios e de prestigio alcanga o auge. Partidarios do Fordeco
defendem até no pulso a supremacia sobre os ‘'cabegas de
cavalo” da GM que também ja contam, a essa altura, com
grande torcida. A Chevrolet, que comegara a mostrar 25 uni-
dades por dia, passa, logo depois, para 180.

Por essa época, a Europa ja se reféz da guerra. Alemanha
e Italia estao em franco desenvolvimento industrial. E come-
¢am a reaparecer, nas cidades brasileiras, os Opels, os Re-
naults, os Fiats.

A movimentagiao beneficia o publico. Nio é tio diticil
comprar carro. Aparece o credidrio. Um cronista paulista, o
dr.Jorge Americano, registra, em 1935: “'Adquirirautomével a
prazo ndo & problema. Raro é o més em que um agente
vendedor naoc oferece um carro, com entrada de 2 contos de
réis e pagamentos mensais razodveis, no prazo de 3 anos..."

A Ford loI‘a \1 ‘.' Mbdcn ater llnha no Brasil.

CHEGA O GASOGENIO

1939. Ferve a Europa em outra guerra. Hordas fanaticas
pansam que a democracia se esmaga com uma bota. O Brasil,
de tradigao libertdria e cvilista, ndo foge ao desatio. E em 42
entra em guerra também.

O resultado imediato, para nds, é que ficamos sem ga-
solina. Para que os automdveis nao parem, entra em cena o
jeitinho brasileiro e pde em pritica o gasogénio. Dois anos
antes ja o Instituto de Engenharia criara uma Divisao de Ga-
sogénio, destinada a estudar a fumacenta e malcheirosa
engenhoca que havia de dar rodas ao Brasil durante tantos
anos.

De comego, um carro com gasogénio fazia 3 km com um
quilo de carvao, em meio a fumaga e calor. Os primeiros
aparelhos sdo risticos, mas o uso os aprimora e surgem
gasogenistas por toda parte. Um gasogénio tipico compu-
nha-se de gerador, ciclone, tiltro principal de pano, minstu-
rador, tubulagio de 50 mm (para um carro de 90 hp), ven-
toinha e tanque com um litro de alcool ou (se desse sorte) de
gasolina. E o depdsito de carvio.

O Brasil inteiro vai de gasogénio. E até corridas se fazem
com ele. Junto com o esforgo comum que o pais desenvolve
para adaptar sua frota ao gas pobre, registra-se boa movimen-
tagdo de oficinas mecinicas e pequenas fabricas de auto-
pecas. A intengdo inicial de tabricar enteites e pecas supeér-
fluas transforma-se numa preocupagho mais séria e entio
comeca-se a produzir pistdes, anéis, bronzinas. Tudo que &
essencial e que nio pode vir de fora, arranja~se por aqui.

_ Em 41, tinhamos cinco tabricas de acessorios. Em 45,
finda a guerra, haviamos produzido 20 mil gasogdnios e a
industria de auto-pecas era dez vezés maior.

O PETROLEO E NOSSO

1950. O Brasil despendeu, para importar carros, 140 milhbes
de ddlares. A frota ¢ de 238.474 automaéveis e 162 mil cami-
nhoes. Para um pais de tio largas distdncias, essa frota ¢
insuficiente. Precisam-se, no minimo, 30 mil jipes o 30 mil
novos caminhdes por ano. Em 51, o dispdndio de dlares para
importar 110 mil veiculos chegas a 280 milhdes de ddlares.
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O caminhao Ford fazia proeza subindo rampa

4

lo até que era

1544, Pra<ca do Patriarca, Sao Paulo.
bonito.

Nao se resiste 4 sangria de divisas para comprar automoveis e
combustivel, e todos — governo e pave — afinal chegam a
uma conclusdo. Essas duas coisas tem de surgir daqui
mesmo. Para o combustivel, Vargas cria a Petrobras. E parao
automével, num comeco feliz, institui uma “comissdo de
desenvolvimento industrial”’, entregue a um engenheiro da
Marinha Mercante — Lucio Meira. Esse mogo iria, emssiléncio,
fazer uma revolugio no pais.

50 MIL POR ANO

Em 52 instala-se no Brasil a Willys. Em 53 a Volks e a
Mercedes. Todas s6 para montar. Em 54 morre Getdlio Var-

gas, antes de ver funcionando a CEIA — Comtssio Executiva
da Industria Automobilistica. Na campanha para presidente
da Republica, em substituigao a Vargas, um dos candidatos
apresenta, em sua plataforma de governo, a meta de fabricar
50 mil veiculos nacionais por ano, durante o seu mandato.

“E um louco" — todos dizem. “'Automével nacional &
miragem!"

Mas em dezembro de 55, na fundigio da Sofunge, o
ex-candidato, ja agora presidente eleito (ainda nao emp&g-
sado), assiste a primeira fundigio de um bloco de motor na
América Latina. Era um motor de caminhdo, para a Mercedes
Benz do Brasil.

ESCURIDAO E LUZ

1956. A frota brasileira é de B11.121 veiculos. Todo
importados. O pais nao tem mais forgas, em délares para
continuar comprando lora o de que tanto precisa aq;Ji As
linhas de montagem, por falta de componentes, esmorecem
A GM desiste de montar carros de passeio e so entrega 4
caminhées por dia; a Ford reduz sua atividade para 10 cami-
nhées. A Varam Motores, a Brasmotor, a Bassing desistem da
montagem de carros de passeio e caminhdes.

A falta de divisas soma-se a restricio cambial para
importagoes. O Brasil vive um momento de atdégo e de te
Parece que alguma coisa importante vai acontecer. Imnnc;
de 56, quando o dispéndio em ddlares do Brasil P"'!“elqumrir
veiculos la ser igual ao dobro do que o pais gastaria Pera
comprar trigo e gasolina, o engenheiro da Marinha estava
preparando quietinho s sua revolugéo.




Jaguar teve sua origem

em carros para motocicleta

NO MUNDO dos compradores de automdvels, o nome “Jaguar’ nao é utilizado para definir um
felino que tem por caracteristicas principais a velocidade, a agilidade, a elegancia e a beleza.
Para eles, o nome lembra imediatamente um automével e special, com as mesmas qualidades

. que identificam o animal: velocidade, el egancia e beleza.
A histéria do Jaguar comeca ha 50 anos, e tem por origem nao o automével, mas a motocicleta.
Naquel

a ocasi&o. Willlam Lyons resolveu ampliar a imagem da industria automobilistica

britanica no resto do mundo, aliando-se a fabrica Swallov, que produzia
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.. Motociclista em 1920, Lyons viuo agrado com que o
publico recebeu esse tipo de gondola conjugada & motoci-
cleta, feita de aluminio otagonal polido, e juntou-se ao seu
fabricante, aumentando logo a produgao e liderando a con-
corréncia. O produto chamou ainda mais a atengdo do pu-
blico na Exposigao de Motocicletas de 1923, e trés anos
depois eles tiveram de ampliar as instalagdes da fabrica, ape-
sar das dificuldades econdmicas da época.

Ao mesmo tempo, Lyons voltou-se para o Austin Seven,
um carro pequeno no qual via possibilidade de introduzir
INovagoes, o que foi feito também com sucesso. Choveram os
pedidos para o Austin de dois lugares, a ponto de surgirem

obstaculos com a estoca em d
: os chassis, por faltade espa
na fabrica de Cocker Sm?ol. ‘ P e

IR

carrinhos laterais para motos.
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Mas ainda assim os negdcios prosperaram e William
Lyons partiu para outros carros inspirados na Flat, dai sur
gindo os virios modelos do Standard, Swift e depois os Wol-
seley; o Standard Swallow de 16 HP tomou a lideranga da
linha e influiu nos modelos da casa ath 1948,

O modelo SS foi mostrado pela primeira vez em Olimpia
no ano de 1931, constituindo-se, sam divida alguma, um
grande passo dado pelos fabricante. As linhas alongadas,
inclusive do capd. e o desenho do cupd SS 1 valeram-lhe um
elogio por parte da revista Motor, em seu numero de janeiro
de 1932: "E sem duvida um dos caros de maior persona-
lidade e de aspecto mais atraente ja oferecido ao publico™
Nasce o SS "

E interessante notar que 0 mesmo se poderia dizer de



todos os modelos SS e do Jaguar que ainda estavam para sor
produzidos. O primeiro SS fol momado numa versido do
chassis do Standard, do qual ele tinha também o motor de sois
cilindros, 16 HP @ 2054 cc, com opgio para outro malor de 20
HP @ 2552 cc.

Ao mesmo tempo era langado também o 55 Il uma
espécie de miniatura do anterior mas que ancerrava também
um apelo ao comprador como carro paqueno. Em setembro
de 1932, o SS Il sofria diversas alteragoes na distincia entre
eixos, bitola o molas, além de melhorias no cabagote que lhe
garantiram maior rendimento e una guarta marcha da forga.

O modelo 55 | nio tinha a velocidade de urn Banlley oua
estabilidado de um Bugatti, mas seu comportamento na
estrada nao era coisa qub 50 desprozasse, tanto assim que o
lesto de estrada da Motor, em janeiro da 1933, assinalava qua
0 carro possuia “um desempenho realmenta axcepcional,
dirigido em condigoos severas mas adequadas, acima dos %0
Quilémetros por hora, em estradas do condigiao méadia e mos-
Mo em subidas com baixo centro de gravidade o boa distri-
buigéo de poso™,

Sua visibilidada, maciez e diregio foram tambérm elo-
Giadas, n o3 modelos S5-1 16 a 20 desenvolviam respectl-
vamenta 115 o 120 quilbmetros por hora, sendo que o prl-
meiro era vendido por 325 libras e o sagundo custava mais 10
libras, onquanto o SS-1l era adquirido por 210 libras.

Em margo de 1933 ara langado o primelro modelo con-
versivel, de qualtro lugares © montado em chassis do 16 0 do

0. a0 mesmo tompo om que o SSHI tinha seu tamanho

aumentado, ganhava um desanho de traselra igual ao dos
modelos malores o olaracla opgdos para os tipos cupd
sodam o dois motorea de cllindradaa difarantos.

O 55-1 ara aquipado com motoms também mals pos-
santos o dols carburadoren quo chegevam a rendar 130 qul-
lGmatros por hora,

Fol por assa época que Willlam Lyona langou-sa na pri-
meira grande aventura am larmos da compaligdo, Inadre-
vando trés modelos G5 prova internacional doa Alpea m'm.
porém apanas um dos saus carros consaguiu r.lmu.rl ald o
final. Aposar disso, 0 G continuar avolindo até que am 1035
Lyons produziu uma versao 2,7 do molor Blandard o o .““c('m
na produgio de uma linha Intelramente nova chamada 09
Jaguar,

Nasce o Jaguar

Formou-sa antio necessariamentauma nova companhia
para a fabricagho do Jaguar, enquanto prosseguia n produ.
¢Aao doa carrinhos conjugadoa para moltoalcletas, negacio
que alnda continuava rendendo lucros,

O molor ol usado em tréa veradea o carm eapore 1.
100, 0 55-1 0 no aadan da qualto poras recém langago Doa
trés, 0 que mals sa deatacon ol o B85 100, (a 256 loe a
valocidade maxima de 165 gquildmelros por hora ©) lalo & que
0 BG-100 marcou época o alnda hoja, aa for encontrado um
modalo Intalro da sérla, podetd coatar por volla e 4 (xx)
libras. Dotado da linhaa aobarbaa tinha uma vapacidane ge



aceleragao capaz de zombar de maquinas de carros-esporte
muito mais caros.

Com o tempo, o motor do Jaguar foi-se tornando mais
aperfeicoado e o carro obteve grandes vitérias em diversos
autédromos, ja entio com 160 HP, acabando por ser acres-
cido de um bronze especial na cabega dos cilindros, modifi-
cagbes na taxa de compressao, ignigao e eixo de comando de
valvulas.

Ao estourar a Segunda Guerra Mundial, a produgao do
SS-100 foi suspensa, mas provavelmente foi ele quem serviu
de inspiragao para o Jaguar de pés-guerra e a consequente
competicao que o novo produto teve deenfrentar no mercado
mundial. J& entdo haviam sido fabricados 315 unidades do
S$S-100, das quais 117 eram do modelo de 3,5 litros.

" m o esforgo de guerra, a fabrica passou a produzir
veiculos e material bélico, inclusive dois tipos de jipe. Termi-
nadas as hostilidades, a companhia voltou-se novamente
paraa produgio de automéveis, ja entao abandonando de vez
a sigla SS. E ao mesmo tempo que se organizava a Jaguar

ccajie m’ Ltd., vendia-se a fabricagio dos camrinhos para motoci-

Nasce o XK

Porvoltade janeiro de 1947 j
2 ,0ssedansJaguar jaestavama
caminho dos Estados Unidos, a frente do movimento expor-

tador da indastria automobilistica britinica. Em outubro de
1948, entrava no mercado o XK-129 e na mesma hora todo
mundo tratou de redesenhar os seus carros-esportes ja que
nenhum deles conseguia aproximar-se do novo rival em
desempenho, prego e linhas aerodinamicas, para nao falarno
seu motor de seis cilindros.

Juntamente com ele, surgiu também o sedan Mark-V de
avangadas caracteristicas. Mas foi o XX quem superou as
expectativas do proprio fabricante, obtendo um numero de
encomendas maior do que se esperava.

O nova motor, desenvolvido a partir de numerosos pro-
jetos experimentais e alcangando a capacidade de 3,4 litros.
provou ser sdlido, poderoso e ao mesmo tempo décil quando
solicitado em seus 160 HP. Em 1951, o piloto Peter Whitehead
vencia em Le Mans com um Jaguar mais leve de maior
maneabilidade. Mas no ano seguinte, temendo a aparente
velocidade de Mercedes 300-SL, a equipe de Lyon modificou
as pressas o nariz e a cauda do Jaguar de competigao, sem
contudo obter a vitéria.

Em 1935, o sucesso voltava a distinguir o Jaguar, en’tz
impulsionado por 220 HP, tanque de combustivel mais flexi
e freios a disco, 0 que Ihe garantiu novas vitdrias com Tony
Rolt, Duncan Hamilton e outros pilotos, destacando-se o lipo
C. .
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Nasce o MK

Stuart Laws, um dos empregados da fabrica e que cola-
borou com o departamento experimental da Jaguar de 1950 a
1954, explica como era o trabalho naquela época:

— O sigilo que cercava a se¢ao onde se elaboravam as
carrogarias era muito maior do que na se¢ao dos motores e do
chassis, onde eu trabalhava. Era o lugar preferido de William
Lyon, e se cheguei a entrar |4 duas vezes em trés anos foi
muito. Naquela época produziamos apenas carros grandes,
como o Mark Vil e 0 XK 120, mas contemplei fascinado dois
pequenos cupés que |a estavam para ser equipados com uma
versao do motor XK de 4 cilindros — disse ele.

O ano de 1954 apressou o langamento do Jaguar tipo D
que, a exemplo do tipo C, foi criado unicamente para vencer
em Le Mans. Era um carro que poderia ser qualificado de
fabuloso, embora pouca gente da nova geragao e entusiastas
do automobilismo tenham sequer uma idéa de sua velocidae:
o corredor Mike Hawthorn, por exemplo, chegou a marcar 307
quildmetros por hora dirigindo um deles. Além disso, em
inimeras outras provas o tipo D se impos a admiragéo do
publico. O famoso XK 120 branco de corrida cobriu mais de
100 mil milhas de competigao e chegou em primeiro lugar na
Taca de Ouro Alpina, enquanto o Mark VIl sedan vencia tam-
bém o Rally de Monte Carlo, em 1956.

) O primeiro empreendimento da Jaguar na fabricagao
unitaria ocorreu em 1956 com o sedan compacto 2.4 seguido

do 3.4, cujo langamento em 1957 concidiu com um grande
incéndio que arrasou uma boa parte de suas instalagdes e
muitos carros ja prontos.

O modelo Mark IX saiu equipado com freio a disco nas 4 rodas
e foi vendido por 2063 libras, provido de overdrive.

O tipo E de seis c:lindros se manteve em produgdo por 11
anos, e uma versao leve desse ti
el S PO conseguiu suplantar a

Em 1960 a Jaguar precisava urgentemen mais
espago e adquiriu as instalagbes d?Dnimler‘: :ﬁ;umu
subsndtépas. seguindo-se outras aquisigdes em 1964,

g} "udaf de {)rta;tlgio" em 1961 era o Mark X — o primelro
grande Jaguar totalmente equipado com
s equip: suspensio inde-

A verdade é que a imagem do Jaguar é h
de "executivo” do que carro mpon:.o 0 qua mc:‘lepr:‘d.l: m
ao fato de que os atuais programas de competicéo automobi-
listica representam uma enorme dragagem nos recursos tée-
nicos de uma fébrica. ainda que ela tenha a ampara-la a
gigantesca Leyland britanica, com a qual a Jaguar fez fusdo
em 1966. Ac se processar a unlao, Lyon assogurou que a
Jaguar Cars continuaria com liberdade para fabricar auto-
moveis de beleza incomparavel como sempre flizera,

A atual linha de fabricagio confirma essa promessa e,
embora aposentado, o dirigente da companhia nfio se des.
cuida de olhar por ela e continua the emprestando o toque
genial dos novos desenhos que elabora.



O REI DAS BANHEIRAS

Em 1004, David Buick fabricava banheiras em Detroit. Ele
desanvolveu um processo de aplicar porcelana a ferro fun-

dido de fundamental Importincia para o aprimoramento das.

banheiras brancas.
Com o lucro de sua empresa de banheiras, Buick fundou
a Bulck Manufacturing Company em 1802 para fabricar moto-
res com vilvulas na cabega. No ano seguinte, com a ajuda de
Benjamin e Frank Briscoe, Buick cria a Buick Motor Car
Company. A Buick fabricou 16 carros em 1903 e 37 em 1904,
Mas o Reidas Banheiras perdeu muito dinheiro com a empre-
sa o vendou-a em 1.° de novembro de 1904 a Willlan Durant.
Durante a administragio Durant, pioneiros do automobl-
lismo como Charles Nash, Walter Chrysler e Louis Chevrolet
ajudaram a transformar a Buick num dos melhores carros da
. Quando finalmente Durant fundou a General Motors
om 1808, a Buick so tornou a primeira divisio de empresa. -

O Salvador de Empresas .

Walter R. Chrysler possula uma imensa capacidade de
salvar indistrias automobilisticas de crises. Em 1920, ele lar-
gou a presidéncia da Buick para se tornar vice presidente da
will riand. Willyas nao la bem e o desafio consistia em
livré-la da faldncia. Quando em 1922 a Willys voltou a possuir
uma boa situagdo, Chrysler decidiu ir salvar a Maxwell-Chai-
maers Company.

Chrysler comprou a Maxwell-Chalmers Company e co-
mecou a produzir os primeiros automéveis com seu nome. O
Maxwuoll Standard Sedan e o Chrysler Six de 1924 sio quase
iguais. Os carros com a marca Chrysler venderam, sé no
primeiro ano, 32.000 unidades. O Maxwell vendeu 48.000
unidades.

No dia 6 de junho de 1925, a Chrysler Corporation foi
finalmente fundada.
O Demonio das Pistas

Frederick Duesenberg era um deménio nas pistas de
corrida, nao s6 como piloto mas também como projetista e
construtor. Em 1902, Dusenberg foi contratado para ser piloto
de teste da Rambler. Dois anos apés, Dusenberg projetou seu
primeiro carro, um automével de corrida fabricado pela
Mason Auto Company. Em 1910, Duesenberg criou o seu
famoso motor de véalvulas horizontais e o desanvolvimento
deste motor levou-o a organizar a Duesenberg Motor Com-
pany em 1913. Durante a 1.® Guerra Mundial a empresa fabri-
cou diversos tipos de motores para fins militares. Ao fim da

uerra, junto com seu irmao August, Frederick fundou a
uesenberg-Brothers Inc., que passou a fabricar os automé-
vois de corrida mais possantes da época. Em 1919 os Due-
sonbergs conquistaram todos os recordes mundiais de velo-
sls%ndo até 480 quilometros em lodas as classes desde 161 a
cu.
Frederick Duesenberg morreu ao tentar quebrar novo

recorde nas pistas.
Body by Fisher

Em 1908, carrocerias fechadas para automoéveis eram
bastantos caras. Elas eram feitas 4 mao e destinavam-se prin-
cipalmente para as cidades e para os ricos.

Naquele mesmo ano, dois filhos de um ferreiro, Fred e
gl;:‘r‘:n;nzmhm."cigmocamm a fabricar carrocerias fechadas
num; uena labrica em Detroit. O primeiro grande pedido
da Fisher Body Company foi dado poI?; Cndlllug em 19'1)3. 150
carrocerias fochadas. Pouco tempo depols a Fisher fol com-
prada pola General Motors e a partir de 1929 somente fabricou
carrocorias paraa G.M.

Para simbolizar a qualidade de seus produtos, os Irmaos
Fisher projetaram um emblema que refletia a qualidade das
construgdos do antes da ora automobilistica: uma composi-

¢éo das duas carruagem mais elegantes de Napoledo. Umna
ele a usou para a sua coroacio e a outra durante seu cass-
mento com a Princesa M.* Luisa da Austria.

O emblema Body By Fisher J4 fol aplicado em mais de 60
milhdes de automéveis

Caro Sr. Winton

“*Mr. Alexander Winton

Winton Motor Car Company

Prezado Sr. Winton:

" Cognprel um de seus automédveis. Comunico-lhes que ¢

péssimo. Eu mesmo poderia fabricar um melhor”.

. % ass. James Ward Packard

James Ward Packard era um fabricante de fios em
Warren, no estado de Ohio. Com a ajuda de seu irméao Willian,
o primeiro Packard ficou pronto em 1899 e, no ano seguinte,
Packard fundou a New York and Ohio Automobile Company.
Trds anos apds uma nova firma foi criada, desta vez era em

: Detroit, a Packard Motor Company. Mas James Packard logo

se desmotivou com a industria automobilistica. Um ano apés
fundar a Packard Motor Company, James Packard vendeu sua
firma para Henry Yoy em 1904 e voltou a fabricar fios.

Luta pela Sobrevivéncia

Em 1907, na cidade de EImira no estado de Nova lorque,
um revendedor de automoéveis estava bastante impaciente
com o fabricante ja que embora possuisse varios pedidos, ele

nao estava recebendo nenhum automével. O revendedor
decidiu entao ir a fabrica em Indianapolis para verificar o que
estava ocorrendo. La chegando, encontrou a fabrica parada
com 0s empregados em greve jA que os salarios estavam
atrasados. O revendedor encontrou a solugio para o pro-
blema: adiantou 500 délares e comprou a empresa — ativo e
80.000 ddlares de dividas.

- O revendedor chamava-se John North Willys e aempresa
era a Overland. Willys transferiu a Willys-Overland para a
cidade de Toledo, no estado de Ohio, onde ela se tornou a
maior e mais moderna indUstria automobilistica do mundo. A
producao em 1909, era de 4.000 automéveis e em 1915 a
Willys-Overland produziu 94.500 carros, a segunda em pro-
dugao sé perdendo para a Ford.

A recessao que se seguiu a 1.* Guerra Mundial atingiu a
Willys com tanta violéncia que para evitar a faléncla John
Willys contratou Walter Chrysler para ser seu vice presidente.
Em 1928, ja recuperada, a Willys langou o Whippet a US$
625,00 a empresa prosperava.

No ano seguinte, John Willys decidiu se aposentar e ven-
deu suas agoes por 21 milhdes de délares. Pouco tempo
depois, a Willys voltou a ficar a beira de faléncia. John Willys
voltou a assumir a empresa, mas j4 era tarde demais. Em 1933
aempresa foi a faléncia.

O Simbolo de Trés Pontas o a Mercedes

Gottlieb Daimler fabricava motores maritimos, aerondu-
ticos (para o Zeppelin no século passado) e terrestres. Para
representd-los ele criou o simbolo de trés pontas.

Mas em 1901, Emil Jellinck, consul geral em Nice, propds
a Daimler que se seus automoveis vencessem a corrida de
Nice, Jellinck venderia os 36 carros que Daimler havia produ-
zido naquele ano. Mas havia outra condigio: os caros deve-
riam ter o nome de sua filha Mercedes para sempre. Os carros
venceram e Daimler cumpriu sua palavra por 25 anos.

Em 1925 a Daimler e a Benz se fusionaram-se 0s automo-
vels produzidos pela nova eompresa passaram a so chamar
Mercedes Benz. Mas o simbolo de trés pontas continuou a sor
usado, bem como o ramo de carvalho na capa do radiador que
era o simbolo da Benz.



