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Co»m-ﬁWm&o Dresideste

ecentemente, de passa-
Rgcm pelos Estados Uni-
dos, visitei trés museus de
automdveis: o Imperial Pa-
lace, em Las Vegas, o Pe-
“™ (ersen Museum, em Bever-
ly Hills, L.A. e o Black-
hawk, em Berkeley, nos ar-
redores de S. Francisco.
Cada um com seu estilo, porém todos fas-

cinantes. Impossivel descrever o que havia
em cada um, por raridade ou por histéria;
construgdoes maravilhosas, enormes, e em
pontos carissimos, € ... cheias de piblico!

A imprensa especializada nos da conta de
que a General Motors estd construindo, ao
lado de uma de suas fabricas, um belo mu-
seu para abrigar Corvettes e a Ford também,
para abrigar Mustangs. Isto sem considerar
0s outros museus que ambas ja possuem ou
patrocinam.

Nos Estados Unidos deve haver mais de
uma centena de museus, um acervo extraor-
dindrio em beleza, valor pecunidrio e histé-
ria. No entanto, mais que estes valores in-
trinsecos a estas obras, chama a ateng@o suas
filosofias de concepgdo e a cultura que irra-

diam. O Blackhawk, por exemplo, pertence
a Berkeley University, junto com o musey
de Histéria Natural.

Aqui no Brasil temos o de Curitiba, um
em Fortaleza e o do nosso amigo Tato, ng
Rio Grande do Sul. Os de Cagapava e de
Bebedouro parece que estao desativados.

Assim, amigos, é hora de unir forgas e
aproveitar esta maré de progresso que ja se
vislumbra no nosso Rio de Janeiro com o
Prefeito César Maia - sacudindo a cidade
com obras em todos 0s setores - € com nos-
so governador Marcelo Alencar - lutando
para dinamizar as secretarias de Estado, en-
tre as quais a de Turismo e de Cultura.

Conseguir nosso Museu ndo € impossivel.
E, no nosso caso, € até estatutario. Nossa ci-
dade merece ¢ nosso Clube também. Seri
sem divida uma das paginas de honra do
Mundo Maravilhoso do Automével Antigo.
Vamos a ele!

José Aurélio Affonso Filho ™
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A Reuniao de Marco

surpresa geral, um veiculo inusitado. A
histéria pode scr assim resumida: lempos
atrds Paulo Hamacher e Dieckmann pro-
moveram um "rolo” que envolveu a troca
de um fusquinha 59 muilo intciro por um

O Bogal: sucesso absoluto na praga.
(Foto Candelot)

Como comegou, ninguém sabe.
Mas estd definitivamente firmada a tradi-
¢do de que a reunido de margo do Vele-
ran Car Clube do Rio de Janeiro € a gran-
de reunido do ano.

Grande reunido por se tratar da-
quele encontro em que os associados fa-
zem um esforgo especial para compare-
cer levando o maior nimero possivel de
aulomdveis anligos, concentram  suas
energias no sentido de apresentar as suas
novidades, tais como um carro recenle-
mente adquirido ou uma restauragio ha
pouco terminada, ¢, principalmente, dis-
pendem suas energias para asscgurar a
presenga, no evenlo, dos companheiros
do Clube ou daqueles vinculados as de-
mais agremiagoes de automdveis antigos
do Rio de Janeiro e cidades vizinhas.

E a nossa reunido de margo de 95
ndo fugiu @ regra. Ndo batemos, € bem
verdade, o record de comparecimento re-
gistrado no encontro de 94, Mas supera-
mos a marca dos duzentos aulomaveis,
numa tarde muito agraddvel, onde preva-
leceram o bom tempo, a boa conversa e,
sobretudo, a oportunidade fmpar de co-
nhecer ou rever automdveis antigos de
grande qualidade.

Sem divida o grande destague da
reunido foi o Packard Custom Eight 1931
de Francesco Caffarelli, automavel de ex-
traordindria categoria, ao qual foi atribui-
do o Troféu Cidade do Rio de Janeiro. Se
é verdade que Caffarelli ndo deu a sua
contribuigio habiwal para quebrarmos o
record de automéveis participantes, € im-
portante reconhecer que ele estragalhou
em lermos de qualidade.

Roberto Dieckmann [oi outro
destaque do encontro estreiando, para

O primeiro modelo sem coluna
(Foto Mahar)

estranho  veiculo comercial

Mercedes

Benz, importado da Alemanha, que ini-
ciou sua lrajeldria em nosso pais na déca-
da de 50 como consultério dentdrio mé-
vel das Pioneiras Sociais, entidade entio
dirigida por D. Sarah, esposa do Presi-

dente Juscelino Kubitschek. De posse de
sua nova aquisi¢io, Dieckmann nela em-
preendeu reslauragio mais que inespera-
da, instalando no veiculo uma cabine du-
pla e uma cagamba composta de barraca
de praia, giganiesco isapor evidentemen-
te sempre repleto de cervejas e dois ban-
cos laterais onde se acomodam os seis in-
dividuos escalados para “derrubar” o
conteddo da tal isopor. As fotos gue ilus-
tram esla reportagem propiciam aos lei-
tores do Radiador uma visdo conservado-

EVENTOS

ra do sucesso alcangado pelo "Bogal”,
como foi carinhosamente apelidada a
nova estrela do acervo Dieckmann. por
conta de uma suposta rivalidade que po-

Bota a cabecinha pra fora, por favor.
(Foto Mahar)

derd existir entre este veiculo e o utilita-
rio Besta, importado da Coréia.

O Radiador também destaca, en-
tre dezenas de belos automdveis presen-
tes ao encontro, o Interlagos Coupé de
Wilder de Mello Vieira Junior, exposto
na companhia de fotos interessantissimas
da linha de montagem do Interlagos. Su-
cesso indiscutivel alcangou, também, o
Austin em miniatura (caro de pedal)
apresentado pelo Guilherme Pfisterer,
alvo de primorosa restauragio.

Para finalizar esta reportagem o
Radiador registra e agradece a presenga
dos seguintes clubes que estiveran repre-
sentados na reunido de margo:

o Clube do Automdvel Antigo de Juiz de

Fora

s Clube de Antiguidades Automotivas
de Volta Redonda

e Jeep Clube do Brasil
 Auto Reliquias Clube de Sao Gongalo

o Nictheroy Clube de Veiculos Antigos

e Teresdpolis Clube de Automdveis

Antigos
e Old Friends
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A marca

O verdadeiro carro po-
pular faz 70 anos de Brasil.

O nome nido precisa de
explicagio em lugar nenhum
do mundo. Por vdrias décadas
ele significou transporte barato
e de confiangca por toda parte
e, a partir do meio dos anos 50,
também carros rdpidos e espor-
tivos, caminhdes excelentes,
novas idéias, lideranga em
vendas e carros préticos e de
baixo custo. Esses carros fize-
ram época no Brasil, onde fo-
ram montados e, depois fabri-
cados a partir de 58 (caminhdes)
e 69 (Opala), alimentando a fa-
mosa rivalidade com os For-
distas e fornecendo muilo
transporte por esse Brasil afo-
ra.

4 Margo/Abril/95

GM

BRASIL

do sucesso

O inicio da produgdo nos
Estados Unidos, em 1912/
1913, foi o trabalho de dois
homens: Louis Chevrolet e
William Durant, o primeiro
engenheiro € o segundo finan-
cista, juntos para dar vida ao
que viria 25 anos depois tor-
nar-s¢ o lider de vendas do
mercado americano

Louis Joseph Chevrolet
imigrou para a América de sua
terra natal, a regido francesa da
Borgonha. J4 em sua terra ele
era famoso pela aptidio mecé-
nica manifestada em suas bici-
cletas de corrida e uma bomba
de vinho que fez tremendo su-
cesso na producdo local. Mais
tarde, quando seus irmaos
Gaston e Arthur se juntaram a

ele, formou-se um trio de fas-
cinados com a nascente indis-
tria automobilistica que s6 po-
dia cair de boca nela.

Louis teve seus primei-
ros quinze minutos de fama
em 1905, quando, como mecd-
nico da Fiat em N. York, con-
seguiu apoio e fez uma série
de corridas, entre elas a Taga
Vanderbilt, a maior de todas.
Em todas teve muito sucesso,
ganhando vdrias ¢ derrotando
trés vezes Barney Oldfield, re-
conhecido como o melhor pi-
loto da época. Como seus ir-
maos Gaston e Arthur estavam
longe de ser pé-duros, 0 nome
Chevrolet tornou-se bastanic
conhecido no meio especiali-
zado do final dos anos dez.
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William Crapo Durant ji
tinha feito vérias fortunas na
ocasido em que se encantou
com Chevrolet. Durant tornou
famosa sua cidade no Michi-
gan, Flint, pela produgio de
6timas carrogas e charretes. L
por 1904, de saco cheio do ne-
gécio, Durant se mudou para 0
furor de Nova York e foi con-
vencido a comprar uma fébrica
chamada Buick. Como seus ta-
lentos de organizagdo eram 0
que faltava, a Buick prosperou
e tornou-se a base do que viria
a ser a General Motors.

L4 por 1907 a Buick or-
ganizou uma equipe de corri-
das que virou a Benetton desse
tempo. Seu chefe ndo tardou a
notar o talento de Louis e Art-
hur Chevrolet e contratou-os
como pilotos. Louis virou pri-
meiro piloto e Arthur motoris-
ta de Durant.

Em 1908 Durant foi a
forga por trds da fundagdo da
GM Corporation, mas por vol-
ta de 1910 a expansao excessi-
va e o esticamento do capital
levou um grupo de banqueiros
ao dominio da GM e a expul-
sio de Durant da GM. Furioso
com o jeito que as coisas -
nham tomado Durant comegou
a procurar outra companhia de
automGveis para administrar €
investir.

Isto ele achou na Repu-
blic, Little e Mason. Porém en-
quanto ele juntava essas com-
panhias em um novo grupo
conservou Chevrolet para pro-
jetar um novo carro, que leva-
ria o nome Chevrolet. Esta ati-
tude de Durant nio foi porque
ele era bonzinho, mas por re-
conhecer que através de mui-
{os sucessos nas competigdes
da época o nome Chevrolet era
um dos mais conhecidos nos
cfrculos automobilfsticos, co-

mo também tinha um certo
charme europeu, além de ser
agraddvel ao ouvido.

L4 pelo meio de 1911 foi
apresentado o primeiro Che-
vrolet, logo seguido de trés ou-
tros prot6tipos. O problema
era que Durant e Chevrolet ti-
nham idéias muito diferentes a
respeito do que deveria ser 0
futuro Chevrolet. Louis queria
que o carro fosse caro, veloz ¢
de alta qualidade, enquanto
Durant queria fazer concorrén-
cia com o nascente Ford mo-
delo T, que estava abafando
em popularidade ¢ vendas, por
meio de um carro que tivesse
poténcia e custo de acordo
com o mercado a que se desti-
nava, o dos carros populares
da época.

Esta e outra divergéncias
logo separaram os dois génios
fortes de forma permanente e,
em 13 de setembro de 1913,
Chevrolet deixou a companhia
que, no entanto, ficou proprietd-
ria de seu nome. A tinica associa-
¢io posterior de Chevrolet com a
marca foi na Depressao dos anos
30, quando Louis, jd& empobreci-

N7 \
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Chevrolet 1929. (Arquivo GMB)

do, trabalhou como mecénico
de linha de montagem numa f4-
brica da Chevrolet.

Chevrolet foi a luta e fun-
dou a Frontenac, marca de suas
bicicletas na Franga, dedicada a
fazer carros de cormrida e, mais
tarde, os famosos cabegoles e
componentes de compeli¢do
para os Ford modelo T, bem
como pegas para avioes.

Com a recessdo de 1922 a
Frontenac faliu e, em 1927,
Louis e seu irmdo Gaston desfi-
zeram a sociedade no negécio
de pecas de compeligdo ¢ de
avides. Daf para a frente a vida
de Louis Chevrolet foi caindo
de qualidade, com a saide ruim
e ragédias pessoais que O perse-
guiram alé sua morte na obscuri-
dade em 1941.

Enquanto  isso  Duranl
usou os lucros da marca nascen-
te para comprar de volta agoes
da GM perdidas na primeira ten-
tativa. Como os lucros foram al-
tos, somando mais de 58 milhdes
de délares por volta do final de
1915, eles permitiram a Durant re-
cobrar 0 dominio aciondrio da an-
liga m3e das marcase ter de volta

O RADIADOR 5

Scanned by CamScanner



B e T e e ——

» -
% |

0 controle, que conservou até a
recessdo de 1920, quando o
valor das ac¢des caiu de US$
400 para US$ 12 e causou uma
nova troca de comando, perdi-
do por Durant definitivamente.
Aos 60 anos ele recomegou e
fundou novo império automo-
tivo, que desmoronou em
1932, na grande depressio. J4
com 72 anos Durant pendurou
as chuteiras e deu-se por con-
tente de ficar na obscuridade,
na qual morreu em 1947.

O comecgo da luta

Enquanto tudo isso acon-
tecia a marca Chevrolet cnmpria
os desfgnios de Durant e guer-
reava cabega a cabeca com a
Ford. A arma contra o imensa-
mente bem sucedido modelo T
foi o Chevrolet 490. Surgido
em 1916 com o custo de US$
490, o pequeno e valente qua-
tro cilindros de vélvulas no ca-
becote (detalhe que o modelo
T ndo tinha) comegou a comer
a vantagem do modelo T no

6 Margo/Abril/95

A e A e
Chevrolet 1934 Standard. (Arquivo GMB)

mercado dos carros baralos
pela constante melhora na qua-
lidade e conteddo num merca-
do cada vez mais consciente.
Um exemplo disso era a inclu-
sao de partida elétrica e luzes
idem, um luxo para a época.

Enfrentar e derrotar a
competig¢io através de produ-
tos melhores tornou-se o lema
na Chevrolet. Em 1924 eles
mudaram a premissa de que
um comprador de carros de
baixo prego podia ter qualquer
cor desde de que fosse preto
oferecendo partes niqueladas
e cores variadas nas carroce-
rias.

Em 1925 foi fundada a
General Motors do Brasil para
montar os mesmos modelos
que havia na América e que
vinham desmontados para c4.
Com pequenas excegdes os
carros sempre foram 0s mes-
mos nos dois pafses até pelo
menos os anos 50, quando co-
mecgou a produgdo nacional,
que € uma histéria a parte.

O mercado tinha pro-
gressivamente se refinado e
nao queria mais com 0 mesmo
furor a maravilha de Henry
Ford, comecando a preferir
carros mais sofisticados, atitu-
de que deu pela primeira vez a
lideranca 2 Chevrolet no ano
de 1927, com a produgio de
1.001.880 carros durante o
ano. Entre as muitas caracte-
risticas que ajudaram nesta im-
pressionante aceitagdo no pe-
riodo 1924/28 podemos citar
as suspensdes e diregdes mais
macias, limpadores de pdra-
brisa automdticos em todos os
modelos de carroceria fecha-
dos e muita aten¢do nos deta-
lhes, como a atraente pintura
do tipo Duco. E claro que o fe-
chamento da linha de monta-
gem da Ford para armar a fa-
bricagio do modelo A, atitude
custosa ¢ complicada, ajudou
muito.

Os pioneiros do dirt track
e hot rod estavam dando muild
atengao 2 Chevrolet, pois, a0
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contridrio dos Ford, ndo era
preciso comprar caros cabego-
tes especiais para o Chevrolet,
quando os ferro-velhos trans-
bordavam com tampas de
Oldsmobile de trés vias, balan-
cins Nash, magnetos mais po-
tentes, bombas de éGleo Jewelt
de alto volume e bielas Du-
rant, tudo utilizdvel sem maio-
res problemas. Que esses Che-
vy de corredores de fundo de
quintal jogavam mano a mano
com os Frontenac, Rajo e ou-
tros Ford com seus equipa-
mentos carissimos ¢ atestado
pelas muitas vitérias nos cir-
cuitos das exposi¢cdes munici-
pais e nos desertos da Calif6r-
nia, como Bonneville, onde
um Chevy de quatro cilindros
obteve um recorde de veloci-
dade de 224 km/hora em 1940,

Acao e reacao

Como o Ford modelo A
foi bem sucedido no mercado,
em 1929 a Chevrolet apresen-
tou um novo carro de seis ci-
lindros onde o prego era o
mesmo do modelo A, que ti-
nha 4 cilindros. Esse motor ti-
nha 3200 cc e produzia 46 ca-
valos a 2600 RPM, apesar de
sua retrégrada lubrificagdo por
salpico, mantida até 53. Co-

nhecido como Stovebolt Spe-
cial, foi o pilar da produgdo da
Chevrolet até 1954 nos EUA,
tendo sido produzido no Brasil
para os caminhdes e utilitdrios
com 4200 cc e provado sua re-
sisténcia em milhoes de unida-
des.

Nesse motor haviam vi-
rias caracterfsticas avangadas,
tais como bomba de gasolina
para abastecer o carburador,
que também passou a ter bom-
ba de aceleragio. No motor
havia galerias de dgua muito
bem projetadas, ajudando a
evitar os problemas de supera-
quecimento e consumo de dleo
de seu principal competidor, o
Ford modelo A.

Mais do que qualquer
outro motor, foi o Chevy 6 que
levou Henry Ford a dizer: "Se
¢ mulli-cilindros que os consu-
midores querem, eles terdo!",
0 que resultou no acelerado
programa de desenvolvimento
do Ford V8 de 1932, talvez
um pouco apressado demais
pelos conhecidos problemas
de aquecimento acontecidos
principalmente no Brasil. Nes-
se ano foi também o advento
do botao de farol alto e baixo
no assoalho.

Vendendo aos montes

num ano fraco de vendas pela
depressao que corria solta, o
Ford V8 causou uma revolu-
¢do estilistica e politica na
marca da gravatinha.

O novo Chevy ficou co-
nhecido como Master. Mais
longo e com carrocerias de li-
nhas corridas, seus paralamas
tinham saias atrds das rodas e
os dngulos eram mais suaves e
arredondados, principalmente
nos carros fechados de aco.
Em 33 veio ao mundo um de-
talhe automotivo que estd aca-
bando nos dias atuais: o que-
bra-vento. Utilizado nos carros
fechados, com ele veio lam-
bém o botdo de trancar a porta
por dentro localizado A beira
da janela. Outra grande inova-
¢do da linha 33 foi a introdu-
¢do do conceito de porta-ma-
las. Até essa €poca 0§ carros
raramente  dispunham  desse
compartimento tdo dtl e se
agora o tinham estreito ¢ cam
a boca 14 em cima, ainda assim
era um lugar para colocar tudo
aquilo que estaria enchendo ¢
perturbando na cabine. () su-
cesso dessa mudanga foi tanto
que dentro de pouco mais dc
cinco anos ndo havia mais au-
lom@veis sem porta malas.

Mecanicamente 0 motor

IMPORTACAO DIRETA DE COKER TIRE COMPANY (CHATANOOGA, TENNESSEE, USA)

- Varias medidas em estoque

- Nova importagdo chegando em 45 dias

- Consulte-nos sobre pneus em estoque ou
p/ importacdo de medidas especiais

- Pega nosso catalogo

J. AFFONSO

Coaérdo Internncioon] Lide

P Telcfone:{021) 263 4668/ Fax:(021) 2538117

ratar com Renata ou Neiva
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Passou a ter avango a vdcuo no
distribuidor, o que lhe permi-
tiu ter 65 cavalos, cinco a mais
do que o Ford. No meio do
ano surgiu uma nova série de
Custo mais baixo, a Mercury, e
junto com a nova administra-
¢do, foi o suficiente para do-
brar as vendas para 600.000
em 34. No campo dos cami-
nhoes a Chevrolet deitava e ro-
lava, vendendo mais que todos
0S outros fabricantes juntos.
Foram os primeiros anos em
que foram produzidos cami-
nhdes de dupla tragio traseira,
0s 6x4 militares.

O ano de 34 viu o surgi-
mento  da  suspensdo inde-
pendente na frente e uma ver-
sdo mais brava do seis cilin-
dros. Os 80 hp do motor eram
mais bem aproveitados pela
nova suspensao, que permitia
curvas seguras e conforto de
marcha até entido desconheci-
dos. Os cinco cavalos a menos
que o Ford ndo eram impor-
lantes para o comprador de
Chevrolet, que dava mais im-
portincia ao torque € ao novo
conforto, que o Ford ndo tinha
com sua suspensao de eixo ri-
gido, que duraria até o fim dos
anos 40.

Em 1935 surgiu 0 novo
estilo de carrocerias por Har-
ley Earl e chamado de ."Tu.rret
Top". Como decorréncia disso
foram eliminados de linha de
produgdo os conversiveis de
duas e quatro portas, 0 Sport
Coupe e 0 Phaeton, que no en-
tanto continuaram a ser produ-
zidos no Brasil. Também foi
eliminado o Cabriolet, mais
formal, que porém voltaria a
ser produzido em 1936. Os
freios hidrdulicos trouxeram
com eles a lideranga tomada a
Ford e, com as excecoes de 59
e 70, nunca mais perdida.

No ano seguinte foram
apresentados 0S novos carros
com o estilo chamado "Coroa
de Diamantes ", com 0 novo e
maior motor de 3,5 litros, 0
Blue Flame. O curso dos pistd-
€S era menor, 0S mancais eram
quatro e havia uma melhor lu-
brificacdo, o que rendia 85 ca-
valos a 3200 rpm, poténcia
mais que suficiente para a épo-
ca. Esse estilo perdurou até
1940, quando as carrocerias
foram modificadas na aparén-
cia. Chegou um novo conver-
sivel, agora com seis lugares
totalmente cobertos e capota
elétrica e houve a adogdo de

1

um capd de molor abripg,
COMO NOS Carros atuais, oy seja
da frente para trés.

Foi com um carro degg,
série que Juan Manuel Fangi
ganhou o Gran Prémio Nacj,.
nal Del Norte, uma corrig,
para herGis que percorriy
10.000 km da Argentina aq
Peru através da Bolivia. O f,.
turo campedo mundial mange.-
ve uma média de 90 Km/h ngg
precdrias estradas desse tempg
sem nem piscar, sinal dog
grandes feitos que ainda irig
realizar.

A ameaca de guerra que
rondava a América ainda nip
tinha se tornado realidade em-
bora uma parte importante da
producdo j4 se destinasse ao
esfor¢o de guerra dos Aliados.
Os carros de 1941 e 42 foram
praticamente 0s mesmos de
40, contando com ligeiras
atualizagdes estéticas, que no
caso dos 42 foram extrema-
mente bem sucedidas.

Foi em 1942 que a Che-
vrolet colocou A venda seu
mais belo e revoluciondrio es-
tilo de automével: o Fleetline
Aerosedan. Esse carro seria re-
conhecido hoje em dia como
um Fastback ou dois volumes

i .

J
Veleran Car

Ony estd erto. Porg que um cario recentemente restaura-
do se torne confidvel & preciso rodor muito e fazé-lo saher
todos os enguigos possiveis a imagindrios. Eo que ele
vem fozendo om sua De Soto Coupe 1948, No flaginte
do Rodiador ele mais uma vez acorda o Rogésio ds madruga-
do, pura firar dividas sobre um borulho no porta-lwes.

]
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por sua traseira ter um caimen-
to dramdtico e belo. Na meci-
nica quase tudo igual, com 90
cavalos e a grande novidade:
dois rddios opcionais, um com
quatro faixas de onda e outro
com procura automdtica de es-
tagoes.

O pés-guerra

Durante as hostilidades
houve uma produgdo a conta-
gotas para uso civil, pois o res-
to da capacidade foi dedicada
aos usos militares. O resultado
foi uma enorme demanda re-
primida no final da Segunda
Guerra, que possibilitou ser
vendido qualquer automdvel
que tivesse rodas e andasse. A
atitude da inddstria como um
todo foi relangar os modelos
de pré-guerra com pequenas
modificagdes e satisfazer o pi-
blico ansioso por motorizagao.

O primeiro Chevy foi
uma versio do 42 com uma
grade e frisos novos, sem
maiores modificagdes mecini-
cas, atitude que durou até 48,
quando foram langados 0s pri-
meiros vefculos verdadeira-
mente de pOs-guerra. Sur-
preendentemente  0s  NOVOS
projetos foram apresentados
com Os comerciais, cuja apa-
réncia foi totalmente renovada
nesse ano.

Em 1949 foi apresentado
o primeiro Chevy da era mo-
derna, com seu estilo comple-
tamente diferente dos modelos
anteriores. Esse estilo era do
tipo de laterais planas, mas
com uma certa protuberdncia
nos paralamas traseiros, dife-
rentemente dos Ford, mais re-
tos lateralmente, e dos Ply-
mouth meio "bicudos". Dois
estilos especfficos estavam
disponfveis: um com o0 porta
malas protuberanle ¢ oulro

O Conde Guilherme Prats, orgulhoso com seu Buick 36, (Arquivo GMI).

r

Procépio Ferreira, em Sao Paulo, com sun Buick 41/42. (Arguivo GMI)

com a traseira inclinada. Em-
bora o primeiro (enha ganho a
preferéncia do publico com-
prador com sua mala maior, ¢
o segundo que até hoje € reco-
nhecido como mais belo: o
Fleetline. A mecinica cra a
mesma do ano anterior, que s6
seria modificada em 1950. A
grande novidade foi a disponi-
bilidade do cimbio automdtico
powerglide de duas marchas,
que funcionava sem o uso de
embreagem ou de (roca ma-
nual de marchas. Todos 0s
Chevy equipados com cssa
caixa dispunham do motor
maior, de 3800 cc ¢ 105 hp,

enquanto  0s equipados  com
cimbio manual continuavam
com o antigo 3,5 litros de 90
hp.

Mas a grande novidade
em termos de estilo Toi a apre-
sentagio do coupe de  duas
portas sem coluna entre as ja-
nelas. Chamado de Bel Air
Hardtop, esse carro nada mais
era que um conversfvel com
capota rigida. A idéia jd tinha
sido apresentada sem  maior
SUCESSO  em  muilas  marcas,
mas 0 momento foi mdgico
para esse estilo, que por mui-
tos anos foi um grande hit nas
paradas de sucesso, inclusive

O PADIADOR
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nas outras marcas da GM. Foi
também o primeiro ano em
que a Chevrolet fabricou mais
de dois milhdes de vefculos, o
maior de sua histGria.

No ano seguinte as novi-
dades foram escassas depois
do frenesi de 49. Foram pou-
cas modificagdes, principal-
mente na grade, velha tradi¢do
americana anual, e nos parala-
mas traseiros. O resto conti-
nuou 0 mesmo de 50. Qutra
nova grade marcou o ano de

YOU'LL GET THAT CHEVY FEELING—FAST,

il gty i st amsnly hes vt arspenata, ssem bu il ally

Bkegs Nt gak mras s romls e b camudh as s il w ol

10 Margo/Abril/95

Um comboio de 52 no Museu Ipiranga, (Arquivo GMB)
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52, como também o fim dos
modelos Fleetline, de traseira
Jastback. A6 51 ainda eram
fabricados os sedans de 4 e 2
portas, mas s6 o segundo so-
breviveu em 52,

Mas 53 ndo foi igual
aquele ano que passou. Gran-
des novidades como o total re-
desenho das carrocerias, a che-
gada de uma nova série, um
novo motor e um cimbio Po-
werglide redesenhado, e, pela
primeira vez, opcionalmente,
dire¢do hidrdulica. Com as trés
novas camionetas 1953 foi o
ano em que mais modelos esti-
veram disponiveis ao pablico.

Em retrospecto, a gran-
de novidade mesmo foi o lan-
camento do Corvette em linha
de producdo, apresentado no
Motorama, o show rodante da
GM, e no Saldo de Nova York
de janeiro de 1953. O interes-
se do pdblico foi tdo grande
que decidiu-se produzi-lo a
partir de Julho de 53. O Cor-
vette foi revoluciondrio por ser
0 primeiro carro a usar fibra de
vidro como o material da car-
roceria. Essa atitude foi causa-

Y

da pelo desejo de colocar o
carro 0 mais depressa possivel
em producdo e o dnico meio
era a fibra, que dispensava o
laborioso e caro processo de
fazer os moldes de ago para
estampar a carroceria. Nessa
época o uso de fibra era uma
novidade extraordindria, s
usada por pequenos fabrican-
les de carrocerias especiais ¢
estaleiros para fazer lanchas.
Imagine o que era o maior fa-
bricante de automéveis anun-
ciar que ia fazer um carro nes-
e material...Nesse ano foram
fabricadas 300 Corvette, a
maior parte equipada com o
novo motor Chevrolet Blue
Flame de 3800 cc e 150 cv. A
laxa de compressio era de
8,0:1 e muitos deles eram ven-
didos com motores de cami-
nhdao GMC, sendo todos equi-
pados com cambio automético
powerglide, 0 que causou mui-
los comentdrios desprezivos
dos entusiastas dos europeus.
Na linha normal os car-
ros tiveram o segundo reproje-
to desde a segunda guerra e fo-
ram oferecidos com a maior
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variedade de modelos jamais
imaginada. Pela primeira vez
havia um para-brisa inteirigo,
o motor de 3800 cc tinha lubri-
ficacdo total ao invés de salpi-
co no virabrequim;. com cim-
bio mecanico fornecia 108 cv
e no automdtico 115 cv, com
taxa de compressdo de 7,5:1.
Esse motor foi 0 padrdo em
54, enquanto os modelos com
cambio automdtico ganhavam
125 cv. Como de hdbito nos
fabricantes americanos, um
ano de furia inovadora era se-
guido de um ano de quietude e
as mudangas foram superfi-
ciais na estética, com nova
grade, claro, novas lanternas e
frisos. Como novidade eram
oferecidos freios a vdcuo, ban-
co e vidros dianteiros de acio-
namento elétrico, enquanto as
Corvette continuaram iguais
em seu primeiro ano de produ-
¢do normal. Faz-se importante
notar que praticamente 40% da
produgdo foram equipados

com cimbio automdtico e mo-
tor de 125 cv.

A era classica

Em 1955 aconteceu um
fato que até hoje traz olhos
marejados de ldgrimas de
emogdo aos aficionados da
marca: chegou o primeiro V8,
o0 imortal Small Block de 4300
cc. Se a Chevrolet teve um ano
mais especial que 0s outros,
foi 55. Um carro totalmente
novo foi langado, mais baixo e
longo, montado em um chassi
mais rigido e leve, com pinos
bola na suspensio dianteira
aliados a feixes de mola trasei-
ros nove polegadas mais lon-
g0s, 0 que lhe dava caracleris-
ticas de maneabilidade, ade-
réncia e conforto nunca vistas.

Sob o capd a grande no-
vidade era o novo V8 de vil-
vulas na cabeca. Obra mestra
de Ed Cole, o V8 desenvolvia
uma poténcia de 162 cv a 4400
rpm na versdo normal, com

taxa de compressao de 8:1 e
carburador de duas bocas e es-
cape singelo. Havia a opgao
Plus Power que inclufa carbu-
rador de quatro bocas e esca-
pes duplos, que alcangava 180
cv a 4600 rpm. Na Corvette
essa versdo era a dnica de oito
cilindros e rendia 195 cv. Duas
novidades mecénicas foram a
adogdo de 12 Volts na eletrici-
dade e a disponibilidade de
uma unidade overdrive que en-
grenava automaticamente quan-
do o acelerador era aliviado
em terceira marcha e desengre-
nava quando o pé ia ao fundo,
com numa redugdo normal de
cimbio automdtico. Quase a
metade dos carros produzidos
em 55 eram automdticos ou ti-
nham motor V8, ¢ dez por
cento deles tinham a opg¢do do
carburador quadrijet. Foi tam-
bém o ano do comego da acei-
tagdo do ar condicionado.
Continua na edigdo 38 =

| PAULO CAVALCANTY

Av. Afrdinio de Melo Franco, 296 - Leblon - CEP 22430-060-Rio de Janeiro-RJ
Tel.: (021) 239-4448R.217/218 - Direto: (FAX) 239-8286,/259-9012
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CHEVROLET FLEETLINE 1952

Sergio Fortes

O primeiro Chevrolet re-estilizado ap6s a
Il Guerra Mundial foi apresentado 2 imprensa
especializada em janeiro de 1949, nos saldes do
Waldorf Hotel, em New York.

Foi um sucesso instantineo, prendncio da
imensa aceitacdo que a marca alcancaria nos
quatro anos seguintes, perfodo em que o novo
modelo permaneceria basicamente inalterado.

Os jornalistas presentes ao show do Wal-
dorf imediatamente proclamaram que o novo
Chevrolet se assemelhava a um "small Cadil-
lac”. E eles tinham razdo. O chefe do Departa-
mento de Estilo da marca, Ed Glowacke, que fa-
leceu poucos meses antes do langamento do car-
ro sem chegar a completar trinta anos de idade,
trabalhara no projeto do Chevrolet 49 sob a su-
pervisio direta de Nicholas Dreystadt, executivo
que antes de assumir a Geréncia Geral da Divi-
s3o Chevrolet ocupara por doze anos esta mes-
ma fung¢do na Divisdao Cadillac.

Alguns dados comprovam a qualidade do
projeto de Ed Glowacke. O novo automével pa-
recia razoavelmente maior do que o modelo 41-
48, quando na realidade sua distincia entre ei-
x0s era uma polegada menor. Sua drea envidra-
cada superava em 30% a do modelo anterior. O
carro era mais baixo 4,5 polegadas, sem que
dessa reducdo resultasse qualquer diminui¢do
do espago interno.

Diversos melhoramentos ~ contribufram
para o sucesso do novo Chevrolet. Ele ainda uti-
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Flagrante do premiado 52, na reunido do Aterro. (Foto Mahar)
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lizava o tradicional e super-confidvel motor
"Stovebolr Six" dotado, agora, de velas maiores
(14mm) e de um novo carburador. A compres-
sao foi ligeiramente aumentada, alcancando
6.60:1, mantida, no entanto, a poténcia de 90
HP.

Melhoramentos significativos foram al-
cancados na transmissio, completamente rede-
senhada para propiciar mudangas suaves de
marchas sem o auxflio da impopular alavanca
vacuum-assisted utilizada no modelo anterior.,

O deslocamento do motor mais para a
frente do automéGvel propiciou um aumento de
nove polegadas no espago interno e também
uma rodagem mais confortdvel, em beneficio,

principalmente, dos passageiros do banco de
trés.

Os amortecedores passaram a ser do Lipo
lelesclpico e a suspensdo dianteira foi redese-
nhada, utilizando maior quantidade de pegas fa-
bricadas em ago estampado. A dire¢do foi des-
multiplicada, tornando-se muito mais leve.

Todos esses aperfeicoamentos se refleti-
ram de imediato nas vendas do novo automével.
Se € verdade que o Ford 49 vendeu 100 mil uni-
dades a mais do que o novo Chevrolet, jd que
fora langado com grande antecipagio, em junho
de 1948, muito cedo o carro popular da GM da-
ria o troco, colocando 300 mil automéveis a

mais no mercado do que o concorrente, em
1950.
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O automével focalizado nesta reportagem
¢ um Chevrolet Fleetline 1952. O modelo Flee-
tline, com sua configuragdo fast-back, foi langa-
do em 1942, alcangou enorme sucesso de ven-
das no final dos anos 40 ¢ teve a sua producgao
interrompida em 1952, ano em que apenas as
carrocerias de duas portas foram produzidas.
Fui proprietdrio, até recenlemente, de um outro
Fleetline, de 1947, alvo de lacrimosa matéria
que cometi no dltimo "RADIADOR".

Por intermédio do Roberto Dieckmann,
adquiri o Chevrolet 52 sem chegar a estabelecer
contato direto com sua proprietdria. Esta, des-
cobri posteriormente, vinha a ser prima-irma de
meus primos Guilherme, Rogério e André. Em
Eesumo. eu conhecia a proprietdria desconheci-

a.

Meu Fleetline contrariou algumas regras
que habitualmente prevalecem na aquisi¢do e
posterior recuperagio de autom@veis antigos.
Penso que o normal é constatar, ao longo do
processo de restauragdo, que o automdével estd
pior do que parecia estar. Mil galhos aparecem.
O que parecia ser uma ferrugenzinha transfor-
ma-s¢ em corrosdo aterrorizante. O barulhinho
da bomba d’dgua provém, na verdade, de biclas
que pediram demissdo em cardter irrevogdvel.
E por af vai...

Pois com o meu carro deu-se exalamente
o contrdrio. A medida em que a restauragdo se
processava eu lomava conhecimento de uma su-
cessdo de boas noticias. Estas culminaram com
a descoberta de um estofamento original que re-
pousava imaculado sob a protegdo providencial,
durante mais de trinta anos, de uma horrosa
capa de pldstico vermelho.

Para ndo dizer que falei apenas de flores,
devo confessar os problemas que o Chevrolet
apresentou no dia em que fui resgatd-lo na gara-
gem Gmida que ele por muito tempo habitou,
numa rua pacata de Botafo-

£o.

A equipe de resgate in-
clufa figuras do quilate do
Ony, Dieckman e Skiper, to-
dos a bordo de vefculos vete-
ranos. Primeira parada, um
Posto da Petrobrds no infcio
da Voluntdrios da Pétria, para
reabastecimento do Fleetline.

L4 ele enguigou, no que foi
imediatamente imitado pelos
demais integrantes da comiti-
va, todos estacionados em

frente as bombas de gasolina do estabelecimen-
to. O gabarito desta publicagdo me impede de
repelir as consideragdes carinhosas que 0 pro-
prietdrio do poslo extermou a respeilo de nossas
maes veleranas.

Superado este pequeno problema, e jd
agora com o Chevrolet estacionado em frente ao
meu prédio, pude contar com os préstimos de
um gentilissimo Ony para eliminar um atrevido
vazamenlo de gasolina proveniente do carbura-
dor. Com auxilio de meio quilo de veda-junta
ele se propds a superar o problema. Os outros
ingredientes foram a grama e a terra do Alerro
do Flamengo, a que o Ony recorria a todo mo-
mento na lentativa de se livrar do excesso de
veda-junta.

Foi a primeira grande conquista do Che-
vrolet, Remontado o carburador com 0s novos
ingredientes providenciados pelo Ony, superei
em minha volta experimental o record de engui-
¢os do Veteran Car Clube do Rio de Janeiro, pa-
rando 32 vezes no pequeno trajelo que separd a
Av. Rui Barbosa do Hotel Novo Mundo. Mas
tudo terminou bem. Dois dias depois, inclusive,
0 Ony obleve autorizagdo para entrar cm casa,
mesmo com 0 corpo ainda revestido de veda-
junta, terra ¢ grama.

Dai para frente foi s6 alegria. Sem didvida
o Chevrolet é 0 meu carro mais "inteiro”, aquele
que posso escalar, sem medo, para as viagens
mais longas e missdes mais complicadas. Com a
garantia do Tinoco. |

Beleza de qualquer dngulo. (Foto Mahar)
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CORREIO TECNICO

Breve Historia Técnica do Automoével
— PARTE IV —

Abordamos neste capitulo a evolugdo da
fransmissdo e sistema de embreagem, suspen-

sdo, aros e pneus, iluminagdo e instrumental do
painel.

Transmissio e Embreagem

Na verdade, somente os veiculos movidos
por motor de combustdo interna necessitam de
transmissio e embreagem, Existe uma grande
variedade de mecanismos hoje em dia e seria
necessdrio um livro especializado sobre este as-
Sunto para fazer justica 3 complexidade do
tema.

Os veiculos elétricos ou movidos a vapor
dispensam a transmissdo e embreagem, uma vez
que podem partir ou parar completamente e nio
precisam de trocar marchas.

O sistema de embreagem mais simples era
0 de fric¢do entre dois discos, e foi largamente
empregado nos automGveis leves da primeira
década tais como o Brush e o Metz. Nesta con-
cep¢do, um disco maior (normalmente o préprio
volante) acionado diretamente pelo motor, e um
outro disco de fricgdo de movimento perpendi-
cular varidvel, encostava ou se afastava do cen-
tro do volante de acordo com a vontade do mo-
torista, que controlava, assim, a velocidade que
desejava imprimir ao automével. Para se conse-
guir dar marcha 2 ré, o motorista simplesmente
deslocava o disco de fric¢do para a extremidade
oposta do eixo do volante! Apesar da sua indis-
cutivel simplicidade, as limitagdes eram eviden-
les quanto a capacidade de plena utiliza¢do da
for¢a motor-transmissao.

A transmissdo planetdria foi utilizada de
maneira limitada e teve uma famosa exce¢do: o
Ford modelo T. Nestes modelos, vdrios conjun-
tos planetdrios eram controlados por pedais,
permitindo duas velocidades a frente e uma 2 ré.
Quinze milhoes destas transmissoes foram utili-
zadas pela Ford nos vinte anos de fabricagdo da-
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Jos¢ Candido Muricy

quele carro!

Era, na realidade, uma feliz combinagio
de engenhosidade técnica, praticidade e confia-
bilidade para se obter um melhor rendimento dg
forca do motor e transmissdo a época.

Inicialmente, algumas transmissoes eram
"progressivas”, ou seja, as mudancas de marcha
tinham que necessariamente ser feitas em ordem
sequencial. Exemplificando, nao se podia a par-
tir do neutro, passar para a 2* ou 3* sem antes
engrenar a 1* depois a 2* para em seguida passar
a 3°. A transmissdo "progressiva" foi logo supe-
rada pela chamada "seletiva", sistema que esta
em uso até hoje e permite a vocé engrenar a par-
tir do neutro ou ponto morto, qualquer outra
marcha.

O sistema H (agd) de 3 velocidades 2 fren-
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te e uma 2 ré foi adotado como padrao pela in-
ddstria americana no infcio da década de 20 sen-
do logo aperfeicoado por alguns fabricantes de
automaéveis em seus modelos de luxo, com a in-
trodugdo de uma avango tecnolégico de alto sig-
nificado: os anéis sincronizadores para a 2* e 3*
marcha. A pioneira foi a GM em seus modelos
da CADILLAC com o sistema Syncromesh,
logo seguida por outros fabricantes, desenvol-
vendo sistemas préprios, todos entretanto obe-
decendo a0 mesmo principio.

Antes, o simples ato de trocar as marchas
exigia do motorista uma habilidade extra: apren-
der a fazer a dupla embreagem. Este processo
faz com que a rotag¢do de engrenagens em €ixos
de transmiss@o diferentes se igualem, permitin-
do o acoplamento sem rufdos ou danos aos
componentes.

Muito embora a caixa de mudanca sincro-
nizada seja um grande avanco e tenha propor-
cionado delicias aos amantes da dire¢do esporti-
va, a solugdo definitiva para o conforto do mo-
torista veio com a eliminagao total do pedal da
embreagem.

Isto s6 foi possivel com o advento do con-
versor de torque. A evolugdo do conversor de
torque, permitiu a "multiplicagdo" de velocidade
sem a necessidade de engrenagens, e algumas
transmissoes automdticas, inicialmente eram pu-
ros conversores, ou seja, desde a arrancada ini-
cial até a velocidade méxima obtida pelo auto-
mével, a transmissdo do movimento se dava via
conversor de torque, sem troca de marchas.
Exemplos deste tipo de transmissdo sdo: O Dy-
naflow do Buick e o Ultramatic do Packard,
sendo que este Ultimo incorporava uma “em-
breagem de bloqueio” no conversor para au-
mentar a eficiéncia nas altas velocidades de es-
trada.

As modernas transmissdes automdticas in-
cluem conjuntos de engrenagens acoplados ao
conversor de torque que formam um conjunto
altamente eficiente e confidvel nos carros atuais.

Entretanto, no infcio da era automobilfsti-
ca, o Packard, em um dos seus modelos, chegou
a usar uma caixa de transmissdo progressiva
junto ao diferencial traseiro.  Pode-se imaginar
0 peso exercido sobre 0s componentes traseiros

da suspensdo, bem como sobre os incipientes
pneus de alta pressdo da época, além das péssi-
mas condigoes das estradas e ruas que tornava
extremamente desconfortdvel o ato de dirigir.

Os primeiros discos de embreagem -
nham faces conicas para evitar vibragOes exces-
sivas, desde que devidamente centrados e ali-
nhados. Os discos eram recobertos de couro,
que, se ficasse ressequido, provocava também
aqueles efeitos indesejdveis. Isto obrigava 0 mo-
torista a borrifar, com Gleo, o couro. Se borrifas-
se em demasia, era obrigado a usar pds absor-
venles lipo gesso ou talco, para evitar um desli-
zamenlto excessivo. SO a prdlica constante leva-
va 0 motorista a dosar corretamente esta aplica-
¢do! Podemos imaginar o esforgo e as tensoes
suportadas pelas rodas de aros de madeira da
época, impulsionadas por estas embreagens (re-
pidantes.

Embora simples na sua concepgdo moder-
na, os discos planos de hoje sdo recobertos em
ambas as faces com material anti-fricgdo ¢ al-
guns possuem pequenas molas (para carros mais
pesados) dispostas em cfirculo para absorver os
efeitos torsionais em wocas de marcha muito
bruscas.

Suspensio

Basicamente, os sistemas de suspensio
dos primeiros automdéveis eram supridos por la-
minas de mola semi-eliticas superpostas. de
comprimento varidvel com jumelos nas extremi-
dades e dispostas longitudinalmente sobre 0s ei-
x0s. Alguns usavam um sistema misto no eixo
traseiro, longitudinal e transversal. Duas exce-

ESPECIALISTA EM RADIADOR.
TRATAR NA GRAFICA WAGNER.

Desde o Gltimo ndmero O RADIADOR estd sendo impresso na

Gréfica Wagner, Com o mesmo esplrito irreverente, a mesma
linha editorial. E com a quolidade de quem entende de
folhetos, catdlagos, livros, bulas, revistas, rétules, impressos

em geral e fambém & apaixonado por carros antigos.

(;lur

GRAFICA WAGNER uroa.

R. Amaronas, 125 - 560 Cristévao - Tel.: 580-1181 - Fax.: 580-1584

r

CORREIO TECNICO |

O RADIADOR 15

Scanned by CamScanner



e i e O

|
I
| =

7

CORREIO TECNICO

¢Ocs 2 esta regra eram not6rias na primeira dé-
cada: o Brush de 1907 possufa molas helicoidais
nos quatro apoios da suspensio bem como o
Christie 1908, ji aludido em artigo anterior.
Para a confecgio das laminas de molas, o pro-
cesso metaldrgico era, na maioria, de fundo de
quintal (t€mpera empfrica) e portanto estas la-
minas estavam sujeitas a quebras com relativa
[requéncia em razio também do péssimo estado
das estradas e ruas.

No princfpio da década de 30, a GM intro-
duziu a suspensdo independente, rapidamente
adotada pela maioria das inddstrias automobilfs-
ticas. O simples fato de uma roda atuar inde-
pendentemente da outra trouxe vantagens indis-
cutiveis para um rodar mais macio e confortdvel
do automével.

Por excesso de conservadorismo do velho
Henry, o Ford foi o dltimo automével na indis-
tria automobilfstica a adotar molas espirais, isto
Ja no final da década de 40 e depois do faleci-
mento do "patriao”.

Daf para se chegar a eliminagio das molas
de laminas, mais trés décadas se passaram para
se chegar ao estado da técnica atual. Neste inte-
rim outras solugdes e experiéncias foram tenta-
das, algumas, com &éxito, outras, nem tanto: a
suspensio pneumdtica teve como ulilizagdo pio-

neira no Citroén, consistindo basi-camcme de
quatro ciimaras de borracha especial infladas,
substituindo as molas nos quatro pontos de
apoio da suspensao € tendo conLrola-da a sua
pressdo ideal de acordo com as necessidades de
uso e estabilidade do automével. A GM tentoy
este sistema na década de 50 e a sua utilizagig
no Cadillac se deu como equipamento opcional,
nio tendo vingado entretanto como equipamen-
to de linha nos modelos subsequentes.

O Lincoln foi outro automével a adots-1a
no meio dos anos 80. No mercado americano ¢
na Europa, além do Citroén, a Mercedes tam-
bém fez incursdes na utilizagdo da suspensio
pneumdtica.

A barra de torsao também teve seus adep-
tos no decorrer da hist6ria automobilistica sendo
que tanto a mesma Citroén no seu modelo 1]
Legére quanto o Volkswagen, no seu "besouro”,
foram os automdéveis que mais "popularizaram"
o seu uso. Na América do Norte, a sua utiliza-
¢do foi limitada a apenas dois fabricantes:
Chrysler e Packard, este somente nos anos 55 e
56.

Outro componente importante da suspen-
$d0 sao os amortecedores. Eram raramente en-
contrados nos primeiros automéveis. Julgava-se
suficiente o atrito entre as laminas das molas

A nossa Secretdria D. Sondra liga para voc sempre com este
soiriso & nunca 6 para wbié-lo. Nao deive o pobrezinho sem

Lnln:ﬂtl. pois el poderd adormecer profundomente @ al.. bo,
au!
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(pelo pouco peso exercido sobre as mesmas)
para amortecer 0S solavancos tant0 no movi-
mento ascendente quanto no descente.

Um tipo de amortecedor muito empregado
nas décadas de 10 a 20 consistia numa série de
discos de fricgdo superposias e ligados a um
brago articulado aos eixos. Era regulado meca-
nicamente de acordo com as condi¢des do terre-
no, por um parafuso central, comprimindo ou
aproximando entre si os discos de fricgdo. Outro
tipo interessante era o de "carretel”, preso ao
chassis ou seja uma espécie de tambor com uma
forte mola enrolada em seu interior e ligada ao
eixo por uma tira de lona, tal qual um trena mé-
trica. O inconveniente € que atuava em um s6
sentido; via de regra somente no movimento
descendente. O grande avango foi conseguido a
partir dos anos trinta com a introdugdo do amor-
tecedor hidrdulico, desenvolvido a partir de si-
milares utilizados na avia¢do. O seu principio
bdsico continua relativamente inalterado, com
pequenas inovacOes a partir da introdugdo re-
cente do tipo gds + 6leo hidrdulico.

Rodas e Pneus

As primeiras rodas eram do tipo de cana-
leta plana e com virola lateral rigida (cujo pneu
tinha a mesma conformagdo lateral para se ajus-
tar a mesma). Os aros de madeira eram chama-
dos de artilharia, por se assemelharem 2s rodas
dos canhdes méveis da época. Este tipo predo-
minou até o fim da 1* década. O advento do aro
lateral desmontdvel facilitou enormemente a la-
refa de desmontagem e montagem de pneus ¢,
mais tarde, a configuragdo da roda mudava para
canaleta central mais profunda, trocando-s¢ 0$
aros de madeira para de "arame" soldados ao
aro externo e central, ou entdo rodas prensadas
totalmente em ferro. Com isto ganhava-se mais
resisténcia a empenos e as quebras devido as
curvas violentas e pancadas em calgadas ou ou-
tros imprevistos da estrada.

O pneu, no infcio da incipiente inddstria
automobilfstica, era um verdadeiro "calcanhar
de aquiles”, ou, se quiserem, "uma pedra no sa-
pato do motorista". Deve-se 0 seu invenlto ao ir-
landés J.B. Dunlop, em 1840; porém s6 conse-
guiu a sua utilizacdo prética em 1880. Nio €
exagero afirmar que o sucesso inicial do auto-

mével deve-se em grande parte ao desenvolvi-
mento paralelo do bindmio pneu e estradas. Sem
isto ndo seria possivel competir com as lerro-
vias em conforto e velocidade.

Portanto, ainda com as condig¢des do cal-
¢amento de ruas e estradas deixando muito a de-
sejar, 0 que mais acontecia era furo de pneu.
Relatos da época contam histérias sobre o infer-
no que os motoristas passavam ao viajarem pelo
interior. Era comum em percursos de 100 a 150
Km acontecerem quatro ou mais furos, isto sem
falar no "furo" que representava no bolso do po-
bre motorista. Devemos também lembrar que
eram pneus de alta pressdao, variando entre 50 a
80 psi. Substituir pneus, nas duas primeiras dé-
cadas, era extremamente oneroso, se levarmos
em conta que um pneu comum 30 x 3 de um
Ford modelo T custava 30 délares e pneus
maiores chegavam a 80 délares.

E interessante notar que nenhuma empresa
automobilfstica de porte tenha se interessado em
fabricar seus préprios pneus para equipar a sua
linha de montagem, numa época em que a verti-
calizagdo da produgdo era quase total. Houve, €
verdade, uma excegdo na década de 20. A Ford
tentou, procurando a independéncia na fonte da
prépria matéria prima, a borracha, ao plantar ex-
tensos seringais na Amazdnia. Foi mais um so-
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mente A luz do dia!

Newest in Style—Greatest In Value!

‘, nho, prontamente devorado pela realidade do

Somente com a descobenta ¢ desenvolvi-
mento do rayon e do nylon para fabricar os cor-
; donéis das carcagas dos pneus, em substitui¢ao
aos de algodio, ¢ que estes se tornaram confi4-
veis ¢ durdveis, a0 mesmo tempo em que as
pressdes necessdrias para manté-los inflados

Sempre de olho na seguranga, a propor¢ao
que a velocidade dos automéveis aumentava, 0s
fabricantes de pneus em 1970 langaram o pneu
trancado de malhas metdlicas ou radial. Os
pneus radiais (€m a propriedade de diminuir o
atrito com a superficie de rolamento, eliminando
torgdes na sua banda de rodagem, com efeitos
secunddrios positivos quanto 2 economia de
combustivel e melhor aderéncia. Sem exagero,
podemos afirmar que um pneu hoje em dia, se
bem tratado, pode chegar ao fim de sua vida Ll

Os primeiros automéveis nio possuiam
iluminagdo alguma e, portanto, andavam so-

U mbidamdly vo'se stined 0
planee o all you 1o
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Em um dado momento, alguém se lem.
brou de tirar as lanternas de querosene da anligy
carruagem encostada na garagem, e colocd-lag
no seu horseless carriage. Embora fosse uma
ilumina¢do muito débil e irregular, era entretan-
to compativel com a baixa velocidade da "ara-
nha" e, com isto, podia-se andar A noite com re-
lativa seguranca.

Como tudo evolui, 0 segundo passo, foi a
utilizagdo do gds acetileno ou carbureto, em
1905. Inicialmente grandes lanternas de latio ti-
nham em seu bojo o préprio dep6sito de carbu-
reto e outro de dgua, que por um sistema de
conta-gotas ia gerando o préprio gds, que saia
por uma bico 2 frente do refletor, que era aceso
por uma chama e fornecia a luz desejada, por
um perfodo regular.

Este processo, um tanto quanto rudimen-
tar, cedeu ao tanque pressurizado, normalmente
instalado no estribo do carro e que, por dutos.
conduzia o gds gerado até os faréis. A luz de
acetileno foi um grande avanco sobre a lanterna
de querosene: com sua chama, clara, intensa e
inodora tornava as saidas noturnas muito mais
seguras. Embora tivesse estas qualidades, ainda
assim existia um inconveniente. Tinham que ser
acesas manualmente, o que exigia parar o auto-
mével, saltar, abrir a torneira do gds, sacar de
um f6sforo, levantar o vidro e levar a chama até
0 bico. Se houvesse vento, pode-se imaginar a
dificuldade! Na teoria, alguns acessérios e me-
lhoramentos foram introduzidos para eliminar
estes inconvenientes, tais como eletrodos junto
a0 bico acionados por uma fafsca gerada por pi-
lhas elétricas ou a tomeira do gds colocada ao
lado do motorista. Na prédtica acontecia muitas
vezes o inevitdvel: por incapacidade de se poder
saber quanto de gés jd estava acumulado dentro
da lanterna, ao se dar a fafsca acontecia a explo-
830, destruindo totalmente a lanterna, e o que ¢
pior: ficava o motorista as escuras tendo por luz
somente a dos vagalumes...!

Vida dura e escura, naqueles tempos...

A iluminagdo realmente pritica e confi4-
vel, surgiu dos laborat6rios da Dayton Eletric
Company - a DELCO que conhecemos hoje -
pela mdo do engenheiro Kettering, ao aplic4-la
no Cadillac 1912. O sistema elétrico deste auto-
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mével com seus elementos - bateria, dinamo,
motor de arranque e lampada de filamento: as-
sumiu a lideranga do mercado automobilfstico e
foi logo seguido pelos demais fabricantes.

A evolugdo do lampada, com a introdugio
de dois filamentos para fachos de luz diferencia-
dos, alto e baixo, foi um alfvio para os motoris-
tas que, via de regra, eram ofuscados A noite
pelo clardo desordenado das lentes e refletores
antigos. Cada fabricante desenhava o seu pré-
prio tipo de lente e refletor, e pode-se imaginar
a grande variedade de far6is que existia até a dé-
cada de 30, quando se iniciou um processo de
padronizagao legal, que culminou com o adven-
to do farol sealed beam, utilizado amplamente
até 1980. Deste ano até hoje, por imposigio do
design das linhas aerodindmicas dos automé-
veis, os far6is adquiriram vdrios formatos e ta-
manhos sem ferir entretanto os limites legais de
intensidade luminosa e assimetria.

Instrumentos do Painel

O mais primitivos instrumentos do painel
eram visores tubulares de vidro, onde o motoris-
ta acompanhava o nivel e a quantidade de 6leo
que ia sendo distribuindo pelas partes méveis do

Carro Antigo Do Ano 2020.

molor. Lembre-se o leitor que no infcio desta
séric de artigos descrevemos 0s primeiros pro-
cessos de lubrificagio do motor, um dos quais
era o de 6leo perdido. Outro instrumento exis-
tente entre 1900 a 1905 era um “"crondmetro”
movido 2 corda. O velocfmetro logo apareccu
seguido dos demais instrumentos necessdrios a0
acompanhamento da "satide" do motor ¢ da par-
te elétrica, tais como lemperatura da dgua, pres-
sio do Gleo, amperimetro, nivel do tanque de
combustivel etc. A iluminagdo do painel era ne-
nhuma a principio. Depois, desenvolveu-se uma
iluminagdo extema aos instrumento e, finalmen-
te, a iluminacdo interna e indircta. Em 1980
houve uma revolugdo tecnoldgica com o desen-
volvimento do painel eletrdnico ¢ instrumenta-
¢do digital, eliminando os instrumentos aciona-
dos mecanicamente. Os mostradores multicolo-
ridos, iluminados inclusive por tubos de raios
catddicos, estdo tendo larga aplicagdo nos mos-
tradores dos instrumentos dos carros atuais. In-
tretanto a tendéncia que estd se lirmando nesta
década ¢ o retorno aos instrumentos analdgicos
ou aos digitais que simulam os analégicos. H

Aquele carvo zerinbo para levar
com orgulho as reunioes do Ve-
teran daqui a 25 anos vocé en-
contra na Nova Texas. Toda a
linba Fiat, pecas genuinas e
mais uma oficina especiali-
zada, com mecdnicos Ireinados

pela fabrica.

R. Gen. Caldwell, 193/197 - Centro - Rio de Janeiro - R]
Tels.: (PBX) 224-8922 - (PECAS) 224-9766

CORREIO TECNICO

O RADINDOR 19

Scanned by CamScanner



PASSADO A LIMPO

GRAMDES
PILOTOS

Rudolf Uhlenhaut
"Herr Professor Doktor"

Juiio Rocha Lagon

Rudolf Uhlenhaut nas-
ceu em 15 de julho de 1906,
filho de alemao, diretor de
Banco, e de mae inglesa, ja
educado em ambos os pai-
ses, ¢ graduado em enge-
nharia mecanica em Muni-
que em 1931, quando ini-
ciou sua carreira brilhante
na Mercerdes-Benz,
trabalhou por 41 anos.

onde

Foi testador de carros
de passageiros, e, devido ao
seu lalento e facilidade de
encontrar solugoes criativas
para os problemas de enge-
nharia, ascendeu em 5 anos
a posi¢ido de piloto técnico
encarregado de construir e
testar carros de corrida.

Em 1936, a esta altura,
os veiculos da Daimler Benz
ainda eram basicamente evo-
lugdes dos afamados SSKL,
ja completamente utrapassa-
dos nas competi¢oes, sobre-
tudo pelos Auto Union, pro-
jetados por nada menos que
Ferdinand Porsche, muito
mais avangados tecnicamen-
te. Isto levou aquela fdbrica a
retirar-se de diversos eventos
no final do ano.

Rudolf Uhlenhaut, aos
30 anos, receberia entio a
dificil missdao de reverter
esta situagdo, 0 que conse-
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guiu em menos de um ano.
Em 1937 a Mercedes-Benz,
com suas flechas prateadas,
estava de volta a lideranga
das competi¢gdes com 0 mo-
noposto famoso W125. Ga-
nhariam estes carros neste

ano as provas de Tripoli,
Nurburgring, - Avus, Mona-
co, Berna, Monza e Brno
(Tchecoslovaquia).

Este dominio estaria
garantido até o fim desta dé-
cada com os modelos de GP
denominados W154 e W163,
gragas a Uhlenhaut e sua
equipe. Nesta, além dos bri-
lhantes pilotos, entre os
quais destacam-se 0s ji cita-
dos anteriormente Rudolf
Caracciola e Richard Sea-
man, havia um brilhante es-

trategista obsesso:  Alfred

Neubauer.

Famoso por ser incri-
velmente detalhista, cuidava
pessoalmente de fatores mi-
nimos como alimentagdo,
acomodagao, preparagao pes-
soal dos pilotos e, sobretudo.
dirigia a equipe dos boxes
como se estivesse ao volante
de cada um dos carros. Mas
neste periodo Uhlenhaut de-
senvolvia sua habilidade de
dirigir os carros de corrida a
tal nivel que poderia ele
mesmo ter sido o campeao
mundial dos pilotos.

Frequentemente assu-
miria o volante dos carros
de Grand Prix e investigaria
pessoalmente todas os even-
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wais problemas cuidadosa-
mente, dirigindo-os nos cir-
cuitos a toda poténcia e con-
seguindo tempos por vezes
mais baixos que os melhores
volantes. [Esta habilidade
permitiria que desenvolves-
se 0s carros ndo apenas no
ponto de vista técnico de en-
genharia, mas pratico, como
piloto, 0 que muito poucos
projetistas jamais consegui-
riam.

Gozava de enorme es-
tima dos corredores porque
era um engenheiro que sabia
dirigir como eles nos circui-
tos mais dificeis, como Nur-
burgring.

Durante a Segunda Guer-
ra Mundial Uhlenhaut de-
senvolveu os veiculos mili-
tares para uso sob condigées
dificeis, mas posteriormente
gerenciou uma fabrica de
motores de avido. ApoOs O
fim do conflito trabalhou
para uma unidade de enge-
nharia do exército britinico
de ocupagao, desenvolvendo
teorias relacionadas a estru-
tura tubulares, o que lhe va-
leria mais tarde na constru-
¢io de chassis tubulares
triangulados.

Retornando a Daimler-
Benz em 1948, tornou-se
chefe do departamento ex-
perimental, enquanto o len-
dério Alfred Neubauer assu-
mira a diregdo da equipe de
competigio da fabrica em
1951.

Neste momento as di-

ficuldades eram semelhantes
as da década de 30, agrava-
das por um orgamento bas-
tante reduzido. Os modelos
disponiveis ainda eram de-
correntes dos pré-guerra, so-
bretudo as carrocerias.

Entio em 1952 surgi-
ria o famoso modelo 300SL
totalmente  revoluciondrio,
inicialmente para competi-
¢do, dois anos mais tarde
para uso nas ruas e estradas.
Também o modelo 190SL
surgiria em 1954, mais bara-
to e aberto, de formas seme-
lhantes ao coupé 300SL,
cuja versdao roadster viria 2
anos depois.

Eram projetos de Uh-
lenhaut que juntamente com
Fritz Nallinger, Diretor Téc-
nico, ponderavam que deve-
riam seguir o mesmo cami-
nho de William Lyons da
Jaguar, com os C-Type -
evolugdo de XK120 de pro-
dug@o, mas com chassis tu-
bular, carroceria modificada

e motor e suspensdo desen-

volvidos.

Partindo do motor da
série 300, com 6 cilindros em
linha de 2996 cm3 de 115 hp
e 4.600 rpm, construido para
obter robustez e vida longa,
segredo das competigoes, U-
nham no entanto a oposigdo

de Neubauer, que desejava
mais poténcia, menos peso,
melhores freios e pneus de
diametro diferente.

Uhlenhaut
extrair entio 170 hp deste
motor - com inje¢ao direta - €
um
chassis tubular e uma carro-
ceria aerodindmica,
por suas portas "asa de gaivo-

construiu

Um detalhe interessante
¢ a bitola traseira, bem mais
longa que a dianteira para mi-

conseguiria

maravilhoso

famosa

PASSADO A LIMPO

nimizar a saida de traseira,
conseqiiéncia dos eixos osci-

lantes.

Apesar da resisténcia
de Neubauer, optaram por

e e e

Rudolf em 1956, em um dos 300SLR de competigio construidos. (Folo Daimler-Benz A.G.)

o
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Conversando com o Dir. Téenico Fritz Nallinger. (Foto Scott Grundfor collection)

utilizar rodas de aro 15 po-
legadas como no Sedan, ao
invés de 16, que diminuiria
a temperatura dos pneus. As
primeiras trariam vantagens
- COMO Menos peso ndo sus-
penso - e diminuiria o efeito
indesejavel dos eixos trasei-
ros oscilantes.

O motor foi inclinado
50 graus a esquerda, deslo-
cando o eixo de trasmissdo
mais a direita, com mais es-
pago para o motorista e car-
roceria bastante baixa, com
coeficiente aerodinamico 0,25
- um nimero até hoje bastan-
te desejavel.

Estava criada a famosa
300SL (Sehr Leicht), ou
"Super Leve", cujas portas
abriam para cima pela ne-
cessidade de manter a rigi-
dez estrutural com tubos la-
terais que impediam o uso
de portas comuns, utilizadas
apenas posteriormente na
versao roadster, mas bastan-
tes altas.

Ganharam diversas pro-
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vas, sobretudo a famosa
Corrida Panamericana, ape-
sar de terem colhido um
urubu em alta velocidade,
no México.

Em seguida viriam ou-
tras criagoes famosas de Uh-
lenhaut, como a 300SLR e a
famosa W196, que domina-
riam completamente o cend-
rio de 54 e 55 com as famo-
sas vitdrias de Fangio e
Moss.

Mas seu conceito bisi-

co pode-se dizer que foi dei-
xado do 300SL de 1952, que
Uhlenhaut criou € usou to-
dos os dias como seu veicu-
lo de transporte pessoal du-
rante anos.

Ap6s o acidente de Le
Mans, em 1955, que resul-
tou no afastamento da Mer-
cedes-Benz das competigo-
es, Rudolf Uhelenhaut foi
designado para desenvolver
carros de passageiros, nao ne-
cessariamente baseados em
corridas.

O protétipo C111, de
motor rotativo Wankel nun-
ca chegou a competir por
haver dividas quanto a con-
fiabilidade dos motores, fa-
zendo com que o conceito
da asa de gaivota funcionas-
S€ apenas uma vez.

Uhlenhaut desenvolve-
ria, entretanto, veiculos po-
derosos como as Mercedes

6,3 6,9, asérie 600 e a 450
SL.

A nossa Seceetdria D. Sundia tento incansavelmente locolizi-1o pora dar s Glimos informagges. Ela

jomais it cobrd-lo oinda que vocé devo milhdes. Retorne as ligagGes e sejo um bom sujeito.
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Continuaria em ativi-
dade até 1972, aposentando-
se e vivendo de forma sim-
ples € tranquila até a idade
de 82 anos, falecendo em
maio de 1989.

Nota do autor:

Mais uma vez nos per-
guntamos: por que a deci-
sdo de incluir Rudolf Uhle-
nhaut, um famoso engenhei-
ro no grupo dos grandes pi-
lotos? Simplesmente, porque
testava pessoalmente  os
carros que construia, obten-
do tempos fantdsticos e teria
sido piloto oficial da fdbrica
caso ndo fosse muito precio-
so para isto.

E sabido que conse-
guia tempos iguais aos de
Fangio, reconhecido como o
maior piloto de todos os
tempos. Além disso tem
para nds significado espe-
cial.

No final da década de
60 tivemos oportunidade de
estagiar na Mercedes-Benz,
em Stuttgart, Alemanha.
Apds passar por diversos
setores, foi dada a oportuni-
dade de conhecer o setor de
protétipos, onde estavam as
Cl11, setor este chefiado
por Uhlenhaut. Tivemos en-
tdo oportunidade de conhe-
cé-lo e, apos algum tempo,
perguntar-lhe aspectos téc-
nicos, como vantagens da
retificagdo do comando de
vdlvulas desmodromico, uti-
lizado na WI196; do freio

Uhlenhaut mostra o protétipo do 300SL & imprensa. (an Scott Grundfor collection)

aerodinamico da 300SLR;
dos freios fora das rodas,
diminuindo o peso ndo sus-
penso elc.

A alturas tantas surgiu
entdo a grande oportunida-
de: andar na Cl11 na pista
de testes da fdbrica, conduzi-
da por nada menos que Herr

Professor  Doktor  Rudolf
Uhlenhaut. Apds ter entrado
na curva 'relavée” a 280

hm/h  compreendemos tudo
que era dito a seu respeito,
levando-nos a inclui-lo, sem
nenhuma hesitagdo, no rol se-
leto dos grandes pilotos de to-

dos os tempos. |

Procurando ferramentas?
A gente dd uma mdozinha.

\MM

FERRAGENS UNW'ERSAI. l.'l'DA.

PASSADO A LIMPO
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VIAGEM

Imperdivel!

Quem passar por Las Vegas ndo pode
deixar de visitar a Imperial Palace Auto Col-
lection, exposta no Hotel Cassino Imperial Pa-
lace.

Esta € a recomendagio do nosso compa-
nheiro José Luiz Leite Silva, que por 14 andou
no final do ano passado.

Explica o José Luiz que este é um mu-
seu diferente. A énfase da colegio estd con-
centrada, também, no fato de muitos dos auto-
méveis expostos terem pertencido a grandes
personalidades. Isso sem prejuizo da raridade
e qualidade de restauracio do sensacional
acervo que € apresentado, o qual compreende
750 automéveis, dentre os quais 25 Duesen-
berg da Serie J.

Para agucar a curiosidade dos leitores do
Radiador José Luiz menciona cinco automd-
veis que ele aponta entre 0s mais importantes
da Colegdo Imperial Palace. Vamos a eles:

® Mercedes Benz 1939 - Trata-se do pri-
meiro carro a prova de balas produzido espe-
cialmente para o ditador nazista Adolph Hi-
tler. A encomenda a Mercedes Benz foi apre-
sentada no dia 30 de setembro de 1938 ¢ 0 au-
tomovel concluido em 27 de julho de 1939. O
peso do veiculo alcangava 5.430Kg e scu
comprimento era de 6,33m. A poténcia do seu
motor de oito cilindros em linha chegava a
230 HP.

A "Mercedes de Hitler" transportava
confortavelmente até nove passageiros. Os
dispositivos do veiculo voltados para o item
seguranga sdo impressionantes:  vidros com
espessura de duas polegadas, assoalho A prova
de minas e portas blindadas pesando, cada
uma, 409Kg, entre muitos outros.
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Comenta-se que a preocupacdo do dita-
dor com a sua seguranga alcangava tais extre-
mos que ele fez questdo de visitar pessoal-
mente a fdbrica da Mercedes para inteirar-se
dos detalhes da construgdo do automével. E
encarregou-se, ele mesmo, de alguns lestes,
utilizando, para isso, a pistola do seu motoris-
ta, Erich Kempka.

e Allard 1953 - Belissimo automdvel
que integrou a cole¢do de Steve Mc Queen. O
Allard foi especialmente restaurado para a ex-
posicdo do Imperial Palace. Pintado na cor
British racing green, ele estd equipado com
um gigantesco motor Chrysler hemi V-8,
Também da colegio Steve McQueen 0 museu
expde uma motocicleta Indian de 1947, nio
restaurada.

* Lincoln Continental Limousine 1962 -
conhecido como "Kennedy Bubbletop", esle
Lincoln foi encomendado pela Casa Branca 2
firma Hess & Eisenstadt, de Cincinnati, em
1961.

Sob o cédigo 297-X do Servigo secreto
norte americano, o Lincoln prestou Servigos a
Casa Branca de 1962 a 1969, quando foi utili-
zado, além do Presidente Kennedy, pelo Papa
Paulo VI, Presidente Lyndon Johnson, Presi-
dente Marcos, das Filipinas, e pelos astronau-
tas da Apollo 8, entre muitas outras personali-
dades.

A denominagdo "Bubbletop", convém
esclarecer, se prende A capota de pldstico
transparente normalmente utilizada por oca-
sido de paradas e desfiles, a qual podia ser fa-
cilmente deslocada para dar lugar a outro teto
ndo transparente, que transformava o Lincoln
em limousine fechada,
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*Cadillac Eldorado Coupe 1976 - Elvis
presley adquiriu esta Cadillac azul e branca no
dia 14 de janeiro de 1976, por US$ 14.409.00.
Com apenas 11.400 milhas registradas no
odometro, a Cadillac mostra inimeros deta-
Ihes providenciados pelo seu famoso proprie-
tirio, com o intuito de "personalizar” o auto-
mével. Entre estes podemos citar uma placa
de ouro afixada no centro do painel do Eldora-
do, onde se 1€ "Elvis A. Presley". Nas portas,
outra gravagdo, com as iniciais "TCB", o que
significa "Taking Care of Business".

o Alfa Romeo 1939 - Claretta Petacci,
amante de Mussolini, estava a bordo deste au-

tomével, viajando de Mildo para a cidade de
Como, quando ele foi interceptado pelas for-
gas partisan préximo ao vilarejo de Dongo,
em abril de 1945.

Mussolini ndo foi encontrado no auto-

movel. Ele viajava em um caminhdo alemio,
disfarcado com um uniforme da Lufrwaffe.
Também preso, a histéria registra que aquela
foi a primeira noite inteira que o ditador pas-
sou junto a sua amante Claretta. No dia se-
guinte, pela manhd, ambos foram fuzilados,

sendo seus corpos pendurados de cabega para

baixo na Praga Loreto, em Mildo.

VIAGEM
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O Rolls-Royce Verde

O cupim é um inseto
que devora madeira. Em
condigdes de umidade e
temperatura adequada a es-
pécie, o cupim prolifera, tor-
nando toras de madeira em
pau oco e deixando a mercé
de um simples empurrio,
uma estrutura de telhado ou
a sua mesa mais querida. E
o caso do Rio de Janeiro.
Aqui, madeiras como o pi-
nho e seu primo-nérdico, o
pinho-de-Riga, viram p¢, li-
teralmente, sob zumbido in-
cessante, e at€é mesmo o ja-
carandd, com toda a sua no-
breza, pode ser demolido
pelo cupim. Um rentdvel se-
tor da economia dedica-se
ao combate ao cupim, ao
tratamento das madeiras € a
substituicado do material.
Era, mais ou menos, o caso
do Zacarias, marceneiro nos
anos cinquenta, que substi-
tuiu, suando em bicas du-
rante um verao carioca, O
assoalho do Rolls-Royce
verde, destruido que fora
pelos cupins. Refeito em pe-
roba, o assoalho estaria a
prova dos anos, pois a pero-
ba e a massaranduba sio
madeiras de alta resisténcia
ao cupim, uma pelo gosto
ruim e a outra pela dureza.
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Roberto Dicckmann

Pronto o assoalho, o
carro voltou a atividade e aos
passeios esporadicos do mé-
dico Mauricio Gudin, mora-
dor da Rua Triunfo 25. Ele
dirigia o enorme automdvel
verde, com o capd de prata
aluminizada tdo brilhante
quanto o radiador, sem apoiar
as costas no banco devido a
uma radiodermite, resultado
de exposi¢do demasiada aos
Raios X, para curar inflama-
G40 nervosa.

Com o Rolls-Royce,
paixdo automobilistica, Mau-
ricio ia inclusive a Teresd-
polis para cavalgar a égua
Toscana, paixdao equina,
equipada com ferraduras de
borracha e sela pneumitica
calibravel, duas invengdes
suas para aumentar o con-
forto do animal.

Esta histéria junta al-
guns cariocas que jamais se
viram ou que nunca se repa-
raram - como € muito co-
mum por aqui - mas todos
apreciaram e muito o Rolls,
verde e prateado, ainda com
o duplo R em fundo verme-
lho.

O Tom foi o primeiro
a me falar sobre ele. Ndao no
nosso tempo de crianga -
quando eu teria tido a chan-

ce de vé-lo - mas anos de-
pois, com o interesse ja des-
perto pelo carro antigo. E
contava com raro SOITiso,
misturando as lembrangas
do carro, do dono, dos ami-
gos, dos outros carros, dos
outros donos e, especial-
mente, voltava sempre ao
espanhol Velasco, do Singer
que pegava empurrado, de-
pois de zerar a bateria. Atris
de um muro qualquer, ele e
0s amigos acompanhavam a
caminhada do Velasco com
a sonoplastia do motor de
arranque que, forte a princi-
pio, terminava sempre com
um INHOOM, TLEC, TLEC
que tdo bem conhecemos.

Achei que era tudo que
saberia do Rolls, esquecen-
do jd o Velasco e seu Singer.
Engano enorme. Como s6
acontece em filmes, o Mario-
zinho de Oliveira mostra-nos
umas fotos de carros seus -
nunca se viu o Mdrio com
uma cimera na mio - e a
primeira era a do Rolls-Roy-
ce, elegantemente estaciona-
do na Rua Tavares Bastos,
certamente a tarde, na porta
da incipiente academia de
gindstica onde o nosso ami-
go moldou sua notdvel mus-
culatura.
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Quando vi a foto do
carro, liguei-a ao relato do
Tom e mencionei alguns da-
dos do carro. O Mirio se
animou muito, cavou da me-
méria lembrangas minucio-
sas do seu carro e contou 0
resto - estava pronta a histé-
rda deste Rolls-Royce, um
entre mMuitos que vieram
para o Rio de Janeiro, entdo
capital federal e eldorado de
todo brasileiro.

De caprichada genea-
logia, o automével era de
1926, um dos primeiros
New Phantom ou Phantom
I, o sucessor da famosa série
Silver Ghost.

O primeiro dono foi
Otdvio Guinle. Com o cora-
¢do arrebatado por belissima
argentina e disposto a uma
corte equiparavel a tanta be-
leza, Octdvio incluiu um au-
tomével fora-de-série em
sua extensa lista de com-
pras.

Em Paris, seu conse-
lheiro M. Pertignac determi-
nou a escolha deste Rolls-
Royce Phantom com carro-
ceria boat tail e dois luga-
res, naturalmente conside-

rando a reveréncia platina
aos anglicismos e preterindo
Hispanos e Voisins.

A determirnagdo de
Pertignac ndo poderia ser
mais adequada. Passeios nos
boulevards da cidade-luz de
noite, de tarde e de dia aca-
baram levando a vizinha ar-
gentina ao altar. Feliz e
agradecido, Octdvio trouxe
a dupla para o Rio, mas a
falta de largas avenidas ou
talvez o calor excessivo que
tdo bem conhecemos fez su-
cumbir tao charmoso amor €
a moga, linda, ao Prata re-
tornou.

No inicio dos anos 30,
foi vendido a Joao Borges -
0 que deu nome a rua da
Gdvea - e que 0 usou por
trés ou quatro anos. Parou e
atravessou a guerra parado,
tendo sido poupado de uma
ignominiosa adaptagio para
gasogénio. Em 45, o pai do
Mariozinho, Mirio Rebelo
de Oliveira o comprou, ain-

da parado. Um velho moto-
rista, o Garcia, com demora-
da passagem por Buenos Ai-
res onde acumulara expe-
riencias nas dezenas de
Rolls-Royce de 1d e também
os mais variados problemas
com as platinas, colocou o
veiculo em ordem de mar-
cha com muita sabedoria.
Logo o pai viajaria para
Portugal deixando ao filho a
"penosa” heranca de utilizar
o carro. E usou. E porque
usou muito, dele temos hoje
uma interessante descri¢ao
de particularidades. O carro
era enorme, com rodas raia-
das de 21 polegadas, cober-
tas com disco metdlico cha-
mado “"chapéu chinés" por
aqui e "ace disc”, além-mar.

Tinha bateria e magne-
to € se 0o motor estivesse
quente, partia sem motor de
arranque, fazendo soltar a
centelha com o bigode apro-
priado. Os para-choques eram
dois trilhos montados na ex-
tremidade de molas podero-
sas de modo que eventuais
choques eram amortecidos
sem dano algum aparente.
Diz o Mdrio que, vindo em
baixa velocidade, acertava a
traseira dos Onibus parados,
fazendo cair muitos dos pas-
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Mariozinho tirando a maior onda no carro do pai, em 1946.

sageiros. O impacto fazia o
carro retroceder o tanto ne-
cessario para um desvio se-
guido de rdpida aceleragao
que permitia ouvir, ja longe,
as reclamagdes mais enfdti-
cas dos prejudicados.

A alavanca de mudan-
¢as e o freio de estaciona-
mento eram préximos e am-
bos possuiam travas para
evitar um desengate fortuito.
As quatro marchas € ré esta-
vam claramente desenhadas
em moldura metilica no as-
soalho e era obrigagdo do
motorista conhecer nogoes
bédsicas de matemadtica. O
motor era algo grande tam-
bém. Com dupla alumagem,
tinha 6 cilindros, 7668 centi-
metros cubicos e uns 90HP.
Os freios nas quatro rodas
tinham acionamento meca-
nico e eram servo-assistidos
por patente Hispano-Suiza
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que detinha a melhor tecno-
logia da época. Diz o Mirio
que eram G6timos freios. A
carroceria era muito sélida e
as portas evidentemente fe-
chavam com precisio. O
Paulo Machado, uma enorme
bicha da época, de origem
gaulesa, pedia a0 Mdrio que
fechasse a porta repetidas
vezes:

"~ Que som mdsculo!",
dizia o "viadon", agradecido
e satisfeito.

A diregdo era a direita
e segundo o Mario, era pesa-
dissima, caracteristica confir-
mada nos livros € causada
pelo aparecimento dos pneus-
baldo de segdo larga. O mar-
cador de gasolina era exter-
no sobre o tanque de com-
bustivel. Uma chave T
abria os baiis de ferramentas
nos estribos, o capo e o boat
tail. Havia um pedal para li-

berar o escape para aumen-
tar a poténcia nas estradas,
acessorio muito usado até os
anos 30. Dois estepes mons-
truosos embelezavam os
para-lamas. O requinte se-
guia por um pdra-brisas
muito elegante, partido em
quatro, e que ainda acomo-
dava um spor light com es-
pelho retrovisor convexo. A
grade do radiador possuia o
formato de templo grego e
suas aletas verticais eram re-
guladas por manivela préxi-
ma ao volante de diregido. O
diametro dos fardis acompa-
nhava o tamanho das rodas
e a iluminagdo era excelen-
te, resultado de refletores
perfeitos € das lentes estria-
das Zeiss de belo desenho.
Duas tomadas de ar para o
interior tinham o formato de
cachimbo - inspiragao nduti-
ca, charme de inglés - e

Scanned by CamScanner



completavam a grandiosa
frente.

O Rio tinha este e ou-
tros carros de destaque que
desfilavam sem alegorias

la cidade, entdo a melhor
que 0 Brasil podia apresen-
tar em termos de beleza e
sofisticagdo. Nenhuma outra
cidade brasileira viu 0 que
viamos, nenhum outro brasi-
leiro caiu tudo o que cai-
mos, desde o bonde simpati-
co que, de mineira sedugdo,
queimaram, até a Avenida
Atlantica que em mafud ou
quermesse transformaram.

Os cupins, aqueles pe-
quenos e muiiltiplos insetos,
quem diria, venceram.

Bibliografia:

The Classic Rolls-Roy-
ce - G.N.Georgano - 1983 Bi-
son Books Corp.

Foram consultados:

Antonio F. Murray

Jorge Guinle

Maria Carola Gudin

Mario Rebelo de Olivei-
ra Filho

Octavio Guinle Filho &

Momentos ﬂnedguec&;m Veleran Car

Breve o moravilhosa Codillac 41 conversivel de Mariozinho de Oliveira vai retornar 0o nosso convivio,
No flogrante, Muricy ultima detalhes da porte elétrica do sensacional outomével.

|
|
|
|
|
|

[/

2

ﬂ

O Veteran
Vai ao
Cinema

Cansados de enfrentar as filas
dos cinemas e os flanelinhas e de re-
cusar as inimeras oportunidades
amorosas que aparecem pela frente,
os intrépidos membros do Clube do
Trenzinho tm assitido as chanchadas
da Adintida que sdo transmitidas
pela Bandeirantes aos domingos e
gravadas em video pelo Sergio For-
tes.

As chanchadas, que sempre
apresentaram um bom nimero de ce-
nas externas, com passeios de carros,
perseguigbes e correrias, dio boas

lembrangas ao amante da Belacap.

As locagoes sdo, por vezes, di-
ficeis de serem encaixadas no pano-
rama modemo desta angustidada e
desgradada cidade, mas como o auxi-
lio do Skipper - o (guia) Rex de Pe-
dro Velho, pedigri sem méfcula ¢
dono de memdria fologrifica capaz
de ofuscar qualquer Marc Fermrez que
aparega - sdo identificadas com preci-
sdo perante "Ohhs!" de admiragio e
perplexidade da confusa platéia ferro-
carril.

O RADIADOR 29

Scanned by CamScanner



|

O hOROSCOPO DO RADIADOR

Zora Candelaubro

Incentivados pelo Candelot ¢ pelo Presidente José Aurélio os editores do Radiador promoveram nos

Ultimopg

meses diversus reunides, com a finalidade de identificar a causa de nossa publicagio ainda nio ter assumido 3 lide-

ranca absoluta entre as revistas mais vendidas no pafs.

E descobrimos, examinando as publicages concorrentes, entre as quais ITlusio, Conugp, Amiga e Sélimg
Céu, que nossa dnica falha reside na inexisténcia de uma se¢do de hordscopo, absolutamente imprescindive] para
orientar as decisdes e os passos dos nossos associados mais imbecis.

Esta é a lacuna que o Radiador acaba de preencher. Vamos a0 nosso hordéscopo.

Aries(21/03 a 20/04)

Fase muito rim para os nativos de Aries. Daguelas
em que ele tenta doar quatro Buicks para a Campa-
nha do Betinho ¢ o Betinho nio aceita. O arano ti-
Pico procura superar esta fase negra bebendo baldes

B de diet-coke e molhando com Underberg os proprie-
lirios de De Soto,

Cor favordvel: 21
Nimero da Sorte: preto

&

Touro (21/04 a 20/05)

Periodo complicado para o Taunno em fungio da
proximidade da nave Soyuz com Plutdo. Todos sa-
bem que isso deixa Plutao completamente Plutio. E
o periodo em que ocorrem as grandes maluquices do
) Cesar Maia, em que o Bentes comega a gritar que
vai restaurar a Simea Chambord ¢ em que o Sergio Nobre passeia na

chuva com a capota arriada. A prudéncia recomenda nio contrariar
nenhum dos trés.

Cor favordvel: bege alabastro
Nimero da Sorte: bege também

Gémeos (21/05 i 20/06)

Sua saide estd temivelmente combalida. Pare ime-
diatamente de beber e fumar.  Atividade sexual, nem
pensar. Se vocé jd ndo faz nada disso, passe a fazer.
Alguma coisa tem que ser lentada.

Cor favoravel: ocre

Nimero da sorte: 13

Cincer (21/06 a 20/07)

A reativagiio de sua vida amorosa depende da recupe-
racdo da sua saide. Nio hesite em consultar um sexd-
logo e aceitar o inevitivel: na sua idade vocé deve
passar todo o seu sistema para doze volts. Muilos sd-
cios do Veleran jd lomaram essa decisdo e os poucos
que resistem ndo sio mais do que um bando de mentirosos.

Cor favordvel: preto neve

Nimero da Sorte: 12

Ledo (21707 a 20/08)

Pare de levar uma vida tio ceninha. Tantos anos de
bom comportamento ¢ alengdo aos regulamentos
viio levar vocé a loucura. E preciso ousar, inovar, fa-
zer coisas malucas de vez em quando. Grite no meio
da rua. Arranque os dentes da frente. Compre uma
Rural Willys. Acredite que vocé é o Raul Seixas da nova gergio.
Cor: verde e branco

Nimero da sone: 6/4/1947

Virgem (21/08 a 20/09)

Conjungdo astral propicia para compras de super-
mercado, lavar pneus de banda branca e andar de es-
cada rolante. Evile musica senaneja, manga com lei-
te e fazer leste de velocidade final com o Mahar.
Muita agitagiio no amor, desde que vocé mantenha a
calma ao saber que a grande paixdo de sua vida completou com éxi-
to uma operagio para mudanga de sexo.

Cor favorivel: rosa

Nimero da sonte: 23

o

S
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Libra (21/09 a 20/10)

Periodo excelente para o amor. Uma mulher com
nome sofisticado estd no seu caminho. Mcrc:dcs,
Isabella, Giulietta ou Scania sdo alternativas provi-
veis. Iniciado o romance faga uma longa viagem. As.
segure-se de que vai ser longa. Que tal uma viagem de
volta a0 mundo na Fiat Topolino do Roberto Machado? Ou uma vyl
ta ao quaneirio no Ford 41 do Waldir Tostes?

Cor indicada: nenhuma

Nimero favorivel: 7 1/2

Escorpiao (21/10 a 20/11)

Fase dificil para os nativos de Escorpido, que deven
evitar os nativos de Libra e os nativos de Aquino.
Alé porque lanto nativo junto s pode resultar em
programa de indio.

Cor favordvel: amarela

Niimero da sorte: 7

Sagitdrio (21/11 a 20/12)

O mundo ndo foi feito em um dia. Vocg precisa ler
mais paciéncia. Ouvir Jodo Rocha Lagoa tocar saxo-
fone e dizer que gostou. Viajar doze horas com o
Ony sem reclamar das fitas de pagode e da buzina
que toca o hino do Flamengo. Assistir uma pega do
Gerald Thomas e gritar "Adorei! Adoreil” ao final do espeticulo.
Feito isso, voltar para casa co mendo, onde vocé deixou gravando em vi-
deo o programa eleitoral do PC do B.

Cor favorivel: Roxo

Nimero da sorte: 7.33]

Capricérnio de (21/12 a 20/01)

Venda seu Cadillac 41 conversivel. E também sua
Merc_edes. Jaguar, Buick, Lincoln, MG, Pontiac,
Lancia, Bentley, Daimler, Mercury, Tucker, Mase-
raty, Alfa-Romeo, BMW, De Soto, Hudson, Dodge.

Studebaker, Chevrolet, Duesenber . Chrysler, Cord,
Packard e Ford. Tratar com Caffarell;, " &
Cor favordvel: 1odas

Nimero da Sorte: todos

Aquirio (21/01 a 20/02)

Nio descuide do seu corpo. Faga exercicios didgrios.
pesados de preferéncia. Dar polimento em &nibus ou
empurrar carro engrenado s3o boas alternativas. Se
Oplar por correr, um bom incentivo ¢ fumar na frente
do Skiper.

Cor favorivel: verde muricy

Nimero da sorte: 38

Peixes (21702 a 20/03)

Perfodo favordvel para os nativos de Peixes. Daque-
les em que o Max Acrisio sai para passear com o
MG sem nem se preocupar em levar quinze bobinas
de reserva.  Muito boas noticias, também, no plano
amoroso. Com o fim do namoro, voce passa a ler mais
uma vaga de garagem no lugar do Chevelte daquela jararca que foi
embora.

Cor favordvel: vermelho bonanza ( a cor do Chevelte)

Niimero da sorte: UZ-4222 (a placa)
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Rio de Janeiro, 25 de marg¢o de 1995

prezados senhores redatores,

Informo a V.Sas. que O RADIADOR estd sendo lido
nesta data, por clubes de automdveis antigos da Argenti-
na (2), Paraguai e Chile; por 150 clubes brasileiros; cer-
ca de 500 colecionadores VIPs de vdrios estados e,
naturalmente, todos aqui do Rio de Janeiro. Estdo de pa-
rabéns os participantes desta equipe, pelo excelente tra-
palho que apresentam, com notada evolugdo a cada
nimero. Direla ou indiretamente, a responsabilidade de
todos aumenta.

Assim sendo, sinto-me na obrigagdo de enviar a esta
redagdo, sugestdes e criticas construtivas:

- fagam um O RADIDADOR menos doméstico, levem
em conta a estat(stica acima, onde pode-se ver que a
maioria dos leitores ¢ de outros estados. Obviamente que
piadas e brincadeiras devem continuar, porém abrangen-
tes, para que todos possam curtir e valorizar ainda mais
este magnifico esforco.

- assuntos de interesse geral como: Detrans, Con-
trans, Federagdo, leis, portarias eic..., tenho certeza que
serdo bem recebidos, assim como artigos para automobi-
listas femininas, folos, enlrevistus com sécias o outros
(serd que o amigo Jodo Rocha Lagoa ndo descobre uma
"Grande Pilota"?

Para finalizar, vem a parte mais "séria" desta carta,
onde declaro: - ndo aguento mais ver a cada ntimero um
monte de barbados enconstados uns nos outros (no bom
sentido, ¢ claro!) tirando fotos repetidas. A gota d'dgua
foi publicada na pdgina 23 do tiltimo ntimero, com o inte-
ligente titulo "A procura do carro gay", folo esta lirada
no jd badatado Clube do Trenzinho (1d boa, santa?). No-
tem a alegria dos participantes. Segundo informagdes do
super enviado J. P. P. Gaultier (poderosa), cwjo joelho
aparece G esquerda, da direita do Dieckmann, a mesma
foi tirada minutos antes da escolha da "locomotiva”da
noite, como podem observar, o Sérgio Nobre tira um dos
iiltimos bolinhos, do bacalhau numerado. Ficou claro,
portanto, que os "os mais liberais do planeta” e alguns
inadimplentes que participam da reunido, querem é mais ...
(mo mau sentido!)

O rebolado é Ficil, amiguinho Candcld!. Dificil foi
botar a camisa nos barbados e manda-los aquictarcm-se.

?
p

Sutesso de renda e de piblico vem olcangando os revnio-
es do "Gomgem-Saciety", promovidos pelo Roberto Ma-
chado nos sabados que ontecedem o encontra mensal do |
Restourante Rio's. No foto oficinl do dltima gorogem des-
tacamos os presengos de Henii Biaunstein, oo comondo
do elefants central; Paulo Homacher, em pé, o extremo
diteita; Waldir Tostes, em sua insuperdvel imitogdo de
Principe Phillip, b edtrema esquerdo; e José Maria Ve-
Iho, quase oo centro da foto, no momento exato em que
e mordido pelo cachorro do Poulo Jinior, que nao saiu
no flagrante porque tem medo de elefonts.

EM JUNHO, VAMOS TODOS A

SAO LOURENCO.

Xl Encontro Nacional de Automéveis Antiges - DE 15 A 18 DE JUNHO

T R S - —— - Rp—

CARTAS

O RADIADOR 31

——T Y

Scanned by CamScanner



70 anos de Brasu
22.000 funcionarios.

450 concessionarias.

7.000 fornecedores.
Milhares de clientes
entusiasmados.

A mais completa linha

de automodveis do Pais.
Tricampea do Carro do Anc:
Omega, Vectra, Gorsa.

0 que vamos comemorar
primeiro?
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ACELERANDO O FVU
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