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EDITORIAL

AUTOMOVEL ANTIGO: UM
DIFUSOR DA AMIZADE

A primeira constatagio que faz um
colecionador ao comprar seu primeiro
automoével antigo € que este hobby defi-
nitivamente ndo é um hobby solitario.

E absolutamente me-
cessario ter companheiros e
amigos com 0  mesmo
interesse, para troca de idéias,
sugestdes, indicagdo de profis-
sionais da area e, mais que
tudo, para inje¢des de animo e
perseveranga, para que as res-
tauragoes ndo se interrompam
em forma definitiva.

Este, entdo, € o primeiro passo
para a formagdo de grupos, que fatal-
mente se transformam nos clubes que

estdo proliferando por todo o pais, e a
conseqiiéncia, mais incentivo, prazer e
seguranga extraird o seu associado.

A vpartir desta integragio, o
colecionador passa a dedicar cada vez
mais tempo ao seu automdvel, as suas
restauragdes e ao seu Clube, pois ele ja

NOTA TRISTE

O Radiador registra, com pesar, o falecimento do Sr. José Aurélio Afonso, pai do presidente do VCC-RJ, n

Aurélio Affonso Filho, ocorrido no tltimo 11 de julho.

g

sentiu em seu bem-estar
terapéutico do hobby.

E quando comega o contatg com
colegas de outras cidades e estados; .
vas amizades surgem e se solidificam ¢
comega a aparecer O prazer € a necess;.
dade de participagdo em eventos fora de
sua cidade , deslocando-se com sey
automovel antigo, sua familia e
seus amigos em alegres
caravanas para uma quase-aven-
tura extremamente agradavel e
prazeirosa.

Ha somente 10 anos estes
eventos comegaram no Brasil e
hoje ja sdo tantos que se um
colecionador quiser tera eventos
para visitar um praticamente todos os
fins de semana. Além da integragio no
meio automobilistico, também usufruira,
Jjuntamente com a sua famiilia,de excelen-
tes fins de semana e feriaddes, em bons
hotéis, a um custo sempre mais baixo
que as estadias normais.

Tudo isto faz parte do Mundo
Maravilhoso do Automével Antigo.

0 efeitq

José Aurélio Affonso Filho

Presidente

osso companheiro José

Ao nosso presidente e grande amigo,e a 1odos os seus familiares, transmitimos a solidariedade de toda a Jamilia do VCC-RJ.
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Cadillac%9. Caso de Infancia.

por Roberto Dieckmann

Vocé vai atras, pequeno, sentado no banco de um sedanzinho europeu. Tem ressaca na Praia
do Flamengo, tdo forte que o borrifo das ondas passa pela mureta de pedra e molha a pista.

Vocé diminui ainda mais um pouco.

E domingo, tarde de um dia de sol e amanha tem escola: vocé nunca esteve menor. O carro
para no sinal do Novo Mundo e vocé tem todo o tempo que precisa para tentar mais uma olhada
para o mar e ficar ali parado, sem pensamento e sem ag@o.

Vocé esta prestes a absorver uma eterna lembranga: gragas a Deus, no meu caso, nio foi um
onibus 12, com sua meia frente assustadora e caolhenta que parou ao lado; mas uma Cadillac 49,
conversivel, amarela com capota preta - muita gente jovem dentro (mais velhos, sempre eles!) em
algazarra contrastante ¢ humilhante com a minha contemplagdo. Ali me tornei veterano, colecio-
nador, antigomobilista. Renovo: ainda bem que nio foi 0 12 ou um Triumph galocha. Eu nio sabia
enfdo nem quando € nem como, mas foi ali.

"No Rio dos anos 50 havia muitas Cadillacs. Chegaram a ser perto de 6000 e acabaram-se
todas,de tal forma que ha que busca-las fora do estado. Depois de anos de participagio no Veteran,
tendo contado em poucos dedos as que apareceram nas nossas reunioes, resolvi tornar real aquele
caso de infancia e trazer para o Rio um rabo-de-peixe, de Sio Paulo, tomado das mios do amigo
Romeu .

Vim rodando sem susto. A sedanete preta cruzou a Dutra vazia no meio do domingo. No
radio, Piquet ainda corria na Formula 1. Seis horas depois eu estava em casa.

Melhor que a viagem, a novidade: uma Cadillac na antiga Pracinha do Miguel Couto.
Ampla repercussdo. Atualmente sdo varias as reunides em que estas maravilhas aparecem. E esta
tao bom vé-las, esbanjando classe e beleza, que ja olho entusiasmado para qualquer sedanzinho
europeu que aparega.

Pega a seu filho para ilustrar sua proxima uma oportunidade a mais um talento emergente.
colaboragzio a O RADIADOR. Nés a O pai da crianga, a par do orgulho, recebera seis
reproduziremos nesta vitrine de arte, dando exemplares de O RADIADOR totalmente gratis.
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I ENCONTRO DE AUTOMOVE]S
ANTIGOS DA AMAN

[P
i &

A Academia Militar das
Agulhas Negras foi invadida por
automoveis antigos nos dias 10 e 11 de
julho, quando foi promovida uma re-
uniao que tem tudo para se transformar
em um dos mais importantes eventos de
nosso calendario.

Por uma circunstancia especial, o
alto comando da AMAN é integrado
atualmente por dois subcomandantes in-
teiramente "fissurados" por carros anti-
gos. O coronel Nelson Affonso, Vice-
Presidente do VCC-RJ, possui uma das
maiores e, certamente, mais bem or-
ganizadas cole¢gées do Rio de Janeiro.
Ja o coronel Paulo Andrade é um es-
pecialista na linha Volkswagen, sem
sombra de dividas um dos maiores

A delegac¢do carioca na AMAN. Ao centro, em primeirissimo plano, Car

los Ai'erro Candelot,

colecionadores da marca em todo
pais.

O trabalho incansavel desses doi:
companheiros e o apoio incondiciona
do comandante da Academia, general
Rubem Taveira, resultaram na pro-
mogao de um encontro que ficara guar-
dado para sempre na memdria de seus
participantes.

Tudo contribuiu para o sucesso
da reunido: dois dias de sol maravilho-
SO, a belissima paisagem da regiao, as
imponentes instalagdes da Academia,
com seus jardins e gramados impeca-
velmente conservados e, sobretudo, a
disposicdo dos anfitrives de propor-
cionar aos visitantes uma acolhida
acima de qualquer expectativa.
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Estiveram presentes ao Encontro
colecionadores das mais diversas pro-
cedéncias, representando clubes do Rio
de Janeiro, Niteréi, Vitéria, Campos,
Resende, Volta Redonda, Taubaté, Sao
Gongalo, Sorocaba, Pouso Alto, Itajuba
e Jacarei.

A delegagao do VCC-RJ foi inte-
grada por Wilson Saraiva, com Mer-
cedes Benz 1952; José Candido Muri-
cy, com La Salle 1939; Rubens Lima,
com Hanomag 1938; Sergio Nobre,
com Chevrolet conversivel 1941; Pedro
Paulo Viola, com Porsche 1974; Gus-
tavo Secco, com Hanomag 1938; Carlos
Alberto Candelot, com Chevrolet Impala
1964; Antonio Pinho, com Puma DKW
1967, Sergio Fortes,com Chevrolet
Fleetline 1952; Rogério e Américo Car-
valho, com Pontiac Catalina 1951; Ar-
mando Maia, com Ford 1941; Alfredo
Amaral, com BMW 1971; Antonio
Rossini, com Dodge Charger LS 1975; e

Bellssimo Volkswagen do coronel Andrade.

Henri Braunstein, com Chevrolet Bel Air
1955. Atendendo apelo emocionado do
companheiro José Maria Velho da Silva,
a reportagem do Radiador afirma que
ele ndao compareceu a esta magnifica
reuniao, pilotando um decadente Escort
com motor a alcool.

A registrar, ainda, o contingente
de belos automoéveis expostos pelo
Vice-Presidente Nelson Affonso e o
stand montado pelo coronel Andrade,
com dois Volkswagens irretocaveis (um
dos quais conversivel), um Karmann-
Ghia, uma bomba de gasolina antiga e
vitrines contendo acessorios, modelos e
objetos relacionados a marca
Volkswagen.

O Encontro de Automdveis Anti-
gos da AMAN alcangou enorme sucesso
ja em sua primeira edicdo. O Encontro
de 94 vai se constituir, temos certeza,
num dos mais importantes eventos do
automovel antigo promovidos no pais.

ATUALIDADES
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Tém razdo nossos

amigos Jodo Rocha Lagoa €
Vicente Von Der
Schulemburg quando defen-
dem a incorporagdo de um
maior numero de eventos
esportivos ao calendario de
atividades do VCC-RJ. O
sucesso de nosso XI Rallye,
realizado no dia 14 de agos-
to, veio mais uma vez con-
firmar a tese dos nossos
companheiros.

Nossa programagao
teve inicio no Restaurante
Rio's, no Aterro do
Flamengo, onde prestamos
uma homenagem ao DNER,
que comemora Seu 55° ani-
versario de fundagao, €
também a Policia Rodo-
viaria, na pessoa do
Inspetor Marco Aurélio
vVilabella, chefe do
Grupamento de Motos. Em
nome do Veteran, nosso
companheiro Armando
Maia féz uma saudagdo as
duas instituigdes, com O
brilhantismo de sempre.

Demos inicio a0
passeio sob a escolta das
Harley-Davidson dos pa-
trulheiros e também dos

Harley Brothers, grupo de
motociclistas que veio s€
incorporar a nossa cara-
vana. Esta part¢ de nossa
programagao mereceu
ampla cobertura por parte
da imprensa, principal-
mente dos tele-jornais da
noite daquele sabado.

Nosso destino inicial
foi a Churrascaria Tarrafas,
em Itaipava, de onde, apos
um lauto almogo, todos se
deslocaram para o ponto de
partida do rallye.

O percurso da prova
compreendeu 39 quilome-
tros, com chegada no Hotel
Alpina, em Teresépolis.

Os participantes puderam
optar entre trés médias de
velocidade: 40, 50 ou 60
km por hora, aferidas, du-
rante 0 percurso, através de
dois postos de controle.

Como destaques do
rallye apontamos a partici-
pagdo de um automével que
féz historia no automobi-
lismo brasileiro, o protétipo
Mark I da equipe Willys,
hoje pertencente ao nosso
associado Eduardo Veiga
de Castro (ver maiores de-

RALLYE
PETROPOLIS.

TERE

SOPOLIS

talhes na segdo Carro epy
Destaque). Outro ponto
alto da prova foi a partigj.
pagdo de Jodo Rocha Lag,
com uma rarissima Alfa
Romeo Giulia Spider de
1962, da qual existe apenas
mais um exemplar no pais.
Cabe registrar, tamb¢m, a
participagdo de José
Emmanuel Peixoto, o "Zé
Galipa", que completou
uma bela restauragdo de sua
Dodge 1951, assim coimo o
brilhante desempenho -
Lise Porcaro em seu i
tocavel Ford 1929, ur
participagdo feminin:
Rallye.

O grande vencec 12
prova foi o Vice-Presi ¢
Wilson Saraiva, com Su?
Mercedes Benz 1952.A5
mas linguas atribuem sud
vitoria aos instrumentos de
precisdo que 0 nosso
Wilson teria instalado €™
seu belissimo automéve.l’
entre os quais estaria™ "
cluidos piloto-automf‘“co’
fadar, antena par abolic?”
uma banheira de hjdl'OIﬂas-

abito, 0
-

el
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abertura de uma Comissio Nossa programagido onde pilotos e navegadores

de Inquérito para se pro- foi encerrada com um tiveram a oportunidade de
nunciar sobre a matéria. fondue-dangante no Clube se refazer das fortes *
das Iucas, em Teresépolis, emogdes da competigio.

R TS

I _*‘.'_' .
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Alfa Giulia Spider 1962 de Jodo Rocha Lagoa destaque no ra.ﬂ’ye

Apresentamos, a seguir, o resultado final da prova:
COLOCACAO PILOTOS AUTOMOVEIS Pts. PERDIDOS

1 Wilson e Fitima Saraiva Mercedes Benz 1952 69
2 Sergio e Fabio Fortes Enveno Super 90 1981 77
3 Pedro Paulo e Lucia Viola Puma DKW 1967 102
4 Jorge Porcaro Mercedes Benz 300 1953 124
5 Carlos A. Candelot Mercedes Benz 1982 135
6 Roberto Dieckmann Mercedes Benz 1964 142
7 Lise Porcaro Ford 1929 169
f Rubens e Neuza Lima Mercedes Benz 1977 212

Edison Ferreira e Fernanda Pereira M.P. Lafer 1974 215
Y Alfredo Amaral Neto Alfa Romeo 1972 215
10 Oscar A. Filho Aero Willys 1962 231
11 Jodo e Miriam Rocha Lagoa Alfa Romeo 1962 398
12 Gustavo Secco Hanomag 1938 408
13 Eduardo e Dudu Veiga de Castro Alpine Mark I 1964 416
14 José Emmanuel e Ana Maria Peixoto ~ Dodge 1951 423
15 Ony e Alesia Coutinho Plymouth Belvedere 1955 441
16 redo e Ana Maria Amaral BMW 1971 509
17 José e Daniela Mahar Alfa Romeo 926

L ]
CLUBCAR Ferragens Universal Ltda.
"Um Universo em Ferramentas"
.f,..s
?m e venda
de automo oV uaadoa
c an 08
Av.Monsenhor Félix, 853/857 Rua dos h\d

Iraja - Rio de Janeiro - RJ Fax (021) 23 2

CEP 21235-111Tel.: (021) 372-8579
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AINDA ARAXA OU IDA A ARAXA

Lisonjeou-me  nosso
Diretor, "colaborador" e
redator do "Radiador", o
amigo Sergio Fortes, com o
pedido de matéria para nosso
glorioso Jornal, que héa pouco,
como verdadeiro Phoenix, res-
surgiu das cinzas para as
novas edigdes.

Por um lado a
espontanea solicitagdo foi re-
cebida com a empolgagdo que
sentimos  nds, dedicados
preservadores da memoria do
automoével antigo, toda vez
que somos instados a colabo-
rar na sua divulgagdo, desejo
que sempre estd no mais
intimo de nossa vontade.

Por outro lado, ressal-
tou evidente a dificuldade da
escolha do tema a abordar, de
vez que este colecionador
carece dos conhecimentos de
um Muricy (capaz de dissecar
os minimos detalhes técnicos)
e da verve de um Tinoco,
emérito vencedor dos concur-
sos literarios antigomobilisti-
COS.

Nesse dilema, permiti-
me derivar um pouco do
assunto "automovel antigo" e
optei por comentar aspectos
outros de nossa ultima grande
jornada  antigomobilista, a
viagem a Araxa, prometendo,
é obvio, me aventurar em
matéria mais especifica dos
respeitaveis veiculos idosos e
seus detalhes, em outra
oportunidade, se ndo for
definitivamente alijado das
paginas do '"Radiador" por
esta matéria alienigena.

Assim me  atrevo
porque entendo que uma
viagem, em carro novo ou

por Jorge Porcaro

velho (de preferéncia antigo)
nio é um simples e estafante
processo de nos transportar-
mos de um lugar para outro.
E algo mais, é uma sucessao
de conhecimentos que vamos
adquirindo em contato com
outros meios, pessoas, 1erras,
ambientes. E assim como um
livro, um tanto de vida e
experiéncia sintetizados, € de
mais valia que este, porque,
embora ndo conte com O
colorido da palavra, € um
conjunto de fatos vividos e
estes se nos gravam melhor e

Gotas polentes
... ® seguras.
3 gotas param a
dor do calo em 3
segundos. Geral-
mafle removem o
calo depeis de

3 dies.

MilhEes de pessoas

ne munde
Intoire wsam

GETSIT

w cwra lafelivel
pore colas

nos sao mais perceptivejs.

Com o ansej de
de'sf‘rqtar de nossas POoderogyg
maquinas e também g4
conhecer, para saber melhor ¢
que NOS Preparamos com 4 5.
tec1paca_o que  manda 5
prudéncia, € que os antigo.
mobilistas adotamos, par, %
viagem que, tal qual arghe
devotos, _empreendemgg
através do interior brasiles,
até a nossa Meca do antigo-
mobilismo, Araxa.

Faltava ainda myjt,
para que Surgisse o primeiro
arrojado raio de sol e ja
estavamos nos na estrada,
devidamente desunidos (como
convém a veiculos de tio alta
confiabilidade) rumo ao nosso
destino.

Apos a baixada flumi-
nense atingimos  re-ido
montanhosa e de st
vegetagdo, por onde su 05
até Petrépolis, para do 05
dirigirmos para Minas G .

A propria « da
pavimentada, que se p. T
em luxuosos carros, @ 05
ou novos, contrastava <. 10
trilho que dela ia ate um
choupana, por onde um
herdico cavalo transporiavd
cansado, o peso de Uum
homem e dois meninos.

E sem divida U7
espetaculo triste, este €M que
se sucedem todos os estigi®®
da evolugdo do homem, este
desfile de sociologia et
pectivo. §

Rapido (o quant® "
permitiam nossos glono%’
veiculos) ~ percorremos
estrada que serpenteia ' ¢

mos
tre os montes, e breve fiZé
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nossa primeira parada es-
tratégica proxima a Manches-
ter Mineira, Juiz de Fora, para
averiguagdes técnicas.
Passamos por
pequenas cidades mineiras,
que se assemelham_umas com
as outras. Continuou por
algum tempo a mesma
paisagem, até que as mon-
tanhas tornaram-se  mais
escarpadas, a vegetagao mais
rarefeita, a terra mais aver-
melhada e menos fértil

Estivamos na regido dos
minérios, das ricas jazidas de
ferro.

Realmerts ! 0 mevy medéls “Biicke™ bom ke 0 gm0 @
g wig on oma  bikicle fe ot gualidade

| wOriD oM s

==Forghore>

A estrada, agora mais
moderna, envolve montanhas
uma apos outra, ou as tres-
passa em profundo corte
conservando  sempre  um
sentido quase retilineo. Os
valdes mais profundos sdo
vencidos por grandes via-
dutos.

Assim fomos até que,
apos a segunda parada, nos
aproximamos de Belo Hori-
zonte. E, dentro em pouco,
entrdvamos naquela minha
querida cidade, a que me
refiro como Machado de Assis
a sua escola: "ja entdo lhe
tinha grandes saudades".

Repetidos os ja
tradicionais desencontros,
nos diversos entroncamen-
tos que contormam a
grande urbe mineira,
prosseguimos com algu-
mas perdas de desgarrados
(Candelot e Dieckmann),
fervuras (Henri), panes
elétricas (Pinho) e de
transmissio  automatica
(este que lhes escreve)
Belo Horizonte - Araxa, os
mineiros que o digamos, é
o percurso por exceléncia

para o automovel antigo. A
estrada - que primeiro cruza o
cerrado mineiro, abandonado
e pobre, para a seguir atingir
o planalto central, de
avangada e rica agricultura, de
onde se descortina uma
paisagem de dezenas de
quilémetros, em ambos os la-
dos, é lisa, de pouco transito e
ampla visibilidade, onde as po-
tentes maquinas deslizam a
pressio maior ou menor de
pés sutis como os do Henri ou
de pés pesados como os do
nosso querido Guru ou do
Wilson Saraiva.

Araxa é Araxa. E,
sobre a magnitude de seu
evento, muito ja se falou .

A volta. Ah! a volta.
Esta fica para outra oportuni-
dade, pois quando se anda de
carro antigo e o percurso €
longo, ha que se poupar
combustivel para a prdoxima
etapa. Isto se nossos leitores
o permitirem, depois desta
sacrilega evasdo do assunto
especifico do nosso
"Radiador".

IMPORTACAO DIRETA DE COKER TIRE COMPANY (CHATANOOGA, TENNESSEE, USA)

- Varias medidas em estoque

- Nova importacdo chegando em 45 dias

- Consulte-nos sobre pneus em estoque ou
p/ importagdo de medidas especiais

- Pega nosso catdlogo

J. AFFONGO

Telefone:(021) 2634668/ Fax:(D21) 253-8117
ratar com Renata ou Neiva

Comérdlo Interacional Lda.
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CORREIO TECNICO s

ADITIVOS A0 OLEO DO MOTOR
SAO REALMENTE NECESSARIOS ?

A verdade definitiva sobre estes aditivos encontrados a venda nos postos de gasolina

O tema em questdo ¢ uma tradugio
livre e condensada de um artigo publicado
originalmente em 1992 na revista Road
Riders Motocycle Consumer News, de
autoria de Fred Rau, e reproduzida na in-
tegra na revista Car Collector - Junho de
1993.

Os resultados dos testes aqui
apresentados foram feitos em diversos
laboratérios de instituigdes de pesquisa
publicas e privadas, bastando mencionar
entre outros a participagdo da DuPont de
Nemours, AVCO  Lycoming (grande
fabricante de motores para avides) Briggs &
Stratton (fabricante de duraveis e confiaveis
motores estacionarios), Universidade de
Dakota do Norte, Centro de Pesquisas do
Deserto de Nevada e Centro de Pesquisa
Lewis, da Nasa, que avalizam a seriedade
das conclusdes alcangadas.

Ao se comegar o presente projeto de
avaliagdo da agdo de aditivos vendidos aos
consumidores automobilistas, para serem
adicionados ao oleo do carter, houve
necessidade de se estabelecer determinados
critérios, tendo em vista a diversidade de
aplicagdes € a quantidade destes produtos
encontrados a venda - cerca de quarenta.

Optou-se pela divisdo em grupos
chamados bdasicos, que apresentavam
ingredientes semelhantes € as mesmas
"promessas" de desempenho.

Chegou-se entdio a 4  grupos
principais e foram adquiridos no mercado
para efeito de teste 3 diferentes fabricantes
de cada grupo. Definimos estes 4 grupos da
seguinte maneira:

1. produtos que pareciam ser nada mais que
um oleo normal classe SE (incluidos os
aditivos normais) e com PTFE (Politetra
fluor etileno, conhecido internacionalmente

pela marca registrada TEFLON, fabricado
pela DuPont Chemical Corp.) ;

2. produtos que pareciam ser nada mais d

que um 6leo comum classe SE (incluidos og
aditivos normais) e com adigdo de zinco

di-alquildi-tiofosfato;

3. produtos contendo (tanto quanto se pode
determinar) os mesmos aditivos encontrados
nas melhores marcas de Oleo, embora em
quantidades e combinagdes diferentes; e

4. produtos feitos & base de solventes ¢ ou
detergentes.

O MISTERIO PTFE
Presentemente o0s mais popularc:

aditivos para o 6leo do motor sdo os
contém PTFE na forma de pé solavel -
6leo classe SG ou sintético. Enfre
aditivos a venda encontrados nas pratel
contendo PTFE estdo: SLICK 50, LIC
RING, LUBRILON, MICROLC

- MATRIX, PETROLON (mesmo fabric.

do SLICK 50) QMI e T-PLUS (K-MA:
Existem, provavelmente, muito mais ma:
de produtos usando o PTFE. Verifican:.:
também que os fabricantes destes tipos ¢¢
aditivos gostam de comercializar <V
produtos sob uma enorme variedade G
nomes de "marcas privadas".

Embora alguns deste produtos
possam conter outros aditivos juntament
com o PTFE, todos ressaltam ¢OM°
principal ingrediente ativo este compos'
quimico, sem mencionar os demais.

Ao mesmo tempo que o PTFE
ganhava o mercado consumidor com & ande
aceitagdo, o volume de criticas
condenagdo ao seu uso pelos técnicos ¢
engenheiros quimicos no campo
lubrificantes aumentava, O comentd™

-

|
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final mais contundente veio do proprio
especialista J.F. Imbalzano, da divisdo de
fluor polimeros da DuPont: "O Teflon nio
produz nenhum efeito como ingrediente
adicionado aos dleos de motor, ou como
aditivo para motores de combustio interna."

A DuPont tentou evitar a
comercializagdo para os fabricantes de
aditivos, mas estes venceram a batalha
juridica que se seguiu, alegando restrigio ao
mercado (por parte da DuPonf) infligindo
portanto as leis de livre comércio internas
dos Estados Unidos. Ou seja a DuPont nio
podia impedir a venda de um produto
somente com a alegagdo de que ndo pudesse
ser usado para outra finalidade que nio a es-
pecificada inicialmente pelo fabricante.

O PTFE, sendo um produto em po, ¢,
portanto, um sélido em suspensdo e,
dependendo do fornecedor, pode ser mais
ou menos granulado, ou seja, as particulas,
embora de tamanho sub micron, podem ser
maiores ou menores de acordo com a
procedéncia e além do mais tendem a se
expandir com o aquecimento do odleo do
motor ¢ a se acumular nas passagens de 6leo
internas, entupindo as mais delicadas, tais
como as dos tuchos hidradlicos, até
bloquear os filtros de 6leo.

Nas prateleiras das lojas, a emulsdo ¢
sujeita a decantagdo e tanto isto € verdade
que o fabricante adverte: "agite bem antes

Uma otrix se faz, nGo nasce feitay..
Quanda Ruse Stevens, mudvel amiz
da Opers Mewropoli
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s ® 0 melhor
bSleo lubrificante nido -
nasce feito =tem de ser feito

Awim, para prevenir o1 desgamen nos
motores modernos de alts velocidade,
necewitava-se um lubrificante melhor
TEXACO o produziv: “Advanced”
Curom- Muste Havnline - relinado segundo
especilicagiies rigoroamente obuwervadas,
protege realmente o motor contrea o des-
gaste duranie 1oda sua wids Gul, pois que
o comervs limpa maiv tempa, ﬁ‘:rt de
sedimentos e daidos que corroem os man-
caiv. Com Havoline no carter V. obrerd
maior quilometragem por litro de gasolina.
THE TEXAS COMPANY

= seus disrribuldmrns

HAVOLINE
MotoR ot

de usar". Ora, se isto acontece na lata, que
dira no carter do motor, em periodos
prolongados de inatividade do veiculo.

O centro de pesquisa Lewis da Nasa
liquida de vez esta questdao em um relatério
sucinto e claro ao declarar que: "nas
superficies tanto dos colos dos fixos e bielas
como também das respectivas bronzinas
examinadas de um virabrequim, apés
funcionar com o6leo aditivado com PTFE
ndo houve nenhuma redugdo de desgaste, ou
outro efeito benéfico, por comparagio. Pelo
contrario, foram constatados acumulo de
sedimentos sélidos restringindo o fluxo
normal de oleo, diminuindo, portanto, a
capacidade de lubrificagdo, aumentando
com isto o desgaste das superficies sujeitas a
fricgao".

A QUESTAO ZINCO
0 ultimo ingrediente
"miraculoso" apregoado em aditivos e

destinado a desbancar o PTFE é o zinco di-
alquidi-tiofosfato, e que denominaremos a
seguir como zinco somente.

Os fornecedores de produtos
vinculados ao zinco dizem poder provar a
sua superioridade sobre os similares a base
de PTFE. Naturalmente estes ultimos
contra atacam dizendo exatamente o
contrario. O zinco é um aditivo encontrado
normalmente nos 6leos de primeira linha das
grandes companhias distribuidoras de
petréleo, variando o percentual de 0.10%
nos oleos Valvoline "all climate"” e Chevron
15W-50, até os 0.20% encontrados no 6leos
Valvoline "Race" e  "Pennzoil GT Per-
formance”. Os compostos organicos de
zinco s3o usados como aditivos anti
desgaste e, portanto, encontrados
adicionados em percentuais bem mais
elevados nos oleos especificados para
enfrentar altas rotagdes em motores
turbinados ou de corrida. O zinco, em 6leos
de aplicagdo de uso normal, atua somente
quando existe um contato metal com metal
dentro do motor o que ndo deve ocorrer em
condigdes normais de funcionamento.

Entretanto, se vocé aplicar alta
velocidade constante, ou ocasionalmente
atingir o limite do contagiro, o zinco é o seu
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ultimo aliado na defesa do seu motor. Sob
extremas condigdes, os compostos de zinco
reagem com o metal para prevenir que 0s
anéis do pistio arranhem as paredes do
cilindro.

Entretanto, isto ¢ bom lembrar, as
pesquisas demonstram que aumentar as
quantidades do zinco ndo significa maior
protegdo, simplesmente prolonga a protegdo
se a média do contato metal-metal ¢é
anormalmente elevada ou continua. Tudo
que € em excesso ¢ negativo. No caso do
zinco pode elevar a formagdo de depdsitos
nas valvulas e causar falhas de ignigdo nas
velas. Como afirmamos anteriormente, os
compostos organicos de zinco ja sdo
encontrados nos oleos de primeira linha
tanto para uso automotivo quanto para
motocicletas em quantidades adequadas.
Entretanto, nos ultimos anos as pesquisas
tém demonstrado que o zinco contribui pre-
maturamente para a deterioragio dos
conversores cataliticos. Obviamente este
fato atinge todos os proprietarios de carros
modernos.  Baseado somente neste fato,
todo consumidor deve afastar-se dos
aditivos contendo zinco, pois o0s
conversores cataliticos ndo sdo baratos.

Aumentar a quantidade de aditivos
normalmente ja encontrados nos oleos de
primeira linha ndo significa necessariamente
melhorar o 6leo que vocé usa. Estes oleos
ja  contém os aditivos especificos
necessarios, perfeitamente balanceados e

_formulados para cofrir as exigentes es-

pecificagdes dos motores atuais. Isto porque
sdo compativels entre si, reagindo
mutuamente em grupos de dois ou mais e
por isto mesmo s3o chamados de aditivos
sinergéticos,  criando  efeitos  que
isoladamente nenhum de per si alcangaria.
Modificar portanto uma férmula de oleo
previamente balanceada com outros ou os
mesmos aditivos encontrados pode alterar
completamente o equilibrio dos aditivos pre-
existentes, negando os efeitos protetores a
serem atingidos pela formula original.
Atengdo também para ndo se usar oleos
diferentes para completar o nivel do 6leo do
motor principalmente em se tratando de

v - 7 R 527 P E———
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0 MAIS OLEOSO DOS OLEDS!
Eis 6 motve por que © AMALIE  gaste ¢ menos desarranjor,
Motor Oil, ¢ um #ui0 Eo L Para seu automovel, cami.
palsdo entre as mowrias de to-  ohio, Seibus, trator, maquisaria
do o munda Pelo 160 wo conse  de coniirugio ou motores indus
waore, eles verifcarsm que & trials, exijs wempre o AMALIE
maier  slrsidade do AMALIE Motor Oil A veods em todo o
Momwr Qil represents maiar pro-  Braul nos vasilhames origous

tegio, melbor aderéncis is pegas  bermeticamente fechados na
menalicas, muite mesos des- ooswas refinarias em Peosilvlaia

e

L. SONNEBORN SONS, INC,
Bivirie de Amirms Lajias Hawve Tork 14, LU A,
Reylmariay: Putralle & Frankle, Peca, E U, A,
Fdbrica: Wotley, W), LU &
Deatribnwigia s Balem, 530 Luis, Fortalune, Matal, Lacite, Paraiba,
Babia, Vitkis, s ds Jansirs, Sas Pals, Corlien, Parts Alegre.

oleos a base de petrdleo ou sintéticos. Erra
menos quem na falta da marca do dleo que
ja se encontra no carter do motor adicionar
outro com a mesma especifigdo SA, SC, SE
etc. Isto indica compatibilidade e
formulagdo basica semelhantes, evitando
desequilibrios e instabilidade na agio
lubrificante e protetora dos componentes do
motor.

DETERGENTES E SOLVENTES
Muitos dos tradicionais e mai
conhecidos  produtos encontrados 1.
mercado para tratamento do 6leo (o
treatment) ndo fazem publicidade ti
abundante e enganosa como as mais It
centes. Os mais antigos como Bardall/,
Rislone € Marvell Mystery Oil oferecem, ac
invés, resultados tais como tuchos mais
“silenciosos", "diminuigio no consumo de
6leo" e um "motor mais limpo". A maioria
destes produtos sdo feitos a base de
detergentes e solventes destinados a dis-
solver a borra e os depésitos de carbono
dentro do motor, de maneira a elimina-los
ou queima-los. Wynn's "Friction Proofing
Oil", por exemplo, é 85% querosene.
Outras marcas contém naftalenas, xilenos,
acetonas e isopropanol. Estes compostos

sdo encontrados diluidos em uma base de
oleo mineral puro.
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De maneira gerdl, estes produtos sdo
destinados a fazer o contririo do que os
compostos de PTFE afirmam. Em vez de
formar a "pelicula" nas partes internas do
motor, eles sdo feitos para elimina-las. To-
dos estes produtos dissolvem a borra e
depésitos do motor, principalmente se este
for usado e muito negligenciado anterior-
mente. O problema € que, a menos que se
saiba quanto solvente € exatamente ne-
cessario para produzir os efeitos esperados
(o que é muito dificil), se adicionarmos os
aditivos em excesso € possivel que seja
removida toda a pelicula protetora fornecida
pelo 6leo normal, causando desgaste prema-
turo dos componentes do motor. Uma
"overdose" de solventes é uma armadilha
facil de cair. Podera entretanto ser mode-
radamente benéfica em motores muito
usados de automoéveis e motocicletas das
décadas de 50 ou 60 e que ndo tenham sido
retificados recentemente (neste caso ndo é
necessario nenhum tipo de aditivo uma vez
que os motores estdo completamente limpos
pelo banho quimico por ocasido da retifica) .
Nos motores desenvolvidos nas duas liltimas
décadas, mais eficientes, tais aditivos sao
completamente desnecessarios.

A propaganda enganosa de produtos
alardeados e tidos como miraculosos através
de "testemunhos particulares" tal como se vé
nos antincios de televisdo: "usei a marca tal
em meu motor durante dois anos e 75 mil
km e obtive maior suavidade no seu fun-
cionamente e maior quilometragem por litro
de combustivel. Aprovei e o recomendo a
todos! " . Sdo opinides sem lastro técnico €
sem precisar comprovar nada!

Por outro lado, estdo cuidadosamente
documentadas e cientificamente com-
provadas as analises desenvolvidas pela
comunidade técnica.

Eis alguns testemunhos:

AVCO LYCOMING:
"Testamos todo tipo de aditivos encontrados no
mercado mas ndo encontramos nada de
positivo; todos sdo ineficazes".

BRIGGS and STRATTON:
"Nao parecem oferecer nenhum dos beneficios
apregoados".

UNIVERSIDADE DO ESTADO DE
DAKOTA DO NORTE:
"Na teoria sé@o étimos - o unico problema é que
estes produtos ndo funcionam”.

E, finalmente, Ed Hackett, quimico
do Centro de Pesquisa do Deserto da Uni-
versidade de Nevada, afirma:

"Aditivos ndo devem ser usados. As
grandes ~ companhias ~ de  petrdleo
dispenderam enormes quantias em seus
centros de pesquisa e em laboratdrios para
desenvolver dleos aditivados perfeitamente
adequados a atender as exigentes especifi-
cagdes dos motores modernos. Se for
adicionado qualquer outro produto pode-se
romper o equilibrio de sua composigdo, tor-
nando-o imprdprio e fora da especificacdo
para a qual fora projetado”.

CONCLUINDO
Ignore os "milagres" alardeados pela
propaganda enganosa. Poupe o seu dinheiro,
nio sacrifique o seu motor. Troque o 6leo
do motor a
intervalos
regulares de
5.000Km,
usando um
oleo de
primeira
classe SG ou
superior.
Aditivos,
nunca mais!

Raro aditivo ndo condenado pelo autor.

TRADUCAOQ: J.CMURICY NETO
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UM CARRO EM DESTAQUE

A VOLIA DO BING

OBRA DE EDUARDO VEIGA DE CASTRO
por Jodo Rocha Lagoa

Tivemos o enorme prazer de rever (e

ouvir!), em local apropriado, o magnifico
prototipo construido na década de 60 pela
Equipe Willys, comandada pelo saudoso Luis
Antonio Grecco.
Esta surgiu nos primérdios do automobilismo
brasileiro, pontificando com berlinetas e
Renaults 1093 sobretudo nas corridas longas,
com pilotos famosos tais como Luis Pereira
Bueno, Bird Clemente, Wilsinho Fittipaldi, José
Carlos Pacce (Moco), Marivaldo Fernandes,
Francisco Lameirdo, Carol Figueiredo, L.F.
Terra Smith, Rodolfo Olival Costa, Lian Duarte
e um jovem promissor chamado Emerson Fitti~
paldi, todos sob a batuta mecanica do maestro
Brizzi.

Inimeras vitérias foram alcangadas, in-
clusive no exterior (El Pinar-Uruguai), até que a
concorréncia, sobretudo dos importados, como
o Simca Abarth de 2 litros, obrigou a Willys a
importar dois Alpine A-110, evolugio francesa
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Um pit-stop no restaurante Tarrafas, antes do infcio do rallye de Teresépolis.

do nosso Interlagos (A-108). Os Alpine
estrearam no Autédromo do Rio em 1965.
Como curiosidade, vale mencionar a adaptagio
de um radiador adicional na frente do
automével, o que resultou na inclusio de uma
entrada de ar em forma de boca de tubario,
para melhorar a refrigeragio, providéncia ne-
cessaria em fungdo do nosso clima.

Ainda assim, na categoria dos importa-
dos o dominio permaneceu com os ja citados
Simca Abarth. Estimulou-se entdo o desen-
volvimento de uma nova categoria, denominada
Prototipo CBA. Foi quando surgiram fantasti-
cas engenhocas, como o Karmann Ghia Dacon
com motor Porsche de 2 litros, o protétipo
Simca Tempestade, o Alfazoni (que hoje
pertence ao nosso Diretor Pedro Paulo Viola),
o Patinho Feio, etc.

Nesta ocasiito a Willys apresentou
também suas criagdes, os Protétipos Bino Mark
I'e Mark II, assim batizados em homenagem a0
famoso piloto Christian Heins (Bino), pioneiro
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da equipe, que morreu em Le Mans na diregdo
de um Alpine.

O langamento dos Mark I marcou o re-
tomo da Equipe Wi“yls.. depois de um ano de
para]isar,ﬁo nas suas atividades (1966). Eles se
destacaram imediatamente em competigdes de
subida de momanlja_, vencendo brilhantemente
as provas de -Cun.tlba e.Petrépolis, além de
provas internacionais em circuito, no Rio de Ja-
neiro e em Interlagos (Mil Milhas Brasileiras).

Os Mark I ostentavam os nimeros 21 e
22. Eles eram uma evolug@o dos famosos Al-
pine de nUmMEros 46 e 47, que alcangaram de-
sempenho excepcional em nossas pistas,
sobretudo devido a sua incrivel maneabilidade,
muito bem explorada por pilotos como Bird
Clemente, vencedor no Circuito de El Pinar, em
1966, contra a concorréncia de Lotus, Alfa
Romeo, Lancia, Mini Cooper, etc.

Em novembro de 1966 a Willys apresen-
tou o protétipo Mark II, construido por Toni
Bianco, com carroceria spider e motor entre
eixos (com distincia alterada de 2,10m para
2,28m), bitolas maiores e o mesmo motor
Renault 1300, agora com carter seco.

Com a fusdo Ford-Willys, em fins de
1967, um grande impulso foi dado ao setor de
corridas. Foi quando a Diretoria decidiu
modificar o Prototipo Mark II de maneira radi-
cal, toando-o praticamente uma evolugao do
Formula 3 Willys Gavea, com carroceria spider
de dois lugares, permanecendo os Mark I exis-
tentes sem alteragoes.

Estes veiculos continuaram sua carreira
de sucessos nas pistas brasileiras até que em
julho de 1968, no circuito de rua de Petropolis,

ocorreram trés acidentes de graves proporgdes:
a destruigio quase completa do Prototipo Mark
1 de nimero 21, pilotado por Carol Figueiredo,
que ficou gravemente ferido, o atropelamento
do piloto Joaquim Carlos Mattos, o Cacaio,
pelo Prototipo Mark 11, vindo ele a falecer pou-
cas semanas depois, ¢, finalmente, o acidente fa-
tal que vitimou, nos treinos,0 piloto carioca
Sergio Cardoso.

Pouco depois a Equipe Willys se retirou
das pistas.  Seu acervo foi adquirido pela
Equipe "Z", de Luis Pereira Bueno, e revendido
em seguida para o carioca Fernando Pereira,
conhecido como "Feiticeiro”.

Fernando Feiticeiro continuou utilizando
os automoveis em algumas competigdes, por
vezes convidando o proprio Luis Pereira Bueno
para pilotar o Mark II. Este foi posteriormente
vendido para Luis Antonio Grecco, e mais tarde
cedido para a colegdo de nosso associado Og
Pozzolli, Presidente da Federagdo Brasileira de
Automoveis Antigos.

Os remanescentes Mark I foram
adquiridos em dezembro de 1979 por Eduardo
Veiga de Castro que, apds paciente restauragao
do automével de namero 22 (14 anos!) reapre-
sentou-o0 com o nimero 21 no aniversario dos
150 anos de Petropolis, em junho de 1993, e,
mais recentemente, no Rallye "Petropolis-
Teresopolis" promovido pelo VCC-RJ.

Eduardo estda agora iniciando a res-
tauragdo do Mark I que usava originalmente o
namero 21, acidentado em Petropolis. Espera-
mos ansiosamente vé-lo de novo em agdo, para
reviver mais um capitulo importante da gloriosa
Equipe Willys.

12:1.
- Carburagdo dupla Weber 40 DCOE horizontal.
- Poténcia de 132 HP.

- Freios: a disco nas quatro rodas.
- Direg3o: Pinh3o e cremalheira (rapida).

- Peso: 630 Kg
- Carroceria: fibra de vidro, monobloco.
- Chassis: tubo central.

Principais Caracteristicas Técnicas:

- Motor Renault R-8 de 1300 c.c. desenvolvido por Amadée Gordini, cabegote hemisférico
com vélvulas inclinadas a 90 graus e vela central tipo cross-flow, taxa de compressdo de

- Cimbio Renault de 5 marchas sincronizadas, com diferenciais de relagdes variadas,
atualmente possibilitando velocidade maxima de 180 Kmv/h.

- Suspensdo dianteira: independente, com tridngulos.

- Supens3o traseira: eixo oscilante, quatro amortecedores.

- Rodas de magnésio, pncus 165 x 13 na dianteira ¢ 185 x 13 na trascira.

UM CARRO EM DESTAQUE
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CONVERSA FIADA

O RADIADOR MENTE,
MAS SO UM POUQUINHO

Teve duragdo efémera nosso lema "O
Radiador ndo mente jamais", que di-
vulgamos em nossa ultima edigdo.

No entanto, da mesma maneira que
compravamos a tese da auséncia
contumaz de Carlos Alberto Candelot em
eventos importantes do automovel an-
tigo, tais como o Encontro Sul Brasileiro
e a Reunido de Araxa, damos agora a
mdo a palmatoria para reconhecer 0s pe-
cados cometidos em nosso ultimo
nimero, fartamente apontados pelos lei-
tores do Radiador, do Oiapoque ao Chui.

Vamos a nossa lista de mancadas:

1. O nome de Jorge Porcaro foi omitido
na lista dos premiados de Araxa.
Tremenda injustiga, com o Porcaro €
com o seu fantastico Chevrolet
Impala 1958;

2. Na reportagem sobre os 18 anos da
Ponte Rio-Niteroi foi mencionado um
Ford 1934 pertencente a Armando
Maia. Trata- se, evidentemente, do
impecével 1941 do nosso ex-
Presidente; €

3. Na segdo Carro em Destaque, que
apresentou uma retrospectiva
abrangente sobre o Puma GT, faltou
o ébvio: mencionar o nome de An-
tonio Pinho, entdo proprietario do
excepcional automével alvo daquela
reportagem. Traumatizado com esta
omissdo e exausto pela epopéia em
que se envolveu na prova de arran-
cada que disputou em Araxa,
completada no tempo inédito de trés
semanas, Antonio Pinho decidiu
vender o Puma GT para nosso amigo
Pedro Paulo Viola. Registre-se a
satisfagdo do "Radiador" pela
permanéncia deste automovel no
acervo do Veteran do Rio de Janeiro.

OS GALIPA - AGOSTO

O RADIADOR noticia em quase
primeira mdo a encomenda do futuro des-
cendente do casal Galipa, ja denominado
Agostinho ou Agostinha - conforme o caso
- em face das inimeras coincidéncias relati-
vas a geragdo do nosso futuro leitor no més

em referéncia.
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Rossini esfriando a cabega na praia.

CADILLAC 50: Chateagao

Lamentamos informar que a Cadillac do
Anibal caiu do andaime em que o fiel
escudeiro Rossini a estacionou. Apesar do
insistentes apelos dos operadores do dito

~ elevador, dos pintores e dos transeuntes

para que Rossini travasse adequadamente 0
veiculo, tal ndo ocorreu e, com um vento
mais forte, 14 veio a Cadillac abaixo, apesar
dos esforgos de um abnegado operario €M
segura-la pelo diferencial.

Os reparos serdo realizados cO™
presteza e a Cadillac logo retornard
nosso convivio. Procurado pela 10sS
reportagem, Rossini excusou-se de esclare”
cer a causa de tdo arriscada manobra.

il
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¥ COUTINHO - GRANDE
cAMPEAO DE REGULARIDADE

Tremenda injustiga tem sido cometida
com Ony Coutinho, sempre esquecido nas

remiagdes de nossos rallyes.

Ora bolas, se o rallye ¢ uma prova de
l.f_.gularidadc, quem mais regular do que o
Ony, colocado em ultimo, pendltimo e
ante-peniltimo  lugar, respectivamente,
pas trés Gltimas competiges?

Nosso Ony tem sempre uma justifica-
tiva para este desempenho absolutamente
consistente. Na ultima prova, somente
apos a largada ele se deu conta de que o
velocimetro de sua Plymouth 1955 marca
a velocidade em milhas, e nio em

quilometros.
Assustado
- Bel
com @ CONS-  |feo oot e o
5 ' AR Durabilidade @8
tataqao, ele dis- 050 Lo M
pendeu boa

parte do rallye
discutindo com
a  nevegadora
Alesia Coutinho
a melhor
maneira de pro-

gLd 010 DI CONFIANCA

ceder a devida
conversio das
velocidades. ~ Varias tentativas foram
feitas, envolvendo duas tabuas de logarit-
mos, um abaco e ainda consultas ao
Tesouro da Juventude e a Aritmética da
Emilia, publicagdes que Ony mantém
cuidadosamente arquivadas na biblioteca
do gigantesco porta-malas de seu
automovel.

O problema foi finalmente resolvido
com o auxilio de Pai Pitagoras, cujo ter-
reiro esta localizado no ponto mais alto do
percurso do rallye. Consultado pelo casal,
ele solucionou .a questdo, ndo a tempo,
porém, de impedir Ony de alcangar mais
um resultado consagrador.

navegadora Alésia chegando a Teresdpolis

O VETERAN € NOTICIA ¥

Primeiro foi o Roberto Dieckmann.
Convidado pela glamurosa jornalista Liliana
Rodrigues a participar no dia 7 de julho do
programa "E DE MANHA", saiu-se com tal
desenvoltura que a Liliana o reconvocou
para uma segunda sessio na radio CBN,
trés dias depois.

Estavamos ainda deslumbrados com a
repercussdo quando, dias antes de encer-
rarmos os intermindveis trabalhos desta
edigio, chegou a vez do Paulo Eugénio
Drolshagen ser entrevistado pela simpatica
Licia Leme no badalado "SEM - CEN-
SURA" de 23 de agosto, a respeito da
polémica volta do famigerado FUSCA.

O Sr. Paulo, em apaixonada defesa do
veiculo, despejou tanto charme e simpatia
sobre as participantes da mesa e telespecta-
doras que obrigou o sempre correto Sérgio
Noronha a intervir, lembrando que o Fusca
embaga por dentro, ndo ¢ 14 muito con-
fortavel e tem alguns outros defeitos, tra-
zendo a avaliagdo do entrevistado para um
patamar mais proximo das reais carac-
teristicas do veiculo.

CONVERSA FIADA
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CONVERSA FIADA'

€XPOSICAO DA AMAN:
A ORGANIZACAO

*

Esta reunido pioneira a todos encantou pela eficiente

organizagdo, demonstrada através de varios aspectos: por
exemplo, a ficha de inscrigdo dos automéveis incluia até a

procedéncia do fabricante, conferindo um interessante .

colorido internacional ao evento. A bem da verdade, no
duro, quem mais se surpreendeu foi o Sergio Fortes,
enviado especial de O RADIADOR, estupefato com o
grande niimero de antigomoveis oriundos de Americana, a
promissora cidade paulista. Somente quando a sua propria
Pontiac foi anunciada, com a procedéncia americana e tudo |
mais, é que 0 nosso irrequieto colaborador percebeu o |

deslize.

L e 4 = -~
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O enviado, ainda estupefato.

SO HA CRISE PARA QUEM QUER *

Américo Carvalho participou ativamente das gravagdes da mini-série "AGOSTO", com

seu Chevrolet 1949.

Participou tanto, que a contra-regra o ameagou de exclusdo, considerando que um carro

pintado de azul-calcinha (Lingerie Pale Blue,

segundo os especialistas de plantdo, Tinoco e

Rossini) marcava excessivamente as cenas gravadas.

OTICA COLUMBIA

AVIA-SE RECEITA

234

Atendimento personalizodo em seu esaittrio. Descontos espedals para sédes do Veleran

Rua Uruguaiana, 55/ 6 Andar Grupo 612
Tol.: 221-9243

Com a sua poupanga ameagada, 0 nosso
astro global decidiu contornar as regras da
dita contra-regra, reapresentando o sedan
no dia seguinte em outra tonalidade de azul
(Hawaiian Elvis Blue, segundo os mesmos
especialistas).

Nossa historia chegou assim a um final
| , feliz (Happy End, ainda segundo os
Nosso astro secando sua obra sob o sol inclemente de Oak City. mesmos espc""ialisms)-

ESPECIALIZADA EM AUTOMOVEIS ANTIGOS
TECN'CA | PRECO ESPECIAL PARA S6CI0 DO VETERAN

Servico de Socoma w  Bleticdade em gersl W Mactnico
Regulagem eletrdnica da molores o farbis
Bolonceamento de rodes  m Pagas & Acesstrics
EMERGENCLA ATE AS 24 H - UGUE 937-6147
Est. Velha da Pavune, 4906 Li-C - Tel:594-8154
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A BUICK EXISTE he gy

1l

-

Jos¢ Roberto Bentes cumpriu a promessa e
compareceu com sua Buick Roadmaster 1952 a
Churrascaria Tarrafas, local de largada do Rallye
Petropolis-Teresopolis promovido pelo VCC-RJ.

Este automovel estava arquivado ha muitos anos
em Itaipava e recentemente o nosso Bentes adotou as
providéncias necessarias para coloca-lo novamente em
ordem de marcha, propondo-se agora a restaura-lo,
com o auxilio dos Oak Brothers. O radiador torce
pelo sucesso desta empreitada, na medida em que a
participagio da marca em nossas reunides tem se
mostrado cada vez mais
escassa.

Valendo-se da presenga de nossa reportagem na largada do rallye,
Bentes aproveitou a oportunidade para desfazer a suspeita de que as
dezenas de acidentes graves ocorridos no ultimo més na BR-040, em
frente a sua casa de Itaipava, tenham sido causados pelo 6leo que vaza
sem parar da transmissdo automatica da Buick. A coincidéncia entre o
inicio da série gigantesca de desastres e a reativagdo da Buick mereceu de .

Bentes o seguinte comentario: "Deus escreve certo atraves de curvas pyas vitimas do dleo Bentes:
tortas" Ony e Zé Galipa.

A BUICK NAO EXISTE

#

Nem sempre O RADIADOR esta contente com nossos associados. Nao fosse a matéria ai de cima,
ndo teriamos coragem de contar a historia de um amigo nosso, gente muito boa, conceituadissimo no
trabalho, mas os seus cabelos... Ele tem Buick. Ndo uma , mas varias, € para que uma nio sinta ciume

da outra ele dispensa a todas 0 mesmo tratamento:
vira 0 motor, lava anualmente a carroceria e desliga
0 cabo da bateria ao final de cada operagao.

Por razdes que a propria razdo desconhece,
nosso colega doou recentemente uma de suas Buick
para um grande amigo, seu mecanico, que
imediatamente a colocou no uso diario, apos
pequenos reparos, Caramba, ndo da para imaginar
como as outras ficaram: uma, verde de inveja; a
outra, de génio mais irascivel por ter sido anos a fio
a primeira e unica, ficou preta da vida. Ndo um
preto  Cadillac, mas um preto assim meio |

e“femladonwmelo descascado, meio triste, consciente  gm oak City a Buick doada ao seu novo proprietério.
de que ela ndo existe.

Scanned by CamScanner



PASSADO A LIMPO

ANO 11

puaucaqio
REVISTA DE Aumnévms LTDA.

1
REVISTA OE
1

MENS}H.

W

PROPRIEB ADE DE

!MIEI'RQ .1957

'|icenr:i:|men'lu em
dillacs pxistentes: 5338
da Repﬁb'ﬁ:n... (.

tempo: obrigode mesmo

quismo’ olgou-se fora

esvoia €M divisas, © ¢
\etividode: ch

o meio patacd porta © Codillos: copo ©
" " L a
se pensave entrard visques 1V o '.e_ ou t:o; i:ul\f

ondi¢3o exteriafs rsram ©% nde negocios € gendrac® meig
oz €@ npoites’’s que ©'9 am entra¥® com

gasogénio enguigativer fymarento

Q
purante °% oanos giu s€¥ onto perigos® or §
garoge com um jambém cbbre ©% \euemunhos, a confroria ¢
e suio qu cuou oM event® do novo Governo: depoit e
desto Que entdo peripeci® em que ° grosil assolte em seu
emais — expor- tesoure tambem™ ussuhadu em € Governd:
teve 3 esiden! em meses: Comegou-5€
nte em cima do 8™M* entdo a palit'u:a de restrigoes: o objehve

rofun

individ

a se mistural com ©

a — um

da

nova ©% bifes de su° proprio
nocional adquirioy rapido, © Y
dinheire de seu luere de
isso empobre:io o to-
& comigor nae

O ":ud‘n'lnqu'.smu" foi um3 psicose que avos-

ais nao € pre-
didades milené-
chineses; sendo Gue
corrcai'n.lc'- que 10°
|hadela n° seu
dos 7.220 Ce-
pertence™ & Copital

plebe na hord de volter pora cos@ — que ©

de democracia cheira
e confdrio: a tole-

Reabertas % comportos da compru-e-venda_
o brasileire: "ocado’’ pela psicose nova que @ dos.
falte de eurupu‘los :urac!erizuru no

idéia democralica.
Enguaonte 2 Ingloterra por muit
rainha, © nosso
Cadillac com ©

guerro;

o tempo racio-

5 pelos

. melhores jeitos, roidos de inveld dos que i@
exibiom © simbolo do lema ‘'Sov rico 1"’

grupe verifi-

Senado devolveu @ pranogagéa do lei cortand®

#eadilo-

se 0 pais 3%

da salvasa® imediatd dos brios potrios. por
algum 1empo pegarum-se gregos e Iroionos pro
e conira as \eis de sc'wcqéo! E o coisd foi arre-
fecendo lentameni: :\tcunscr'\lo o oluogdo Lim-
ples do distrite policia'l mais proximo: perdendo
a no!mied:de. pussundo de mode- Espi:cgudos

déle oo cdis, de repente ©% pois do patrio tive-
ram umd erupsdol v tambem quera Co-
dillec.. . —

ofundado nos olmofadoes de suos poltroncs

Sem maior cerimonia, entao: pediram oo Pre-
sidente pP2re comprar €arre pora gles, com do-
\or de Cr$ 18,42. © Presidente disse que nao.
Fizerom umo emends, na |ei de licence prévic
que foi parrade nu_Cumissu'm de Ef.onom'ln; le-
yaram @ plenario € gprovara™ essa emenda:

contra © volo daguelo comissao ossessore:
o favor votodo &M causa Propre pelos deputo”

mente : € 089" & o Camore: que reiehondo o
velo
deputede (e nisso embrulham yambem ©% Mi-
nistros do Supremo) © direito de mandar puseal
o seu corro de 3.000 délares © cambio oficiel
Yetada oU nao, pele Presidente, @ "m:\rrne'la‘
da' ficou registroda oficialmente, pofo edifi-
cagao do eleitorado; pois © nCodillac” foi P’

s magras exparlagoes
o com gordas importasa®s: Em torne

"cudi'.aquismo" mo-

Mos @ psicose ja se arroigoy profundo-

do Senado. possa @ lei que dg a @ o

_ afirmov olvarmente: W A

! 7 ) movido ©@. - instrumento de trobaho frouxo
Junto @@ Codillac vei® ° ulsgques pebidasinha argumento €™ que © propria comore 3¢
que ¢ empogirave pelns ptule'.e'lrns dos bores d"c'iurdou.'

- - TR L
T e—
TYETTYY
-

- m———
-

p——"—a

S
canned by CamScanner



