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EDITORIAL

OC’WAWM/O Dresideste

VI ENCONTRO
BEST OF THE SHOW
TROFEU IBRAHIM SUED

Em editorial do nimero
anterior, comentdvamos sobre o
nosso VI ENCONTRO DO RIO
- prestes a ser realizado - e pedia-
mos o apoio de todos 0s nossos
SGCIOS para 0 seu Sucesso.

Agora, com o evento jarealizado, é tempo de renovar
os agradecimentos a tantos quantos da festa participaram,
ai incluidos nossos associados, que acorreramn em peso e
com espirito de anfitridio bem afinado, e tambén todos os
amigos, que atenderam ao nosso convite, vindos de Sfio
Paulo, Minas Gerais, Espirito Santo, Parané e outras cida-
des; agradecemos também ao sr, Dr. Marcelo Fortes, da
TURISRIOQ, ao Dr. José Augusto Wanderley, da GOLDEN
CROSS e a0 nosso associado Mario Manela, da TRANS-
PEV, pois o auxilio financeiro destes foi fundamental para
a organizagiio do evento.

O sucesso foi enonne e, sem duvida, estamos pel-
sando em realizar o VIIENCONTRO no mesmo local. Uma

série de providéncias, no enlanto, precisam ser acertagy,
Voltaremos em breve ao assunto. ‘

.Ap{:s 0 evenlo houve uma nota muito (riste para ngs
envolvidos com automdveis antigos no Rio de Janeiro:
stibito falecimento do nosso amigo Ibrahim Sued. Trazig,
a0 nosso meio pelo Mariozinho de Oliveira, seu companei.
ro de longa data, Ibrahim sempre prestigiou nosso Clube,
de forma cordial, continua, impactante e de alto nivel, o que
muito nos honrou.

Perdemos um grande amigo e o jornalismo brasileirg
perdeu um grande profissional, sem divida o melhor ng
colunismo social, sério, justo e claro, retratando como nin-
zuém, durante 42 anos, a sociedade carioca e o préprio Rio
de Janeiro que ele tanto amou.

Como homenagem ao estimado amigo 0 nosso Clube
manterd para sempre o Trotéu Ibrahim Sued. criado hi
alguns anos para homenagear, durante 0 nOsso Encontro
Anual, o melhor e mais elegante automével em exibicio, 0
"BEST OF THE SHOW".

Adema, Ibrahim!

José Aurélio Affonso Filho |
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V ANIVERSARIO
DO AUTO RELIQUIAS CLUB
DE SAO GONCALO

O RADIADOR nido perde
uma! Estivemos em Sio Gongalo
- RJ para a comemoragio do 5°
aniversidrio do movimentadissimo
clube. Para que ninguém se per-
desse, especialmente os além-para
eles-ponte, ou seja, nGs Mesmos, a
Organizagdo repetiu o ponto de
encontro no Carrefour da auto es-
trada Niterdi-Manilha. Com coor-
denagiio e rapidez especiais. as
inscrigoes foram feitas na horae a
custo zero - uma delicia para os
cariocas. Uma kombi de som pro-
via a4 muisica ¢ instrugdes para a
formagdo de uma carreata capri-
chosamente dividida em pelotdes
monomarcas ¢ orientada por mo-
tocicletas ndo-silenciosas, E as-

sim partimos em grupos de Mode-
los A (muitos ¢ muito bons!), Fus-
cas ¢ 0s outros carros separados
pordécadas. Fechava odesfileum
pelotdo final de Mercedes-Benz a
dleodiesel, sabiamente posiciona-
dos para ndo poluirem os demais.

O passeio atravessou S0
Gongalo, linhas fémreas ¢ avenidas
¢ seguiu até o Centro de Cultura,
onde nos aguardava um magnifico
coquetel, enquanto 0s antomoveis
descansavam a sombra.

Parabéns aos organizadores
¢ patrocinadores que reuniram
mais de sessenta automaoveis anti-
gos em um evento cheio de mani-
festagdes de carihho do piiblico,
que o assistiu entusiasmado. =

Mosrerntos e%mdg. wectreds Velerarn Car

Nem mesmo o consogiadora maléiio publicadn no dlima RADIADOR evitou o rompimento de relabes
enire Skipper ¢ o reboquisto Virgilio, este ocwsado de proticar oumentos obusivas de piegos apds o Fland
Reul. Skipper ndo se deu por vencido e resolveu fozer ele mesmo 0 seigo

EVENTOS

—
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VI ENCONTRO DE AUTOMOVEIS
ANTIGOS DO RIO DF JANFIRO

Desta vez os cariocas po-
dem bater no peito e se vanglo-
riar da alta qualidade da reunido
de automdveis antigos que pro-
moveram no Forte de Copacaba-
na, entre os dias 7 ¢ 10 de setem-
bro de 1995.

Organizar um super-even-
(o no feriado de 7 de setembro,
datareservadaao Veteran do Rio
de Janeiro no calenddrio da Fe-
deracdo Nacional de Vefculos
Antigos, revelou-se nos dltimos
anos tarefa quase irrealizdvel. O
problema era encontrar um local
adequado a promogio de um en-
contro de grandes dimensdes, se-
melhante ao Grande Hotel de
Araxd ou ao Parque das Aguas
de Sao Lourenco.

Parece incrivel mas estd-
vamos quase chegando a conclu-
sdo de que este local ndo existia
no Rio de Janeiro. Andamos pro-
movendo nossa reunido em Fri-
burgo, Angra do Reis e até mes-
mo no Clube dos 500, que fica
"perto” mas ndo "no" Rio de
Janeiro.

Se ¢ verdade que todos es-
ses foram excelentes encontros,
concorridos ¢ bem organizados,

devemos reconhecer que persis-
lia a frustragdo de ndo promover-
mos nossa reuniao na cidade do
Rio de Janeiro, cobranga essa
que vinha sendo reiterada pelos
companheiros de Sao Paulo, Mi-
nas Gerais, Parand, Brasflia ¢ Es-
pirito Santo.

Eis que surge, de repente,
a solugdo do problema. Por que
nao realizar a reunido no Forte
de Copacabana, palco de exce-
lente encontro que promovemos
anos atrds em comemoragdo aos
100 anos de Copacabana?

Os defensores da  idéia
mencionaram de imediato a be-

|

leza do local, que supery 4 com-
peténcia de qualquer descriggg,
Além disso, estarfamos Proxi-
mos de um sem nimero de hoygig
de alta categoria, onde ficarign
abrigados nossos companheiros
dos outros estados.

E assim foi feito. O eventg
foi organizado "a toque de caj-
xa", no prazo possivelmente re-
cord de quarenta dias. Mas dey
tudo certo, ou melhor, mais do
que certo. Dele participaram
cento e trinta automaoveis, de ex-
celente nivel. E seriam muito
mais, se tivéssemos obtido per-
missdo para utilizar também a
drea gramada do pdtio em que
CXPUsSemos 08 automaoveis.

Esta ¢, alids, a Gnica ressal-
vaamencionar quanto a reuniio.
Faltou, por parte do comando do
Forte de Copacabana, sensibili-
dade em relagio A dimensio do
evento que estivamos promo-
vendo. Fomos obrigados a con-
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Os Fordinhas muito bem representodas. (Foto: Fernando Gomeleiro)

viver com um punhado de regras
desnecessdrias e esdrixulas, mas
insuficientes para diminuir o su-
cesso de um evento que somou a
paisagem do Rio de Janeiro, qua-
ro dias de sol, cento ¢ trinta
sensacionais automaéveis ¢ cen-
tenas de bons amigos que se con-
fraternizavam em torno do seu
assunto predileto.

Em contrapartida, a im-
prensa valorizou de forma inédi-
1a 0 nosso encontro, alvo de ind-
meras reportagens em jornais e
revistas e de vinte e quatro mi-
nutos. isto mesmo. VINTE E
QUATRO MINUTOS de cober-
wra nos telejornais das princi-
pais redes de televisao.

A reuniio do Forte tam-
bém compreendeu intensa e bem
sucedida programacdo. que in-
cluiu coquetel de abertura, as-
sembléia da Federagdo Nacional
de Veiculos Antigos, chd promo-
vido pela Sociedade Femininade
Automéveis Antigos ¢ jantar em
ue transcorreu a solenidade de
premiagao.

Tivemos, lambém, a nossa
jd tradicional "carreata” na Av.
Auintica. acompanhada com
imenso interesse pelas milhares

de pessoas que acorreram a praid
de Copacabana num fantéstico
sdbado ensolarado.

I impossfvel, neste espago
do RADIADOR, registrar 0s no-
mes dos companheiros ¢ 0 ma-
ravilhosos autom@veis que parti-
ciparam da espléndida reunido.
A relagdo dos premiados, que
aqui publicamos, dd uma id¢ia
pdlida do que foi o nivel excep-
cional do evento, que contou
com o apoio da Golden Cross ¢
da TRANSPEV, empresas a
quem o Veteran Car Clube do
Rio de Janeiro renova seus agra-
decimentos.

Para finalizar nossa repor-
tagem, QUeremos registrar a pre-
mia¢do médxima do VI Encontro
do Rio de Janeiro, atribuida ao
Cadillac 1947 de Anibal Olival.
Poucas vezes, numa cerimdnia
de premiagdo. um troféu foi 1ao
unanimamente festejado quanto
a Taga Ibrahim Sued atribuida
ao Anibal, autor de meticulosa
obra de restauragdo que. depois
de cinco sofridos anos, resultou
em extraordindrio atestado de
competénciaeem fantdsticacon-
tribuigdo ao acervo de automo-
veis antigos do Rio de Janeiro. ®

RESULTADO DA VITAGAO

Destagyue da liiade ds 21

o Marmon [Disdile st V129 - Dilded s sates
Cardisso Perenna

o Aubain Sedan 1728 - e cgase U sl el

o Dodge Bieahicrs V024 - lrage Viavan

-

o Pond Boadster 1920 - Vaduaddes Sarkissian
Destasjues da Disada de 30

o bond Wosadsten 1922 - Jued Cipalves ) pems
o Pued 1971
s |.asalle 1'73%
o Poutiac Sedan 1936 - Arnsndo Maus

o Pachard 19V - Vaagdases € arna g

Julas Albertes Teireua

Jused € dssedicks Wiwsn y Fratns

Iestueues da [Dicads de 40

o Mercury Conv. 194% - Gerwon th gl
o Chevridet 1947 - Praweisesn Accvedo
o Ford Tuden 1944 - Todonsy Masics

o Chevpdet Comv, 1941
o Salmsun Cospe 943 - Plkvin Mars

- Ny Nedae

Destayues du Diécada de 50}

o Chevidet Belair 1950 - Abel des Sascssnentss

o Chevrola 1957 - Sérpn (Hivews e Sdva

o Raver P4 1952 - Cod Jené Bantrns da Viva

o Cadillac Coupe de Yille 15 - Artulases da
Silva

s Chievrulat 1951 - Dailio ¥l

Destagues da [Década de 00

o (heviolet Corvette 195 - Joné Catlon

Baelhe

Chevrodet Impala 1964 - Alos Fasses Ondews

Chevrodet Opala 1907 - Lraval Pelva

Mercury Cougar 1965 - Uy Fraaili

Chevrodet Impala 19%6] - Azl Correa

da Silva

EVENTOS

PREMIACAO

Melhor Conversivel Americane - Trulés Car
ker Tire

o mpala 1955 - Guaooms Fraveio

Melhor Cadillac - Trofén Neva Texas

* Coupe d= Ville 1945 - Ot Canaluo
Melhor Jaguar

s E Type 1970 - Sérpo Adoipho M
Truléu Classic Technik

¢ Rolls Royce 1949 - José Alfredo Dasmano
Troféu Park Place (Linha Chrysler)

+ Plymouth Belvedere 1955 - Roberio

Dieclomana

Troféu Santo Amare ( Melhor Ford de Bigude)
* Ford 1921 - Sérpro Knkor

Trofén Rio-Palace | Astomével mais Lavsene)
s Packard 1952 - Wermer Hacher

Troféu PST ( Fial mais antigs)

o Fiat S00 C - Robeno Machado

Mais Antigo
s Ford madelo T 1917 - Gersoa Moguel

Melhor Nacional

o Karmann Ctua 1964 - Cypctua Frweas

Troféu Jormal dos Sperts/Andre Queires

o Ferran Dhmo 246 GT 14972 - Jome Carlos
\Monlaro Scares

Bost of Show - Troféu Ibrabim Soed

o Cadillac Sadaa 1947 - Azabal (Raval

YRR 5
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Momerdlos ergmfmm y Mm%g;,\

- Forte de Copacabana -

- e

Flograrte do concorrido coquetel que marcou o inouguragao do VI Encontig de
Automéveis Anfigos do Rio de Jangir.

— » IR TN, VNS R =

(inco anos de meticulosa restourag@o e um ioléy gonho num Sete de
Setembio olcaram Anibol o condigio de HeiGi do Panio. A marovilhoss

estituo foi erigida em syo homenagem por iniciotivo do Mariozinho de
Oliveira,

Somosobrigodos o reconhecer que o extionrdinario sucesso donosso Encontiocousou
pequenos problemos oos frequentadores do Proio de Copacabano.

6 Sete=ml wo/Outal o
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X ossos componheiros de Belo Horizonte que ndo puderom liazer sevs sensacionois outombveis para o reuniao do Fore de Copotabana assequiorom que ndo vio faltar
n0 0no que vem. Da esquerda poro o direita vemos Paulo Guarino, Milton Lapertasa, Pacifico Mascorenhas e Novantino Filha, quando chegovom o local do eventa,

0 pou comey na ossembiia do Federngao Nociona! de Veiculos Antigos. Tudo comegou quando Wilson Saroiva tentou impugnal 0 pOITicipaga0 de varias oulomavess R
reunion do Forte de Copacobiana: o Lo Salle do Murity, ronsiderodo tomo Hot-Rod, o Honomag do Rubens Lim, que 0 Wilson ndo considero Hot-Rod; o fmpola 63 da
Presidente Aurélio, cwio 1e10, segundo o Wilson, tena sido wortedo, o fiat Topolina do Robeito Machado, por ullizor mator de borbeodor elétrico; e, linalmente, o Fontioc
do Aimandinho Maia, por 10dar sem matonsto. Ko flagrante dentlicomas, na “tuima do deix disso”, Woldn Tostes ¢ Jos Robeuo Benles Incentivanda o brigo
destacom-se Cloudio Borego e, mais uma vez, José Roberto Bentes.

O RADADOR 7
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Tuda pronto para a lorgada. (Foto: Mahar)

Permanece sub judice o resul-
tado do Rallye de Teresé6polis, pro-
movido pelo Veteran Car Clube do
Rio de Janeiro no dia 29 de julho de
1995.

Terminada a prova, indmeras
suspeitas foram levantadas em rela-
¢do aos resultados divulgados pela
Comissdo Organizadora. Diante dis-
so, seu Presidente, Jodo Rocha La-
£0a, optou por submeter as impugna-
¢oes apresentadas ao Tribunal de
Justi¢a da Federagio Intemacional de
Automobilismo.

Nio cabe a0 RADIADOR to-
mar partido nesta polémica. Mas ¢é
dever da imprensa registrar alguns
fatos muito estranhos que ocorreram
no Rallye.

Dentre esses, 0 mais nebuloso
envolveu a vitéria de Henri Brauns-
tein, com zero ponto perdido no per-
curso. Este feito inédito, digno de
registro na histéria do nosso clube, na
verdade contribuiu para realgar ainda
mais as suspeitas que envolveram a
vitdria do consagrado piloto.

Tudo comegou com as davidas
levantadas pelo competidor Alfredo
Amaral. Cansado de colecionar re-
sultados pouco significativos nas edi-
¢oes anteriores da prova, Amaral

Selembro/Outilbro

S

RALLYE CONTURBADO @

-

compareceu a0 Rallye Teres6polis 95
assessorado por vinte auditores doseu
escritério de contabilidade. Mais
acostumada a lidar com créditos e
débilos de empresas, dedugdes fis-
cais, elc., esla equipe, estrategica-
mente espalhada ao longo do percur-
s0, nio foi suficiente para assegurar
a0 Amaral uma colocagio melhor do
que o sétimo lugar.

O que se comenta, no entanto,
¢ que a presenga desses grandes fare-
jadores de delitos numéricos teria
propiciado a apuragio de rambiques
diversos, envolvendo boa parte dos
competidores,

A vitéria do Henr, com o tal
zero ponto perdido, teria decorrido da
utilizagdo de ndio wum, mas dois Volks-
wagens 1961, absolutamente idénti-
cos. Um deles seria efetivamente o
carro do Henri. O outro teria sido
providenciado pelo seu cumplice Ser-
£io Nobre, com quem Henri suposta-
mente dividiu o vultoso prémio em
dinheiro atribuido ao piloto vencedor.

Informam os tais auditores que
Henri ¢ Sergio Nobre teriam procedi-
do, na véspera da prova, ) medigio
milimétrica do percurso, estando ap-
103, portanto, a caleular o tempo exato
a ser dispendido na subida da serra,

levando-se em conty

o & velgg,,
média  escolhidy Pela fy g,
dupla, Heeryg

Assim, colocadg Vol
gen "pirata” proximg Alinng
gada, devidamente pijey

kSWu.
Eehe.

ido peyg, S

, . " DT

gio Nobre (o qual, MaqUiayeli e,
Mgy

te, declarou sequer hyyer COMparg;.
do ao evento), bastou ye, Henr e it
rerao telefone celular pyry COMuUjy
u.o usscclu;f hora exaty e qUe inigiy.
ria Sud participagio na proyy, Rigor,.
samente no tempo Pré'L'Slilhu:quu,,‘
Sergio Nobre cruzou u linhy g che-
gada, para espanto dos demgyig com-
petidores.

E ndo teriam se restringidy y
esle golpe as rapagus du prova, Fy;.
son Ferreira, supostamente um br-
lhante segundo colocado, teve pro-
blemas de motor mas dispendeu enor-
me soma de dinheiro para que seu
Impala fosse empurrado serra acina
pela populagiio carente de Guapimi-
rim. Isto, evidentemente, € proibido.

Wilson Suraiva que, segundo
dentncias contundentes do RADIA-
DOR, teria ganho a versio de 94 v
rallye equipando sua Mercedes com
modemissimos equipamentos eletrd-
nicos também proibidos pelo rezul

i deste
mento, apareceu na competigio s

= limpas.
ano aparentemente de mios lin [1_
e
[hios.

hor-

Pois asseguram os auditores q
que 0s 1418 apare

foi nada disso e
desta feita, estavan
do de um helicopter
Paulo Junior.

1 instalados
o (U
o pilofad® el
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Dr. Henti Brounstein, anestesiodo com o vitdiio.

Finalmente  Ony  Coutinho,
tradicional lanteminha de nossos ral-
lyes, teria este ano alcangadoum hon-
roso oitavo lugar depois de rasurar os
mapas de controle da Comissio Or-
ganizadora, derrubando  sobre 08
mesmos sua gigantesca caneca de
chopp.

Extra-oficialmente, foi o se-
euinte o resultado do rallye:

(R

14°

15
16"
17

18"

1u°

2o

"
29
-

23

Hend ainstein
Fddison Feneira
Pedio Panlo Vinla
Wilson Montein Saraiva
Muwio Paiva

Luiz Angusto
Allredo Amaral
Ony Coutinho
Antonio Rossini
Josié Peixoto
Rubem Lima

Jm'_l.‘ Aurélio

Danry Carlos
Robero | )ic.c_k_nuu n

Wilder de Mello

Armando Maia
Sergio Forles
Paunlo Bugenio Drolshugen

Carlos Alberto Magalhdies

Synval Sunt’ Anna

Carlos Candelot

Joaquim Aires

José Candido Muricy

g

Marcelo Buros

Volkswagen - 1961

Chevioler - 1961
Thanoniag - 194K
Mercedes - 1964

VW - g - 1974

Jeep Willys - 1954
MW - 1072
De Soto - 1947
Dodge < 1975
Daudge - 1951
Fond - 1924
Chevrolet - 1937
K.l - 1969
Mereedes - 1974
Volkswagen = 1977
Fond - 1941

Chievrolel - 1952

VW-Super 9t - 1960

Alla Romeo - 1969
Mercedes - 1970
Caddillue - 19541
Volkswagen - 1959
La Salle - 1939

DKW - 1967
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e J ATTONSO Tl

J. AHonso Coméreio Internacional Lidu.

Pneus Banda Branca ou Especiais.

IMPORTAGAO DIRETA DA COKER TIRE COMPANY (CHATANOOGA, TENNESSEE, USA)

* Vdarias medidas em estoque

* Consulte-nos sobre pneus em
estoque ou para importagGo
de medidas especiais

* Pega nosso catdlogo

Av. Mol Floriono, 19 5/1003 CEP20.080.003 - Tel.: (021) 263.4648 Fox (021) 253 B117 e 733.3655 . Rio de Joneiro - Brosil
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SONHO DE CONSUMO
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Alimas Ferran podiam ser en)
HED nment) recaningiulis, conug esiy
EOJ It vains reliar,

Mo infeio dos s 60) chegirim
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FShaic i compenigno em Bueios Ai-
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Miins, nis 24 liorus”.
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Iy AWeedo Woshi §am

Trataviese de ugia Spider, mitn
sidin pis conpibas b € N s e
Jeldnin brasilern, supeie-se ue este carro
fenlin sk pilotade por Celsay Laga -
bens ennalgumias competiyfes ein lnter-
Bggon, b cpue i delias ocogren i
wcidenie de ertre s pravidide, Dcawdo o
cirrg sepledestinfn ¢ vindo o ke,
ichsive, u falecey

O esconnhing i "Test Rossi® e
e retornao G Nal, quando Tol entin
recarogiul por Mera Dropo de form
semelhamte ihelfssina "GO, com uim
maravillnso cupé,

D voltain Brasito cano fo apre-
senlido pumg Provie ne anel externog de
hterbiagos, por volta de 1964, ehiamado
itengio de todos wais el heleza de
5u:-|sIiulr.l.'s1!uc|uc|u'upri:lrrwnlcpcl:npcr-
Formmnce.

B, emivn, de propriedade e
Giorgio Muosoni, Liste, por ser extren-
mente o, encomendar o carro com nm

cnonme parahrisis ¢ wina capota hastante

IV eungn eraends o Grgnde Fikmin 1Y Centendiio. (1ot Revita Quatin Fodos, outubiro de 194%)

"

al e angulos Mesnn 5, 4 Cae
4 i
M ihiudin egi CRUC e Vst vi sy,

Vot Vit sy Dy o0,
te il 4° Ceiteng,,
Djuca, em prsta Wi
Nis e oavenilas Dispnnseys,, Pt
dois Ferean, (on contruge ¢

W Vatry o,

A ey o,

Y fis
1larn, el e Cattn

Lavre e o Mechyica ¢ RN, byaat o,
b Dbl s, praekianitin, " igpar o

I ) ] I_.’-'(I

IVAS [HOBSANNES COIIMD i)

N o comgmtiam os 4
Aburtli 20040 i equial e os (dee Lavonitg, i
POV PO Fetmipmes ackee, Gannibsgn s &0
s berlinetias Alpiie da Willys, s 1KY
Malzoni's, eic.

e e

Carnilo, o vellio Lk o €
UE", fes wina corrida miteligente, esprra
o i quebrin dos Ideres, s o,
vencendo a (rovi Dol e te

A Verrani pemniaseceria po Wi,
adyuirida que ol por Cladio Klihin, que
atilizavi unicisnente 4 nuie, welerud
@ andguini i Ay, Vicira Souu, frarin i
leite dos frequentadones do “Postint”

Fol e que Panto Céur New-
Vands, mim Jance DEApsteal, sdguinug o
autnmavel, em troca de win K" New-
bands j4 tinha um belo currfoulo wom
PHOL, tendo Ghtdo alpuniues vithmes em
Interbapos i condugin de um out 1K
preprarado.

Apos labiluar-se @ novo csro,
ele decidin participrar de uinen pirova gue
seridisputifaem Petedpolis, cmcireuito
de nua, com paraleleplpedus, el que
Virk i ser apeniiting das que 1 fora
promovidis, no ano de 1967

Diante de forte concorrénct, gue
inclufa os Karnann-CGhie Dicon com
motor Porsche Cirera 2 dos innios Vae
rincda, Palo César logrou a v, cm
desenipenho histnle Corijas, por sef o
carra ot mente inadeguado quelin st

Iastante anmado, por duas veses
ele competin o alddronu o o de
Janeiro, recém s, Wik alcangr

. w A
stcesso devido i peguens acidenite

PR

Scanned by CamScanner



Comilo ng Fenrari, joime e Cyro nos Abarths, brigando no

Decidiu, entiio, transformar nova-
mente o carro, adaptando-o a0 uso de rui,
com ventiladores para o motor, freios @
disco, aros 15" ¢, surpreendentemente,
modificando a bela carroceria, baixando
a linha do teto, alterando o parabrisas,
aumentando as passagens de roda ¢ as
tomadas de ar dianteiras.

Concluidos os trabalhos, excculi-
dos lentamente na oficina de sua minera-
a0, usou ainda esporadicaumente o carro

para eventuais passeios, vindo a vendé-1o

“S*(Foto: Revisto Autoesporte, outubro de 1965)

em 1972 por quantia irrisGria pard um

americano residente no Rio de Janeiro.
Camilo Cristéfaro relalou-nos en-

(70 que tendo sido chamado pelo propric-

drio paraumservigo de mecinici, adgui-

riu 0 carro ¢ guardou-o e sud oficina no

Canindé, por quasc vinle :nos, sem res-
taurd-lo.

LGis que a belissimi Ferrari foi
entiio adquirida pelo ingles C'olin Crabbe,
tradicional comprador de carros de corri-

da clissicos na América do Sul. Este pa-

gou pelo automdvel uni verdadeira for-
tuna.

Retornando 3 Inglaterra, hi noti-
cius de que u GTO 1eria sido de novo
ransformada em “Testa Rossa™ em toda
a beleza de suas formuas originais, sendo
entiio revendida por alguns milhdes de
délares para um colecionador sufgo, que
i preserva intacta como saiu da Casa de
Maranello, no linal dos anos 50, em toda
a sua gldria ¢ esplendor.

NOTA DO AUTOR:

- “Vamos correr em Petropolis!” -
comunicou-me PC. Newlunds.

. "Mas éumalovcural” - espondi

!’_ = -

P rocuran do fe rrame n "‘a S ? i entre indignado e excitudo...

| A g en fe d ar uma ~ . h i Para fd. Sfomos, observando cadd

‘i m a (o Z I n a. | suliéncia da pistd, nas ruas de paralele-

i L pipedos du Cidade Impertal, comt grande

i \ K d / g/ ! jemor de que o cdrro literalmente “deco-

| I lusse”.

| gl | Jeliznente duranie d corrida deu

; L FERRAGENS UNIVERSAL LTDA. | o cerfo, pard nosso ulivio ¢ grande
: alegria, numda belissima ¢ inesquecivel

G,
v .Ey uo dos Invélidos, 73 e 25 - Tel. PABX: (021) 221-7791 - Fox (021) 232.5677

turde de inverno.

SONHO DE CONSUMO

Teel
- (1) 35315 - (21) 40444 FULA - CEP 20231-040 - Rio de Junsiro - RJ
i ) ; . - . I
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DE VOLTA AO

CIRCUITO DA GAVEA

Perten¢o ao grupo de colecionadores que
sdo, também, ligados no automobilismo de com-
pelicao.

Somos pegas mais ou menos fdceis de iden-
tificar, capazes de enumerar, ano a ano, todos os
campedes de Férmula 1, de 1950 até os dias de
hoje. de manter guardadas toneladas de Auto Es-
porte e Quatro Rodas s6 para poder provar que as
Mil Milhas Brasileiras de 1965 foram vencidas por
Viu6rio Azzalim ¢ Justino de Maio, pilotando uma
carretera Chevrolet Corvette, ou de visitar o Museu
da Porsche trés dias consecutivos, como ¢z o
Vicente Schulemburg, acompanhado de sua m;‘ic.
esla a contra gosto.

Tanto conhecimento acumulado talvey nos
qualificasse para participar de "0 Céu ¢ o Limite".

Devo reconhecer, no entanto, que $e 1SS0 aconte-

12 Eed rmbeo/Ond b

cesse comigo euaté bem pouco tempo torcena par
que o J.Silvestre ndo me fizesse perguntds sobre

as diversas edi¢des do Grande Prémio Cidade do
Rio de Janeiro, disputadas no historico Circui® da
Gdvea.

o0, Fascinadd
Trata-se de um complexo anugo: I JSL.
a0 "Trampoh™ do

por tudo que dissesse respeito ido
havia consegu!

Diabo", eu na realidade jamais oy
e as comid®

reunir muitas informagdes sobr m

: nedes. Cilt
disputadas, com algumas mnter upgoes

e 1953.

s i
A Gévea de 53, realizadano d
corridaded i
AL u|’|l’>

al gejune™

em 30 voltas, foi a primeira
que assisti em minha vida.
idade, ¢ certo que ndo entendi
corro, assim, 2 "Histéria do Au

. sedor
form4-los de que O vencedc

Erandb‘ ook

10 mov 0 K

foi ©
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Graffenried, com Maserati, tendo chegado em se-
eundo lugar Giulio Musitelli ¢ em terceiro Fran-
cisco Landi.

Eu jd estava mais ou menos conformadocom
o meu desconhecimento sobre o Circuito da Gé-
vea. A solugdo do problema, durante muito tempo
cogitada, uma pesquisa na Biblioteca Nacional,
vinha sendo ano apés ano adiada. E chegaria o dia
em que meu projeto se tornaria invidvel, por inca-
pacidade ffsica de subir suas imensas escadarias.

Maseis que, de repente, 0 tema retornou com
toda forga. Numa reunido do "Clube do Trem",
presente Mariozinho de Oliveira, ficou claro que
estdvamos diante de uma auténtica autoridade na
matéria. Ficamos horas ouvindo o Mariozinho
discorrer sobre as vdrias edigoes da Gdvea, aliando

sua verve insuperdvel a um conhecimento ¢ me-
mdria que a todos empolgou.

Estava eu ainda impactado pelas aulas do
Mariozinho quando cheguei a Sao Lourengo para
o nosso "Encontro Nacional". E, felicfssima coin-
cidéncia, ao completar minha milionésima volta
pelo mercado das pulgas descubro uma coleg¢do da

interessantissima Revista de Automdveis, publica-
¢iio que eu ndo conhecia mas que teve sua quali-
dade enaltecida naquele mesmo dia (mais uma
coincidéncia ...), na palestra do Dieckmann, pelo
Presidente Og Pozzoli.

Desnecessdrio confirmar que os diversos ni-
meros da Revista de Automdveis que entdo adquiri
continham reportagens sensacionais sobre vdrias
corridas do Circuito da Gdvea.

Orgulhoso dos meus novos conhecimentos,
ocorre-me transmitir aos leitores do RADIADOR
um resumo de cada uma dessas reportagens, assi-
nadas por José Stockler Canabrava.

Sem me propor a seguir qualquer ordem,
comeco nossa série comentando 0 VI Grande Pré-
mio Cidade do Rio de Janeiro, realizado no dia 12
de junho de 1938.

Havia uma expectativa imensa em torno da
disputa. A Gdvea de 1937 assumira definitivamen-
te 0 "status" de prova de cardler internacional,
revestida de caracteristicas muito especiais, onde

a velocidade dos autom@veis podia frequentemen-

ESPECIAL
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te ser suplantada pela perfcia do piloto ¢ um bom
plancjamento de corrida.

A vitéria do italiano Carlo Pintacuda em
1937, com Alfa-Romeo, sobrepujando a Auto
Union de Von Stuck, muito mais potente, Compro-
vara fartamente essa circunstincia.

O sucesso daquela prova motivou 0s organi-
zadores a antecipar as providéncias voltadas para
a disputa de 1938. Indmeros convites foram en-
viados aos diversos clubes de automobilismo eu-
ropeu, a0 lempo em que se organizava um Circuito
da Gédvea Nacional, com o objetivo de selecionar
os pilotos brasileiros que iriam representar nossas
cores em sua edi¢do internacional. Disputada esta
prova, formou-se uma equipe constitufda por Nas-
cimento Jr. (1° colocado), Francisco Landi, Alfre-

do Braga e Geraldo Avelar. Este (ltimo, por nao

(' i oo

e
TODOS SABEM . ..

FORD NA VANGUARDA o

em tudo!

R

-

HA SEMPRE LUGAR
PARA MAIS UM

14 Seteabro/Outubro

—g

possuir um carro de Gran Prix, desistiy

; ; de n., o
par da prova internacional. ¢ pan

1j.
As adesoes de pilotos estrangeir,

. ‘ S
abaixo das expectativas. A Europa vivi

. . a

turbados. Hitler, depois de conquiga,

CSlavgy,

diag Con.
- a Ayer:

estava prestes a viajar para a [tlia, par, con Utrig
P . S001d.-

a politica do Eixo. Oliday

Paralelamente, a férmula Grap Prix 1 b

—y

m

‘ Prevaleciy "

entdo, exclusivamente um limite para ( pesa
>0 mg.

acabara de sofrer modificacoes,

ximo do veiculo, da ordem de 750 quios, Este ng,
estava sendo suficiente para impedir velogjg, i
excessivas, 0 que se tentava obter, agora, com 3
limitagdo da cilindrada: 3.000 c.c. com compres.
sor ou 4.500 c.c. sem compressor.

Envolvida na adaptacao a nova f6rmyla ,
Auto-Union declinou do convite para participard;
G4vea de 38. As cores germanicas seriam possi.
velmente defendidas por um corredor inde-
pendente, Herbert Berg, que deveria pilotar uma
Maserati de 1.500 c.c., marca até entao desconhe-
cida no Brasil. As vésperas da prova, no entant,
tendo sofrido um acidente a caminho de Genova.
onde se encontrava seu carro, Berg foi obrigado2
apresentar sua desisténcia.

Um ndmero mais alentador de adesoes ¢
megara, entdo, achegarasede do Automovel Clube
do Brasil. Da Argentina ficara assegurada a pr-
senca de Arzani, com Alfa-Romeo 3.800 cc..Por
tugal estaria representado por dois volante
desconhecidos do publico brasileiro: Manoel &

S ;]jﬂd.l

.. <reuito 0
Oliveira, que vencera recentemente 0 Circ

: apo ¢
Estoril, pilotaria um Ford Especial, 30 l»‘enP__ 5
que Casemiro de Oliveira teria a sud d_ls_p l‘f\:cs.
uma Bugatti. O francés Louis Decaroll g i
trear uma Maserati em pistas _
diividas em relagao 2 participacao dﬂcqmpLTndini-
da Alfa-Romeo, integrada por Pimacu_ L,‘:,
A equipe pleiteava um prémio de pit i;m'r\'f"‘
aquele fixado pelo Automdvel Clube:
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¢do do Comendador Sabbado D*Angelo, assumin-
do esta responsabilidade financeira, assepuron a
participagdo das novfssimas Altas modelo 308
(Corsa), com motor de 8 cilindros de 31,000 ¢.c. ¢
320 HI? de poténcia,

Nodia 1" de junho chegavaao Rio de Janeiro
o primeiro volante estrangeiro, Carlos Arzani. Os
brasileiros ainda vibravam com a vitdria de 6 x 5
sobre a Poldonia, na Copa do Mundo, quando o
A.C.IB. deu por encerradas as inscrigoes para i
prova, atribuindo nidmeros para 0s 22 carros parti-

cipantes.

Dois assuntos mobilizavam entio o Rio de
Janeiro: a corrida da Gdvea ¢ o jogo Brasil ¢
Tehecosloviqguia, que sera disputado no mesmo
dia da realizagdo da prova,  Tal circunstincia,
inclusive, motivara os organizadores a antecipar o
hordrio da largada para 8:00 horas, providenciando
a0 mesmo tempo uma rede de alto-falantes distri-
bufda ao longo do circuito, para 0 caso de a prova
sofrer algum atraso.

As sessoes de classificagdo revelaram algu-
mas surpresas. Esperava-se que Pintacuda que-
brasse 0 record de volta estabelecido no ano
anterior por Stuck. Mas isto nio aconteceu, caben-

do a0 argentino Arzani esta primazia, ao alcangar,

Morerilos ﬂn,ed(d,twcf/'awéy YVelervary Ceve

Fuio de Ieportogem do RADIADOR: sumitam s gongs de porachogue do Bel Air Conversivel Prgsidencil, Tunewa 1econeu @ pemba da compo pora alvaro S;IIJIJQ‘JO,

e r———
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Pintacudo em sua terceira e Gltima opresentogao ao piblico b

com sua Alfa 3.800 c.c., a nova marca de 7 minutos
e 39,4 segundos. O brasileiro melhor classificado
foi Francisco Landi, com 7 minutos e 57,4 segun-
dos, seguido de Nascimento Junior com diferenca
de um segundo.

As 8 horas da manha do dia seguinte foi
iniciado o alinhamento para a largada, pela primei-
ra vez nas imediagdes do Hotel Leblon. A perspec-
tiva era de chuva. Na primeira fila, lado a lado,
estavam alinhadas as baratas de Arzani, Tadini,
Pintacuda e Chico Landi. Sceguiam-se¢ mais ués
filas de quatro carros ¢ uma de trés.

Com a chegada do Presidente da Republica
0s motores comegaram a roncar.  Dada a partida,
Arzani pulou a frente, seguido de Tadini ¢ Landi.
Dois carros n@o largaram, o de Pintacuda ¢ o de
Norberto Jung. O primeiro, com o auxilio dos
mecanicos, voltou a funcionar. O carro de Jung toi

recolhido ao box, com ruptura de um pistio.

16 Sclembro/Outubro

rosileiro. (Foto: Revista de

Automéveis, ogosto de 1957)

Sete minutos e 51 segundos oi 0 tempo da
primeira voltade Arzani. Tadini, Landi, Nascimen-
to Jr. e Pintacuda completavam as cinco primeiras
colocagdes. Benedito Lopes vinha em 6°, Manoel
de Oliveira em 10°, Casemiro de Oliveira em 15°
e, em (ltimo, Geraldo Severiano Pedro.

Ao final da segunda volta comegou a chover.
Arzani acabara de estabelecer a melhor volta da
corrida,com 7 minutos e 50,4 segundos. Comegam
as desisténcias, quase sempre motivadas pela falta
de pneus apropriados. Concluida a quarta volt,
Arzani ainda era o lider, com 35,1 segundos de
vantagem sobre 0 segundo colocado.

Com a chuva aumentando de intensidade, a
quinta volta ji& tem um novo lider, Pintacuda,
seguido de perto por Arzani. Tadini ¢ Nascimento
Jr. ocupavam a terceira ¢ quarta colocagoes, vindo
Landi em quinto, depois de uma parada no box
para diminuir a pressio dos pneus. Manoel de
Oliveira, em sexto, era o melhor situado entre os
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CiITOS adaptados. A Maserati de Decarolli, que
fazia uma corrida inexpressiva, desistiu no infcio
desta volta.

Na sétima volta, com a chuva sempre aumen-
wndo, Pintacuda ja abria uma vantagem de 44
oundos sobre Arzani. Tadini, seu companheiro

s¢
de equipe, perdera muito tempo no box substituin-
do as velas de sua Alfa.

A chuva parou quando treze voltas jd haviam
sido disputadas. Pintacuda mantinha uma vanta-
gem de quase um minuto sobre Arzani. O terceiro,
surpreendentemente, era Manoel de Oliveira, com

seu Ford Especial, jd4 entdo com uma volta de

atraso.

Na décima-quinta volta Arzani perdeu muito
lempo no box, trocando uma roda e reabastecendo.
Pintacuda também féz uma parada, porém muito
mais rdpida. Manoel de Oliveira mantinha a ter-
ceira colocagao, seguido de Nascimento Jr. e Ta-
dini, este muito atrasado. Landi era o sexto, com
Jodo Alfredo Braga e Casemiro de Oliveira vindo
a seguir.

Na décima-sexta volta um sério acidente
envolveu Alfredo Braga, que duelava com Case-
miro de Oliveira. Tendo errado uma tomada de
curva, Braga derrapou e avangou sobre a multiddo
que se colocava d margem da pista, disto resultando
onze feridos, alguns com gravidade.

Daf para frente, poucas novidades. Landi
desistiu na 21° volta e na volta seguinte Pintacuda
colocava uma volta sobre seu companheiro de
equipe, Tadini.

Esta foi a Gdvea de 1938, que encerrou 0
periodo dureo dos Grandes Prémios Cidade do Rio
de Janeiro. O "Trampolim do Diabo" projetou o
nome do Brasil no cendrio automobilistico inter-
nacional propiciando a vinda, ao nosso pais, de
grandes ases do automobilismo.

Com esta segunda vitéria, o nome Pintacuda
tornou-se sindnimo de pericia e destreza. Junta-
mente com Manoel de Teffé, Irineu Corréa, Landi
e outros ases da época, ele passou, definitivamen-
te, a fazer parte do automobilismo brasileiro de

competigao. a

Carro Antigo Do Ano 2020.

Aquele carro zerinbo para levar
com orgulho as reunices do Ve-
teran daqui a 25 anos vocé encon-
tra na Nova Texas. Toda a linha
Fiat, pegas genuinas e mais uma
oficina especializada, com mecani-

cos treinados pela fabrica.

R Gen, Caldwell, 193/197 - Centro - Rio de Janeiro - R]
22 - (PEGAS) 224-9766

Tels.: (PBX) 224-89
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UM CARRO EM DESTAQUE !
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0 infcio do operagdo. (Foto: Anibol Olivol)

lados contra a umidade ¢ chegou
a ventilagio dindimica, que fun-
cionava mesmo em dias de chu-
va. Havia um novo painel de ins-
trumentos, ¢ loi colocado um
acionamento do freio de mio por
puxador em "T". Foi mostrado
pela primeira vez um Coupé cha-
mado de Sedanetque tinhaa tra-
seira maisestendida ¢ comestilo
Fastback, cujas janclas trasciras
cram mais longas que as do Cou-
pé comum, na opinido do autor
um dos mais lindos automdveis
jamais fabricados, com scu estilo
ainda mais acrodindmico.

Durante a guerra a Cadil-
lac honrou suas tradi¢es ¢ for-
neceu motores V8 e caixas Hy-
dramatic para o tanque M - 24
Chafee. Como isso [oi o tnico
componenle automotivo a ser la-
bricado durante toda a guerra,
aconteceu um grande desenvol-
vimento na sua fabricagio.

Um més depois do cessar
fogo a Cadillac estava montando
de novo seus carros. No infcio

20 Selembiro/Outnl wor

foram s6 sedans de 4 portas do
tipo 62, um dos quais em a ver
com a nossa histGria. Nesse ano
foi adaptado no sistema elétrico
de 6V o negalivo d massa. Novas
lanternas, pdra-choques envol-
ventes ¢ o logotipo novo com 0
escudo Cadillac dentro de um
"ve" foram as novidades de esté-
lica para 46, ¢ cm 47 as letras da
Cadillac estavam nos paralamas
dianteiros. A grande novidade
foram as calotas inteirigas cha-
madas de Sombrero, que sobre-
viveram até os anos 50. No plano
mecinico loram adoladas sedes
de tuchos hidrdulicos de material
mais duro, aumentando sua du-
rabilidade.
A HISTORIA DO CARRO
Nosso intrépido  Anfbal
ouviu durante algum tempo de
um amigo que havia em sua ci-
dade, S. Jodo Nepomuceno, per-
to de Juiz de Fora, um carro ve-
lho. Esta histdria s6 interessou
quando o amigo disse que o tan-
(ue era abastecido por uma das

(5 oconos n fotarla, (Foto: Anibol Qlival)

lanternas. Com acsperada pressa
Anfbal foi até 14 ¢ descobriu um
Cadillac 62 de 4 portas parado hi
15 anos ¢ bem inteiro. Os para-
lamas estavam meio ondulados,
mas 0 carro estava razoavelmen-
(e intacto. Como nosso amigo
eslava com pressa, comprou o
carro dos herdeiros do figurio
que o possufra desde novo e es-
condeu as chaves para que nin-
guém ousasse mexer no - carro.
Ioi preciso estilhagar um quebra
vento para abri-lo ¢ finalmente 0
negacio se fez. Nosso herdi parte
para a cidade e tenta trazer a
Cadillac num dia da copa de 90,
0 que foi uma longa ¢ cara lula,
Um pneu furado depois chegou
0 8équito ao Rio, onde comegou
a luta, Como o Anfbal nio gosta
muito da dupla de Hydramatic /
6 Volts, foi comprada uma 46 de
Mariozinho de Oliveira, a qual
deveria ter sua caixa ulilizada.
Como os melhores planos vio
por dgua abaixo, a caixa da 46
eslava irrecuperdvel, o que levou
0 dono a importar uma caixa me-
cinica dos Estados Unidos ¢
montd-la no carro, ) resto da
restauragdo foi mais ou menos
razodvel: novas saias de parala-
mas, novas latarias do espago de
tomada de ar do radiador ¢ muitd
alisagem de chapa parachegarad
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estado espetacularem que o car-
o se encontrit. No capftulo das
wgis importadas © Anfbal ma-
aiva 0s fornecedores que
isas erradas, devol-

I
I

puder
m;uui;w;lm co

pdo tudo que
0i 0 mascote do

v nio veio certo. O
¢
(inico senio |
capd. que crd perfeito, ¢ quando

yoltou da recuperagio veio ro-

cadoe soldado, embora bem lei-

(0. Moral da histGria: marque
SIS peeas quando mandd-las
para serem recuperadas em qual-
wise ao fornecedor,

quer parte ¢ &
pari quc nio haja sustos ¢ brigas

indteis. Mas nem tudo sio espi-
nhos, pois o chicote elétrico veio
maravilhoso ¢ perfeito, bem
como a maior parte das coisas
importadas.

O motor estava bom mas
foi refeito lotalmente, inclusive
com troca de cabegoles, pois Li-
nham sido instaladas velas de
didgmetro diferente do original. A
caixa foi finalmente colocada e
odiferencial teve novos os reten- y _'
lores ¢ rolamentos, sendo o resto |8 ,*V//

hin: s snean (ol .

tmpenada, Entraram amortece-
dores novos ¢ os freios foram
feltitos totalmente. A caixa me-
cnica entroy facil, com a mu-
_{k_'"w de alguns dos painéis do
a6
tom umy }inr ° piddo preto,
hada que ¢qi cx’l“a.rmm averme-
0 Carrg, gye nc;‘vmumcnlc bem

u pronto quase

ci“L’t)a ;
Nos depois de tras;
oRio, oS detrazido para

UM CARRO EM DESTAQUE

Aluulmcnlc 0 47 estd em
Cac v 1Tnai

; Ceros finais mag ¢ pos-
4 quem ey g pri

lasee d
Sve|

vilégio
O RADIADOR 21
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de dirigi-la por algum tempo,
como este humilde escriba, per-
ceber que a restauragio foi muito
bem sucedida. O Cadillac anda
firme ¢ sem balangos comuns aos
carros dessa época, acelera com
o vigor proporcionado pela sua
caixa mecdnica, ndo lem a mini-
ma folga de diregio ¢ em
tudo se assemelha a um carro
novo. O som do motor ¢ suave ¢
sauddvel, a carburagiio funciona
semtrancose solugose o V8 pega
fécil e rdpido, sem os problemas
esperados de sistemas de 6V,
apesar da afirmacdo de nosso
companheiro Muricy, que sus-
tenta que o 11° mandamento di-
zia "ndo trocards leu sistema de
6V por nada deste mundo sob
pena de maldigdo eterna ¢ exe-
cragao publica". Tudo funciona
com perfei¢do no painel, o banco
corre macio nos seus trilhos, os
limpadores de parabrisa a vicuo
estdo funcionando ¢ o pisca-pis-
ca também. O interior do carro
estava sepultado por baixo de
uma capa e foi mantido em seu
esplendor original, o que ¢ uma
sorte muito grande. Foi um dos
momentos tnicos da carreira po-
der dirigir este carro (@o bhom,
que depois do balanceamento do
cardan, que € a dnica coisa que
falta, poderd ser utilizado como
0 Anfbal quer, ou s¢ja andando e
viajando normalmente como
deve ser, sem tornar o Cadil-
lac 47 um rato de garagem ¢ ob-
jeto intocdvel de  exposicio.
Por isto aqui vai 0 nosso aplauso
a um dos mais vidlidos c¢xem-
plares do Standard of (he
World.m

UM CARRO EM DESTAQUE

22 Selemnbro/Ouatulro
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Rossini sabe que prudéncio e caldo de galinha ndo fozem mal o ninguém. Nollagrante, obtido por ocasido
dos lestividodes que envalverom o inouguroggo da Cadilloc 47 do Anibal, ele fideravo o gupo folclbrico
"Horley Eail e seus Blue Cops", em suo tiadicinnalissimo donga ritual onti-comosdo,

—

FABRICAMOS RADIADOR E
OUTRAS PECAS SOB ENCOMENDA.

A Gréfica Wagner tem o prazer de imprimir O RADIADOR, o
velculo do Veteran que é sucesso no Brasil inteiro. Mas a gente
também imprime folhetos, catélogos, livros, bulas, revistas,
rétulos e muitos oulros tipos de trabalhos gréficos. Se vocd néo

quer esquentar a cabega, deixe seu impresso por nossa conta.

())’

GRAFICA WAGNER vroa.

R. Amazonas, 125 - Sao Cristévéo - Tel.: 580-1181 - Fax.: 580-1584
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Batata. desta vez, estava
sto a nao falhar.

Osni Moreira Matos, o Ba-
ointrépidoc diligente me-
presidente José Auré-

dispo

(ata. €
canico do
Jio. Depois de
empo afastado dos carros anti-

¢0S, N0SSO herdi retornou recen-

passar um bom

iemente 20 galpao presidencial
j4 esid empenhado de corpo €
4lma. mais corpo do que alma,
pa tarefa de manter em dia as
biclas, bronzinas € bombas d’4-
gua daquela que ¢ uma das mais
importantes cole¢des do nosso

Clube.
Dizfamos, entdo, que o Ba-

1ta estava disposto a ndo falhar.
Como se recorda, o grande lapso
batatal ocorreu nos idos de 1991,
quando nosso personagem assu-
miu, 3 revelia de qualquer pro-
cesso eleitoral, a lideranga da ca-
vana do Rio de Janeiro que

fumavacom destino a Arax4 para

WA,

VIAGEM
QUASE
PEAIFEITA

ZORA CANDELABRO

participar do VIII Encontro Na-

cional de Automoéveis Anligos.
Nossos problemas naque-

las viagens, convém lembrar,
sempre ocorriam na saida de
Belo Horizonte, onde misturdva-

mos as saidas para Sdo Paulo,

Brasflia e Tridngulo Mineiro superior 2 retirada de Dunquer-
gue. Com um semblante pareci-

com ddzias de caipirinhas e cen-

tenas de chopps consumidos no

almogo recentements Lermina-
do,

Pois foi num desses mo-
mentos de perplexidade ¢ estu-
por generalizado gue 0 NOSS0
grupo se dividiu, depois de muila
confabulagdo 4 heira da estrada.
Metade da caravana oplou por
seguir 0 Batata, certamente in-
centivada pela expressao de su-
perioridade estampada no rosto
do lfder. Eswe ndo disfarcava,
também, um ar de enfado ¢ des-
dém que langava na dircgao das
ovelhas que se desgarravam do
seu rebanho, dando a partida em

seus automoveis ¢ rumando em

dire¢do oposta aquela por ele in-

dicada.

Tendo seguido os precei-
tos batatais, posso assegurar a0s
leitores do RADIADOR que ali
se iniciava um épico de dimensao

do com o de Mussolini na cam-

VIAGEM |

r‘-—-—__

1
- “Nﬁ
i, J’dl‘lpuy
-:! 9D My

Cmalar ' L = 1 " .
{ Documeréohigtrio mepautiizada pelo Betata raviogem

.'-J" de 1991 o M.
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VIAGEM

panha da L.{bia, nosso lfder nos
guiou através de dezenas de mi-
misculas cidades do sul de Minas
Gerais ¢ de Sdo Paulo até que,
esgotados, fomos acolhidos por
um grupo de ciganos acampados
em Bataipord, j& no Estado de
Mato Grosso do Sul. Tivemos, a
bem da verdade, uma noite de
sono tranquilo, poucas vezes in-
lerrompida  por (entativas  do
Henri de enforcar o destemido
guia,

Toda esta epopéia deixou
o Batata ressabiadoao longo des-
ses anos. Assim, tendo retomado

suas atividades antigomobilistas

¢ sido escalado pelo Presidente
José Aurélio para comparecer ao
lincontro  Nacional de 1995,
nada mais natural que o trauma-
tizado her6i se cercasse de uma
séric de cautelas para que, desta
feita, sua viagem corresse s mil
maravilhas.

Tudo foi calculado, Cente-
nas de providéncias foram toma-
das. Uma verba generosa foi dis-
pendida na aquisi¢do de mapas,
buassolas, sextantes, bindeulos ¢
mais uma paraferndlia de equi-
pamentos apropriados para asse-
gurar o rumo correto da viagem

: &
do nosso heréi. As vésperas da

partida, até mesmo o Candeloy
foi consultado, tendo assepurag,
a0 Batata um hordscopo proplcio
A sua empreitada,

Faltou dizer que desta feity
NOSSO PErSONAREM Viajaria s07i.
nho. Inteiramente isolado, Nada
de caravanas, barulho de ¢rian-
gas ou excessos etflicos prejudi-
ciais A sua proverbial perseveran-
¢a ¢ extraordindrio poder de con-
centragdo. Seu prop6sito era fa-
zer  uma o viagem  perfeita,
irretocdvel. S6 ndo pensava em
record de tempo porque os ex-
cessos do Mabar ndo autoriza-

vam Lal pretensdo,

‘-

[
75

o

J[OWJMI/M inﬁdg/ﬂwkﬂm Aﬂ@(e@lﬂi/‘ (ffﬂ/n’/

Bototo se aproxima do local do 1eunido. Desto vez, nodo poderio dor enado.

24 Setenbro/Oululwo
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rreu, realmente,
s. Viagem per-

5, climaameno, refeigoes fru-

E tudo €O
2 mil maravilha
[eil
9is. Lspfrllo leve, ale
.Ju nosso herdi cheg
dvido por inspecionar

gria no co-

aao local

do y evenlo
enlenas de automaoveis maravi-
[

[h0SOS. rever inimeros amigos

LIU{-‘ aan

(o lempo Nao encon tra-
Vi

Desembarcado, Batata co-
megd 4 estranhar. Nenhum cole-
cionador 2 vista. Automovel,

VIAGEM

pem pensar. Nem mesmo a Fiat
Topolino do Roberto Machado,
0 que totaliza meio automovel
anligo.

Ele percorre 01imenso pé-
iio cimentado, em busca de in-
formagoes. Procura daqui, pro-
cura dali. encontra, finalmente,
um jardineiro, que lhe transmite
revelagdo devastadora: "Batata é
0 seu nome, nao € mesmo? Pois
muito bem, Senhor Batata. Nao
tenho bem certeza mas ouvi dizer
quea tal reunido dos carros anti-
20s agora ¢ em Sdo Lourengo.
Aqui em Arax4, Senhor Batata,

el sgg 3 is nj
¥1que ndo € mais nao..." MW

Problemas com Péara-brisq?

Al .
Affonso talvez tenha a solugdo. Ligue para a gente € fale coma Ne:v7—

=== J. AFFON&O aissspesBie

Av. Mg, Floriano, 19 5 1. Affonso Comércio Internacional Ltda.
" 1003 - CEP 20.080-003 - Tel.: (021) 263-4668 - Fax: (021) 253- 8117 e 233-3655 - Rio de Joneiro - Brasil

Botata confere 0 mapo, na soida de Belo Horizonle.

O RADIADOR 25

Scanned by CamScanner



CORREIO TECNICO

26

Gasolina Aditivadn - Gakolina, Coloridn?

O QUE SE ESCONDE NO SEU CONTEUDO

Enquanto alguns adiu-
vos 830 realmente essenciais,
outros sio mera imposi¢ao de
marketing das distribuidoras.

Os aditivos podem pro-
porcionar grandes diferengas
na performance da gasolina.
Ha quase 40 anos, cada litro
de gasolina automotiva vendi-
da nos postos continha até
pelo menos seis tipos de com-
posigao de aditivos diferentes,
variando desde algumas gotas
de chumbo tetra-etila at€ 6 mi-
lilitros deste produto.

Quando a gasolina sai da
refinaria alguns aditivos jd sdo
adicionados para atender as
especificagées minimas de pa-
dronizagdo (ASTM na Améri-
ca, ABNT no Brasil), além de
outros inibidores de ferrugem
afim de proteger todas as tu-
bulagdes do sistema. Quando
chega aos terminais de tanca-
gem e transbordo para os ca-
minhoes cisterna, nova dose ¢
adicionada. Esta composigao
resultante € que vai permitir a
gasolina a sua alta performan-

ce para se adequar as exigen-

Geleabro/Outulbeo

José Candido Muricy Neto

cias cada vez maiores dos mo-
dernos motores de combustiao
interna dotados de sofistica-
dos controles eletronicos e oti-
mizar os sistemas de inje¢do
direta.

Desde 1985, quando a

automobilistica

industria

melhor desemper
~ Comomax

PROTEGE
DE FATO!

mundial passou do uso do car-
burador para o sistema de in-
jegaodiretade combustivel, as
atengoes dos fabricantes se
voltaram para as necessidades
inerentes a melhor qualidade
do combustivel, afim de pro-

porcionar aqueles motores o

55 Spen e

PIRANGA
=

(e econor

i 4

COMPANHIA BRASILEIRA DE PETROLEO IPIRANGA
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rendimento € limpeza deseja-
Jos, tanto pela necessidade de
controlar dep6sitos indesejd-
veis nos bicos dos injetores
como também nas vélvulas de
admissao.

Portanto, a necessidade
do uso dos aditivos tende a
aumentar. Emum mercado al-
ramente competitivo de deri-
vados de petréleo, atender o
minimo necessario de quali-
dade ndo é suficiente. Atual-
mente a inddstria automobi-
listica € a de petréleo desen-
volvem pesquisas conjunta-
mente, e as modificagdes in-

troduzidas tanto na gasolina
quanto nos oleos combusti-
veis e lubrificantes sio resul-
tados priticos obtidos a médio
prazo. As modificagGes e ou
alteragdes introduzidas no

combustivel sdao resultado,
portanto, de um processo de
obtengao de dados técnicos
que levam algum tempo para
serem definidos e tabulados,

até chegarem as refinarias.

“ADITIVOS A NIVEL DA
REFINARIA: OS BASICOS

Alguns aditivos da gaso-
lina ja sdo adicionados na pro-

pria refinaria. Os primeiros
aditivos misturados a gasolina
sao os inibidores de oxidagao.
Estes inibidores, via de regra
aminas aromdticas ou fendis
retardantes, foram introduzi-
dos pela primeira vez na déca-
da de 30. Sao adicionados a
certos componentes na unida-
de de processamento, inibindo
a oxidagdo e a formagdo de
goma.

As aminas aromaticas
sao usualmente usadas no pro-
cesso de "adogar” o inibidor.
Substancias causticas, o ar e

as aminas convertem mercap-

0oyt
10 e oo 05 oditivos iy

TN

0d0s neste origo,

O RADIADOR
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AO SEU DISPOR,

com melhores produtos de petréleo

\H rodas girnm com o midximo de oficiénein o cconomia

apenas quanido beneficiadas peloa mellores lubrificantes o

combustiveis. Texaro oferecoa V.S, uma fonte de abastecimento

de confinnga dessea produtos de petréleo de qualidade— porque

Texaco controla tadas as fases do sun produgio e refinagio,

Para todos os requisitos de V. S., em maliéria de molores,
inddstria o transportes —exija Teraco,

THE TEXAS COMPANY

@ seus distribuidores

o SRRl e TNy
>N - i
1

f O gay, injetado neste ponte,

-

faz cam que & dlec sejo ex-

" pelido de pogos prézimos,

TEXACO PRODUTOS DE PETROLEO

tans em bissulfuretos para me-
lhorar as caracteristicas de es-
tabilidade e odor da gasolina.
Fendis retardantes ou aminas
aromdticas também sdo utili-
zados juntamente com o pro-
cesso tipo merox. Este pro-
cesso utiliza catalizadores a
base de cobalto que propor-
cionam resultados semelhan-
tes aos dos inibidores adogan-
tes, embora utilizando menos

substincias cdusticas.

28 Selembro/Oulubro

Os desativadores metali-
cos, introduzidos em 1939,
sao usados para inibir a oxida-
¢do eaformagao de goma, que
sdo catalizados pela presenga
de vestigios de cobre na gaso-
lina. Sdo agentes quelantes
empregados geralmente no
processo de adogar o cobre.
Na maioria das grandes refi-
narias, diversos componentes
sao misturados "in line", ou

seja, o duto principal da gaso-

lina recém destilada vai rece.
bendo aditivos ja previamente
dosados, vindos de outros ra-
mais. O produto final poders
conter chumbo tetra etila,
compostos de chumbo alquila
€ ou organo mangants ou
MMT, compostos estes anti-
detonantes adicionados a ga-
solina. Na gasolina produzida
e consumida no Brasil utiliza-
se até 25% de dlcool anidro
para se obter o mesmo resul-
tado, mas evitando-se a adigao
do chumbo, reconhecidamen-
te um agente poluidor de difi-
cil absor¢ao pelo meio am-
biente.

Corantes também sio
adicionados dando cor a gaso-
lina aditivada o que varia de
acordo com a empresa petro-
lifera. Verde, vermelha, rosa,
sao algumas cores encontra-
das. Resta ainda mencionar
um componente anti detonan-
te que € composto e nao aditi-
Vo, substituindo também o
chumbo tetra etila. Nos referi-
mos ao metil tercidrio butil
éter, MTBE, cuja base ¢ de

componentes oxigenados.

ADITIVOS A NIVEL DE
OLEODUTOS (PIPE LI-
NES). PROTECAO.

Um elevado percentual
de gasolina alcanga o mercado
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utos, navios e

ravés de oleod
Muitas

[anqlle.
[ COITOSA0

at
Caminhc')es

empresas paraevitd

e po
pagd

genm,

. wnscguinte a contami-

o da gasolina pela ferru-
utilizam aditivos que sdo

s dcidos carboxilicos e car-
05 ¢

poxilados.
ADITIVOS NOS
TERMINAIS
DE VENDA

Até chegar a este ponto,
1 maioria das gasolinas sofre
quase 0 MEsSMO tratamento
com os aditivos ja menciona-
dos.

Entretanto, a préxima
adicio de aditivos € que vai
destinguir a melhor qualidade
elimpeza do produto entre as
demais,

Cruzeiros economizados B

2

€M (0NServos..

“ Esso Extra Maotor
i Qil representa cru-

ZEIros economiza-
dous em consertos porque
contem:

I

iR \

um Inibidor contro oxidaglo
que reduz a progressio da
oxidagido do lubrificante, a
formacio de borra e de aci-
dez no motor;

um Inibider especial que
evita a corrosao das li-
gas metalicas dos man-
cais;

um Detergente que dis-
persa os residuos pro-
duzidos pela combustio,

e, gragas ao seu indice
de wviscosidode, man-
tém corpo adequado
a todas as temperatu-
ras de funcionamen-

to do motor.

Pega ESSO EXTRA
MOTOR OIL, cujas
latas sdo abertasem
sua presenga pelo
Revendedor Esso.

STANDARD OIL COMPANY OF BRAZIL

s os Roevendoedores [sse

7

CORREIO TECNICO

l S

P MENTE PI

PRE

Fo
P;EL'TDS, PROVAS DE PRELO COM ESCALA PROGRESSIVA DE CORES,
55 MATCH, DIGITALIZAGADO, RETOQUES E FUSOES DE IMAGENS E

PARA ENTENDER A IMPORTANCIA

DE UM BOM FOTOLITO,

TAR U CAR TG

A LATARIA.

EDITORAGAO ELETRONICA,

ARTES
GRAFICAS

286 8545 *

RuA GuiLHERMINA GUINLE, 151~ BoTAaFOGO

O RADIADOR
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Desde 1954 muitas refi-
narias adicionaram na gasoli-
na amino carboxilados como
detergentes afim de previnir a
formagio de depdsitos e goma
nos circuitos de baixa veloci-
dade no corpo dos carburado-
res. Aminas polibuténicas sio
ainda as mais empregadas
como aditivo de controle de
depdsitos indesejdveis. A par-
tir de 1980, algumas compa-
nhias empregam o polieter,

desenvolvido especialmente

30 Selembio/Outnlro

para as gasolinas sem chum-
bo. Estes aditivos nio 56 man-
(em limpos os carburadores ¢
injetores como também todo o
sistema do coletor ¢ vilvulas
de admissio, Portanto o quc
vemos hoje ¢ uma combina-
¢io de aditivos e detergentes
que atendem as necessidades
de limpeza tanto dos carbura-
dores como dos bicos injeto-
res. Para ilustrar estes aspec-
tos diferenciados, podemos

dizer que no carburador, os

s g mpaest
o,

e s L

aditivos de controle de depy,

sits na gasoling funcionam
como sabao na dpua; os adit-
vos soltam o depGsitos ¢ 4
pasoling os arrasta dilufdos,,
As aminas ¢ aminas carboxi-
ladas ndo conseguem, entre-
tanto, uma limpeza completa
porque, dependendo das tem-
peraturas clevadas no motor,
clas formam também uma co-
pécie de espuma que pode ser,
POT 5Ud VEZ, CXTemamente no-
civa, [ neste momento que os
aditivos cumprem por sua vez
a sua funcgido dispersante, rom-
pendo osdepositos de carbono
em particulas microscépicas
que passam pelo sistema todo
de alimentagio ¢ combustio
aondequeimam com amistura
ar/combustivel,

"Tenho notado, por expe-
riéncia propria, que nio s6 os
periodos de limpeza exigidos
pelos carburadores 1€m am-
pliado  extraordinariamente
(mais de ano sem precisar lim-
pd-los), como também a quase
auscncia de depdsitos de car-
bono (carvio) nos cabegotes
dos meus V8s. A tecnologiaa
servigo do consumidor!

Os aditivos usados na
gasolina ¢ mencionados no
texto acima podem ser resu-

midos no seguinte quadro:

Scanned by CamScanner
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AD]TIVOS

Jnibidores (antd

Relardantes

TIPO FUNCAO
oxidantes) Aromdticos Inibem a oxidagio e formagdo
Aminas de depésitos e goma,

'[nihidon:s Anli corrosivos

Desativantes Metdlicos

Acidos carboxflicos e
carboxilados
Agentes quelantes*

Inibem a corrosdo do ferro.
Inibem a oxidagdo e a formagio
de goma catalizados por certos
metais, particularmente o cobre.

'E;rt;;-;:k\ri Injetor

Amina ¢ Amina Carboxiladas

Previnem depésitos no
carburador e nos injetores.

f,:lrn[n)ladnrcs de deposito

Aminas polibuténicas
Aminas poliéter

Removem e previnem depositos
em lodo o sistema de
alimentagdo através do
carburador, coletor de admissao
e vélvulas.

Emulsificantes

Derivados poliglic6is

Melhora a separagdo da dgua.

Compostos anti-detonantes

Chumbo tetra etil (chumbo
alquila)
Compostos organo manganés

Aumenta o nimero de oclanas.

Anli-congelantes

Alcool e Glicol

Previnem o congelamento do
carburador e sistema de
alimentagao.

Corantes

Azo e outros compostos de 6leo
soliveis

Identificagdo do produto.

solina,

[ Combustiveis,

FONTE: SAE - Automotive Engineering - volume 98, nimero 1
NOTA DO AUTOR: No Brasil, é obrigagdo da distribuidora de combustivel divulgar as caracteristicas
do aditivo adicionado e os resultados aferidos, conforme regulamentagdo do Departamento Nacional de

* Agentes quelantes s3o agentes agregadores com fungio absorvente de fons de presenga metélica na ga-

nesquectveds
Yederare CGae

Aimando Maia, Waldir Tostes e Sergio Fortes possuem os
1iés Pontiocs mais em evidéncia no nosso clube e sdo,
lombém, felizes proprietdrios de tiés Fords de 1941. No
flogtonte, Amandinho ¢ Waldit Tostes tenfom chomor o
atengdo do Sergio Fortes poro 0 incivel coincidéncio mas
falham em seu infento, porque este ndo entende noda de

= chinés.

CORREIO TECNICO
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VARIEDADES

A Mercedes Benz 190 Sl

Conforme me contou o Syn-
val, que segundo as péssimas linguas
¢ um dos grandes experts ¢m Merce-
des Benzno Brasil, o modelo 190 S1.
foi langado para atender o mercado
consumidor americano. Juntando os
conhecimentos do Synval com a as-
sessoria do Dieckmann, fui informa-
do de que o sucesso nas pistas do
modelo 300 SLR motivou o Sr. Max
Hoffmann, distribuidor americano da
Mercedes, a solicitar do fabricanle
alemio que desenvolvesse um aulo-
movel de rua com caracleristicas si-
milares. A fdbrica concordou, condi-
cionando esta iniciativa, no entanto, i
existéncia de uma demanda minima
de 1.000 unidades. Em 1954 surgiu
entdo a 300 SL, em suas versdes con-
versivel e fechada, esta a famosa " Asa
de Gaivota”, cujas portas s¢ abriam
para cima.

Mais tarde a Mercedes decidiu
produzirum modelo dentro da mesma

Iran Brigatto Medeiros

coneepeido, mas que utilizasse com-
ponentes da produglo normal, Assim
foi langada, em 1955, a 190 SL, que
pode ser considerada wima derivagio
da fora de séric 300 SL, porém com
as Lais pegas ja utilizadas em modelos
de série,

Aqui, vamos abrirum parénte-
ses. A edigdo de junho de uma revista
nacional hi muito especializada em
veiculos de Quatro Rodas, cuja edito-
ra ja Abril hi tempos (o leitor percebe
que niio vamos mencionar qual € a
revista), publicou folo belissima de
um modelo de Mercedes Benz que a
revista insiste em batizar de 190 82,
atribuindo-lhe, ainda, o codinome de
"Flecha de Prata”.

Trata-se, certamente, da flecha
de pratade algumindio Tupi Guarani,
pois tal denominagio se aplica exclu-
sivamente ao modelo 300 SLR, cuja

sina, na época, cra vencer corridas,

Mkl s sy 90 S ROADSTI o

k

0 Kit Revell, escolo 1:24

32 Selenbroy/Oulubro

Chepando a0 assunto Plastj.
modelismo, devo dizer que o Synval
possui um exemplar da 190 SI. ny
escala 1:1, cmmuito bom estado. Nio
dou ouvidos para o Dicckmann, que
aponta, como defeitos do automdavel,
a falta de cola no pdra-brisa ¢ o falo
de os pneus estarem vitrificados,

Ainda segundo o Dieckmann,
foi por causa desses problenias que o
Synval decidiu importar, pelo correio,
um kit da 190 SL produzido pela Re-
vell na escala 1:24, juntamente com
um outro da Mercedes 190 E 2.3 16
vilvulas Evolution I, este fabricado
pela Fujimi japonesa. Como estdva-
mos ansiosous por ver esses kits, soli-
citamos que o transpore dos mesmos
fosse procedido por via aérea, mais
Caro mas certamente muilo mais rapi-
do. Resultado: nosso fornecedor co-
locou os dois kils numa caixa gipan-
lesca e por isso o Synval pagou uma
turifa elevadissima, segundo ele mais
cara du que as partes penitais de um
marajd. E nem por isso a encomenda
veio com rapidez.

Mas o pioraindaestava por vir,
O tdo esperado e tnico kit existente
da 190 SL na escala 1:24 é um pavor.
O sujeito que fez o molde para a
Revell jamais deve ter visto uma 190
SL na vida. Nem com base apenas em
fologratias ele poderia ter produzido
algo tdo distinto, A sensagio € a de
que ele recebeu uma descrigio bem
detalhada do automével, mas por e
lefone. Na minha opinido o Rewell
alemd ndo deveria assinar esse Kil.

Mas ele existe, para alegria de alguns
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colecionadores — com - menot din-
cemimento,

Com ajuda de um dremel (pe-
queno esmenl manual) ¢ bastante
massa rdpida o Synval atd que tem
feito wm bom trabalho ma camoeena,
Os pard-choques daabermagdo pare-
cemeestar naescala 1S, Esse traba-
Iho SODEOW PArt M mas parece gque
cles vao hicar bons,

Voltando a comentar a carro-
cena, vale a pena observar que ela
veio dividida em partes, Encaixar a
parte superior nas duas laterais foium
auténtico parto, O espelho retrovisor
mtemo nuis parece une TV ode 20
polegadas, I ele briga com o externo
da mesna forma como dois vizinhos
disputam pari ver quem comprou i
televisio maior, Decidimos ndo insta-
14-1os, at¢ que possamos sublrair de
um outro Kit algo mais proxmuno da
realidade. As calotas s3o também um
Caso a parte ¢ ndo merecem comentd-
nos.

Reclamagdes  parte, o tal Kit
proporciona um desafio ¢ tmto ¢ de-
seavolve acriatividade quanto ao uso
de materiais altermativos ¢ solugoes
mirabolantes. I£ claro que muito me-
Ihor seria dispormos de um kit perfei-
1o para montarmos a 190 S1L. mas, se¢
assim fosse, ndo passarfamos mo-
mentos divertidos envolvidos com
toda essa plédstica. No Brasil ji dispo-
Mos de muito material & venda ade-
Yuado paraenfrentar esses contrlem-
Pos. Algumas lojas  especializadas
“udo Rio vendem larga varicdade
e mateniais ¢ ferramentas, Algumas
t’l\:':'[“,'l:’;[::lt'::“\'t kits 1I|.'b automo-
do exlenior l: ' L‘-llleJ1Wlll,h t'l!ll.l N
femog gy . A Proxima edigdo fata-

" U paxdo de alguns em trans-

'.l)["- .

i M comportados modelos em
OLRO U Cugg
Clevos, rep

Centangg o

om, retirando frisos,
axando 1etos oy acres-
lalhes, Aré 14! |

——

Momientos -'ynr.u/ wocenods Volevan Cor
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Synval @ lian prepatam massa 16pido para conigh o8 imporfoigdes do kit

COMO OCUPAR 0 SEU TEMPO
SEM OCUPAR SUA GARAGEM.

Na Brink Center vocé encontra diversos velculos em
metal ou em kits plasticos para vocé maontar e
colecionar. Temos autormoéveis antigos e Nnovos, avides
e barcos, das marcas SOLIDO, MAISTO,
BURAGO, MIRA, ERTL e REVELL. E Kits
AIRFIX,ITALERI, TAMIYA, GUNZE e

"»54!1 BRINK CENTER [JA
X Brink Center

0 E Para quem gosta de

carro antigo, ¢ brincadeira

CENTRO! R. da AlfAndega, 04/06 - Tel.! 221:1616
SHOPPING RIO SUL: 3 Piso « Tel.: 542-0591 - Fax: 542-0493

VARIEDADES

O RADAYON )
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Connrespondine: sdéncis |
li

Rio de Janeiro, 15 de owtubro de 1995

Esclarecimenio aos leitores:

Na edicdo anterior relatei ter recebido a noticia, durante
o evenlo de Sdo Lourengo, do falecimenio de Robento "Bitito™
Mieres. Tralou-se, na verdade, de um mal entendido, jd que o
triste fato ocorreu, na realidade, com "Cacho” Pieres, este tam-
bém um grande amigo de Bitito. Também lamentamos, pois Pie-
res era um grande colecionador, proprietdrio de diversos veicu-
los maravilhosos como Bugati, Hispano Suiza e outros, inclusive
a Mercedes Benz pilotada por Bitito, seu ex-proprietdrio, na foto
da edigdo anterior do RADIADOR.

Este, com sua conhecida jovialidade e senso de humor, jd
sabendo da confusdo, me surpreenderia com um 1elefonema:

-"Che, Jodo, aqui habla Bitito, directamente del inferno!”".

Abragos,

Jodo Rocha Lagoa

Rio de Janeiro, 23 de setembro de 1995

Prezados Senhores,
Foi com imenso prazer que recebi o exemplar n® 38 da
prestigiosa revista "O RADIADOR".

Ndo obstante, algumas assertivas que dizem respeito &
minha familia ¢ ao meu MGA, exemplar impar da tecnologia by;.
ldnica, merecem reparos.

Longe de meus pensamentos fazer valer meus direijgs
quanio 6 LEI DE IMPRENSA, a qual me faculta direito de res.
posta e me permile arrastar a lodos da Redagdo & barra dos Tri.
bunais, gostania de esclarecer:

1. Minhas irmds ¢ primas distinguem. dependendo do
ano, um Cadillac Eldorado de um hidrante. Entretanto, sou obri.
gado a reconhecer que ambas sentiriam alguma dificuldade e
reconhecer um MG ou wn MP.

2. Quanto a minha MGA, inico exemplar nesta cidade,
quigd no estado, JAMAIS foi rebocada 106 vezes. Pode ser que,
devido a sua idade, lenha sofrido algum achaqyue e consequente.
menite precisou de auxilio externo para retornar ao aconchego de
sua garagem e carinho de seu proprietdrio. Posso afiangar a este
prestigioso drgdo, contudo, que tal falo ndo ocorreu sequer uma
dezena de vezes.

Ndo querendo me estender além do objetive desta missi-
va, gostaria ainda de observar que durante o maravilhoso evenio
do Forte de Copacabana fui apresentado a Roberto "Bitito™ Mie-
res - El Muerto - 0 qual me pareceu em excelente estado de saii-
de, apresentado dtima cor, deslocando-se com agilidade e no
perfeiio gozo de suas faculdades mentais. Sugiro que o comilé de
redacdo deste periddico verifique a credibilidade de suas infor-
magdes antes de tornd-las piblicas.

Sem mais pelo momenio, aproveilo a oportunidade para
renovar os meus protestos de profunda estima e distinia conside-
ragdo, com que me subscrevo, de Vossa Senhona.

Max Acrisio J. G. Bezerra

-
”
e,

A

TERCA-FEIRA, 23 DE OUTUBRO DE 1995
DIARIO OFICIAL 16778 - SECAO 1
MINISTERIOS - MINISTERIO DA JUSTICA
CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO
Decisio n® 5, de 3 de outubro de 1995

Processo n® 414/95

Interessado: VETERAN CAR CLUB DO BRASIL

Assunto: Credencia o Veteran Car Club do Brasil
para examinar e expedir Certificado de Originalidade e de
valor histdrico para veiculos antigos de colegio, na forma
da Resolugdo n” 771/93.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO -
CONTRAN, usando das atribuigdes que lhe confere o arti-
£0 5% da Lei n” 5.108, de 21 de setembro de 1966, que ins-
titwi 0 Cédigo Nacional de Transito, e o artigo 9° dop Re-
gulamento aprovado pelo Decreto n® 62,127, de 16 de ja-
neiro de 1968; e considerando a deliberagio do Colegiado
na sua 24* Reunifio Ordindria do exercicio de 1995, wndo
em vista que o interessado atendeu As disposigoes previstas
no Artigo 4° e seu parfigrafo dnico da Resolugio n® 771/93,
de 24 de agosto de 1993,

34 Selembro/Oulubro

~  Aen no Diario Oficial

Reproduzimos aqui, na integra, a decisio publicada no Diirio Oficial,
sobre uma antiga reinvindicagdo do Veteran Car Club do Brasil.

Decide:

Art. 1° Credenciar o Veteran Car Club do Brasil, se-
diado na cidade do Rio de Janeiro - RJ, para examinar e
certificar a originalidade e o valor histérico de veiculos an-
tigos de colegio, na forma do Arigo 4° da Resolugio
771193,

Art. 2° Reconhecer o Veteran Car Club do Brasil,
ora credenciado, como apto A expedigio do Certificado de
Originalidade previsto no Anigo $° a citada Resolugiio na
forma e modelo estabelecidos em seu Anexo dnico.

Art. 3° Para efeilo de visualizagiio externa e facili-
dade de fiscalizagio pelos agentes de winsito, fica o Vele-
ran Car Club do Brasil autorizado a confeccionar distintivo
numerado, relativo & centificagio do veiculo, que poderd
ser afixado & carroceria do automotor, nio podendo colo-
ci-lo junto, ou ao lado, de sua placa de identificagfo, a
qual atender As disposigoes previstas nos Ants. 1° 2°¢ ¥
da Resolugiio n® 771/93.

Art. 4° Esta Decisiio entra em vigor na data Je sud
publicagdio.

KASUO SAKAMOTO
Presidente do Conselho
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_ SUA SAUDE ESTA NOS NOSSOS PLANOS
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70 anos de Brasﬂ
22.000 funcionarios.
450 concessionarias.
7.000 fornecedores.
Milhares de clientes
entusiasmados. |
A mais completa linha
de automoveis do Pais.

Tricampea do Carro do Ano:
Omega, Vectra, Corsa.

0 que vamos comemorar
primeiro?

, n
ACELERANDO 0 FUTUR
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