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CADILLAC — Seu nome sua historia-1

America Francesa-1701 — um punhado de
franceses em um pequeno bote, remam rio acima
em diregao ao Lago Eric, tendo deixado paratraz a
uns doze kms. o Lago Saint Clair. Alguns se vestem
de acordo com a moda européia da época, outros
com as tipicas jaquetas e calgas franjeadas do
indio norte-americano.

O Oficial Comandante do destacamento é alto,
jovem e bem apessoado, botas de cano alto, sobre
casaca azul escura, faixa vermelha e punhos bran-
cos rendados, chapéu de bicos, azul, e, uma espa-
da a cintura, simbolos de sua autoridade e lide-
ranga.

Logo atraz, o porta estandarte carrega uma
bandeira; cruz branca e multiplas flor-de-lis, em
campo azul escuros Pesquisando a area a sua vol-
ta, o lider, conferéncia com seus oficiais e seus
batedores indios.

Apos alguma discussao, chega-se a uma de-
cisao. Construirdo uma pequena fortificagdo, um
posto comercial e as fundagdes de um vilarejo
permanente.

O lugar é batizado com o nome Ville D’Etroit
(Vila do Estreito). A expedigao atingiria seus obje-
tivos.

Quem é lider, e qual o seu posto?

E um gastdo de quarenta e trés anos de familia
nobre. Capitao de marinha, servira como coman-
dante em dois importantes postos em outros locais

do continente europeu, antes de vir para a America.
A iniciativa propria mas, para isto, conta com o
apoio do Conde Pontchartrain, Ministro de Luiz XIV,
e, com expressa aprovagap e autorizagao do pro-
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J.C. Muricy Neto

Ele nao é outro senao o "Sieur” Antoine de La
Mothé Cadillac e o local por ele fundado, viria mais
tarde, a se denominar (por corruptela) Detroit.

Esta feliz identificagédo histérica, serviu para
perpetuar um nome heraldico em uma marca de
exceléncia, no local de entdo, Ville D'Etroit, na
Detroit de hoje, bergo da industria automobilistica

americana.

‘Standard
of the World

DetroitRichUSA.
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CADILLAC ‘‘Standard of the Word’’ Troféu Dewar

O escudo do Cadillac, é a reprodugao visual e
graficamente aperfeicoada do brazao de Antoine
De La Mothe. Obedeceram os mesmos padrbes da
heraldica, e embora aparecessem nos primeiros
modelos de 1902 e 1904 no cubo das rodas,
somente em 1906, apés o seu registro no depar-
tamento de marcas e patentes em 7 de agosto, é

No. 54,531,

'l‘RADE-MARK.

CADILLAC AUTOMOBILL COMPANY
= AUTOMOBILES.

AFFLIOATION TILED 400,14, 1000,

que passou a adornar os radiadores como em-
blema distintivo da fabrica. fig. 1. )

Em 1904, Sir Thomar Dewar, um abastado in-
dustrial e membro do Parlamento Britanico, insti-
tuiu um troféu a ser oferecido anualmente a indi-
viduos ou empresas que se destacassem no pro-
gresso tecnolégico.
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O troféu Dewar como ficou conhecido, foi
conquistado pela Cadillac em 1908, ao fazer uma
demonstragao publica, oficializada pelo Royal
Automobile Club (Inglaterra), da intercambialidade
das pegas de trés carros 0 Km escolhidos ao acaso
de um lote de oito, chegados a Londres. Os carros
foram conduzidos através de Londres em um per-
curso de 42 km. até o autédromo de Brooklands em
Weybridge. Afim de constatar a sua performance
de carros novos, ainda rodaram vinte (20) voltas na
pista, perfazendo mais 33 km, dando um total no
oddmetro de 75 km. e mantendo uma velocidade
média de 50 km/hora. Apds o0 que, em uma gara-
gem improvisada ao lado da pista, foram total-

mente desmontados até a tltima pega e parafuso, e
seus componentes desmembrados; 721 pegas por
carros. - _ )

Com excegao dos componentes maiores, tais
como, capd, para-lamas, rodas etc. facilmente
identificaveis pela cor, as demais pegas € engre-
nagens de motor, caixa e diferencial, foram total-
mente misturadas entre si, tornando assim ImMpos-
sivel saber a qual carro pertencera antes da des-
montagem.

Duas mil pegas amontoadas, foram novamente
separadas em trés caixotes, e de um deles, foram
retiradas oitenta e nove pegas diversas que in-
cluiam pelo menos, um pistao, trava, pino, biela,
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TRADE-MARK.
No. 54,831. REGISTEBED AUG. 7, 1806
CADILLAC AUTOMOBILE COMPANY

AUTOMOBILES.
APPLIOATION PILED ATUG, 18, 1906,

. Standard }%gf};_e;se; _277’/”.2"5”7 N\
4

Though evidence exists that brass “Cadillac” script was used on some hubs
as early as 1904, the radiator scripts did not appear until 1906.

) . At left we have a typical variety fr |topx bottom: the plain, slanted
g)c’rolmuw‘s‘y‘ ~cript of 1911, the dated « of 1912, a catalogue variety

SERTM..N'- ENG'INE'N"_ with motto from 1914, and the ‘Cnpl as uxd on serial number plates from

1908. The arms, above, were not registered until August, 1906.
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bombas de oleo e engrenagens de transmissao,
pecas estas que foram trancadas em um cofre
pelos técnicos da Royal Automobile Club. A sua
substituigao foi feita pelo representante da Cadillac
em Londres, Sr. Bennet, de seu estoque normal de
pecas que |la se encontravam!

A data de 5 de margo de 1908, ficou nos anais
da histoéria do automobilismo, e em particular da
Cadillac.

Os carros foram novamente montados, sem ser
necessario nenhum ajuste de pegas, todas se
encaixando perfeitamente. E no dia seguinte, pela
manha, bem cedo, foram colocadas a funcionar sob
expectativa geral. E como funcionam! Para finalizar

o teste, rodaram mais 750 kms. na pista de
Brooklands, & toda velocidade, e obtiveram 3
mesma média obtida anterior & desmontagem! 50
km/hora! Por este feito a Cadillac recebeu do RAC,
o Certificado de Performance n.° 56!

A partir deste momento, orgulhosamente a
Cadillac, passou a ostentar abaixo do seu distin-
tivo, a inscrigdo famosa “Standard of the World",
que significa: “Padrao Mundial”.

Bibliografia — Cadillac The Complete seventy-
year history.
Maurice D. Hendry — Duttorn e Co. New York 1973.

Segue no préximo numero o La Salle, seu nome,
sua historia.

w the same device as a radistor

54
stamping. The “Standard of the World™ slogan would be

in 1914, hub caps showed eighteen-point crowns, but the cars

used for several years on bubs, though the radiator emblem
remained badgeless and without radiator script.

The hub insignia, reverting to seven points on the crown, was
way abandoned from 1910 to 1916. Script nameplates for

radiators were optional in 1912, On the last Four,

used in 1909, which also

ple at

gistered design,
{t and & wreath

ey were in use as early as September, 1
in decal form on the Model A, and' persisted in this

guise until 1904. Early arms designs, such as the exam

left above, were closely based on the re
with merlettes slanting down 1o the lei

compos d of gulip bulb-like flowerets arching up to a seven-

until 1906, th

Although the Cadillac arms were not registered as a trademark

pointed crown. Gradually this changed to the more

The adveat of the V-B in 1915 brought “V8” emblems to the
hubs, and from 1916-1918 Cadillac used the radiator

ically visible pattern shown at center above, with the

graph

receipt of the Dewar Trophy
ts in standardization of parts.

This succeeded the more complex design of 1906, at

right above, which while retaining the basic badge format

slogan added upon Cadillac’s

that year (1908) for achievemen

points on the crown. By 1918 the crest was backed by German
silver. The crown reverted to seven points and joined the
crest in 1920, center below, but the birds scemed more like
ducks now, with short necks. This crest persisted

through 1925 while hubs, right below, retained the slogan.

badge at left below — this time it was back 1o stay, tulip
bulb-wreathed per the original rademark, but with nine

of the trademark registration had resorted 1o a more
complicated wreath patiern. The 1906 hub insert design wag

maintained in 1907, giving way to the newer pattern for
1908. Note the nine-pointed crown on the 1908 hub derice.

Scanned by CamScanner



—

A incrivel estoria do Crafund Stift 1910

Todos 0S amantes de automdveis anligos co-
nhecem estpnas de carros e marcas marcadas pelo
azar. Em diversos paises do mundo, por exemplo,
diz-se que o Packard traz ma sorte a seus proprie-
tarios, empora o Fernando Carneiro Leao negue
peremptoriamente e o Luiz Carlos Pestana diga até
0 nome do executivo da General Motors que inven-
tou esta lenda. A verdade &, no entanto, que todos
nosS ja pOSSuUImMos um carro que quebrava ou bat;..
mais que outros. O Luizinho conta uma estéria de
um Cadillac 50 que é de fazer lamber os amigos do
Tinoco.

Mas o mais Interessante, € que essas lendas ou
fatos nao constituem monopdlio de paises ameri-
canos ou sejam de um passado recente. A revista
Old Cars Week_ly de 30 de outubro de 1980 publi-
cou um artigo interessante que relata a estéria de
um Graf und Stift mal assombrado.

Conta o Sr. Richard Bauman que em 1910 a Graf
und Stift fabricou um lindo carro vermelho brilhante
que éconsiderado o carro mais azarado da Austria.

No dia 28 de junho de 1914, o assassinato do
Arquiduque Franz Ferdinand e da sua esposa a
Duquesa de Hohenburg em Sarajevo, Bosnia, du-
rante um desfile é considerado como o estopim que
deu inicio a 1.2 Guerra Mundial. :

O carro onde ocorreu o assassinato era um Graf
und Stift 1910 vermelho brilhante que se encontra
hoje em exposi¢ao no (atengdo Paulo Drolshogen)
Heeresgeschlightliches Museum em Viena.

Naquele dia de 1914, um jovem saiu da multi-
dao que aplaudia o desfile, correu para o carro,
subiu no estribo e disparou varias vezes no Arqui-
duque e na Duquesa. Assim teve inicio a “Grande
Guerra". .

Alguns dias apds a morte do Arquiduque, um
General austriaco, general Potiorek, considerado
um dos melhores oficiais de seu pais, conduziu
suas tropas para Sarajevo. Na residéncia do gover-
nador ele encontrou o Graf und Stift e confiscou o
carro para o seu uso pessoal. )

Potiorek, que comandava a 5.* Brigada, uma
das tropas de elite do Exército, foi fragorosamente
derrotado na 1.2 batalha da 1.2 Guerra Mundial.
Furiosos com a péssima tatica militar adotada por
Potiorek, o comando militar austriaco chamou-o a
Viena, cassou sua patente militar e mandou-o para
casa. Alguns meses depois Potiorek morria num
asilo.

Um dos subordinados de Potiorek a_ssumiu o
comando da 5.2 Brigada e, como seu antigo supe-
rior, tomou posse do Graf und Stift. Uma semana
depois, dirigindo o carro numa estrada rural, o
comandante foi de encontro a um carro de bois que
vinha em diregdo contraria e morreu, juntamente

Ricardo Haddad

com os dois camponeses que conduziam a car-
roga.

Durante trés anos o carro ficou abandonado

‘numa estrebaria até que o governador da lugos-

lavia soube do seu paradeiro e mandou restaurar o
automovel. O governador usou o carro durante
quatro meses, nos quais teve quatro acidentes se-
rios. Segundo o diario do governador o carro “agia
como se tivesse mente propria”. Parecia que ele
queria machucar seus ocupantes fazer)d_o mano-
bras inesperadas e incontrolaveis. O ultimo aci-
dente do governador convenceu-0 que O carro era
mal assombrado. Nesse acidente, o governador
perdeu seu brago direito ao bater em outro carro.
Pura supersticao declarou o medico Herman
Sikis ao comprar o Graf und Stift em 1918. Alguns
meses depois, 0 médico estava morto. No mais

‘estranho acidente de todos, o Graf und Stift foi

encontrado numa estrada deserta perto de Viena,
capotado sem nenhum amassado e sem causa
aparente para o desastre. S6 que embaixo do carro
jazia o corpo do Dr. Sikis.

Durante varios meses com seu novo dono, um
rico comerciante, nada de anormal aconteceu ao
Graf und Stift e ao seu proprietario. Até o dia que o
comerciante se suicidou. A familia nao encontrou
explicagao para o ato. O comerciante estava ga-
nhando dinheiro como nunca, nada devia, vivia
bem com a esposa, nao tinha amante, etc.. S6 que
se enforcou.

Um outro médico ridicularizou a ma sorte dada
pelo Graf und Stift e comprou o carro do espélio do
comerciante. Uma semana depois o doutor morria
no banco trazeiro do automaovel.

A (ltima pessoa a desejar um carro azarado é
um corredor. No entanto, um jovem suigo comprou
O carro e inscreveu-0 numa corrida através das
Dolomiitas. O corredor foi de encontro a um paredao
e teve morte instantanea.

Alguns meses depois, um fazendeiro comprou
0 carro, consertou-o e apds alguns dias foi de en-
contro a uma arvore. O fazendeiro vendeu o carro o
mais rapido que pdde.

O ultimo dono do Graf und Stift foi um mecénico
de Sarajevo. Ele restaurou o carro, pintou-o de
verde e decidiu usa-lo para ocasides especiais. Na

primeira delas, um casamento, com quatro ou seis

pessoas dentro, o volante subitamente saiu e ficou
nas maos do mecanico. O carro capotou e matou o
mecanico e 0s outros ocupantes.

Nunca mais o Graf und Stift foi dirigido. O Go-
verno austriaco comprou o carro, restaurou-o e co-
locou-o0 num Museu em Viena onde se encontra ha
mais de 50 anos.
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Homenagem a Roberto Edward Lee

Em Cagapava, distante 100km de Sao Paulo e
300 km do Rio, esta localizado o Museu Paulista de
Antiguidades Mecénicas, 0 maior no género dentro
da América do Sul. Seu fundador e proprietario era
o desportista Roberto Lee, que ainda acumulava as
funcdes de Relagdes Publicas, Conselheiro Técni-
co e algumas vézes o de Mecanico Chefe da equi-
pe especializada que fazia a manutengao dos car-
ros de sua colegao.

A histéria do Museu comega ha pouco mais de
20 anos, quando Roberto Lee adquiriu um Packard
1935 com carroceria construida na famosa casa
Dietrich. Este carro tinha, inclusive, pertencido a
artista americana Ginger Rogers. Apaixonado por
automoveis e pela mecanica, pouco a pouco foi
comprando mais carros, uns ainda em ordem de
marcha, outros quase destruidos, que eram pacien-
temente restaurados. Com o tempo e consequente
aumento do numero de carros, tornou-se neces-
saria a compra de um local com espago suficiente
para comportar a exposigao das reliquias.

O Museu Paulista de Antiguidades Mecéanicas é

reconhecido pelo governo do Estado de Sao Paulo
e indicado como ponto de atragao turistica. Roberto
Lee mantinha um intercAmbio permanente com
colecionadores e Museus existentes na Europa e
nos Estados Unidos, tinha ainda "“olheiros” em di-

versos estados do Brasil a procura de novas pegas
para a colegao. i
Alguns carros de sua colegao:

Alfa Romeo — RL— 1924

Packard — Carroceria Dietrich — 1935

Packard — Modelo 120, 4 portas — conv. — 1939
Packard — Super Dietrich — 1931

Lincoln Continental —V 12— 1948

Hispano Suiza— Modelo Afonso XIll — 1911
Bugatti —Modelo 38 — 1924

MG-TO — 1952

Ford — T 1926

Ford — A 1930

Morris Comercial — 1940

Turcat — Merit— 1903 ;

Mercedes — 500K — Conv. 1935
Rolls-Royce — Super Phanton — 1952

Todos os carros reconstruidos pelos mecanicos
do Museu respeitam rigorosamente o modelo ori-
ginal de fabrica.

Este homem pioneiro no Brasil em restaurar e
colecionar automdveis antigos, foi para nés do Ve-
teran Car Club do Brasil — Rio de Janeiro e, para
todos os Veteranos dos Estados, a pedra inicial e €
uma grande honra ter seu nome como Fundador e
1.°Presidente do Veteran Car Club doBrasil—Rio.

Roberto Lee ao volante do Hispano Suiza 191
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