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NFIM, SAIU O NOSSO O RADIADOR.
Na verdade, o que mais nos
preocupava era o espago vazio criado
com a falta das nossas publicagdes.
Sempre soubemos que muito sucesso
fazem, quando saem do forno, apesar e devido
a carga pesada de ironia e alegria, misturadas
com a veteranice dos nossos automéveis.

Estamos agora em plena campanha pelo
nosso proximo Encontro do Forte de
Copacabana, o mais tradicional evento deste
Veteran carioca. Vamos ter uma nova parceira,
a BR Distribuidora, e temos a certeza de que,
€Om nOSsos irmaos da ferrugem, faremos um
evento a prova de maresias e ventanias, com
carreatas, comidinhas, dangas e risos, bem ao
gosto da nossa turma, mas nio
necessariamente nesta ordem.

Queremos agradecer aos companheiros que
cooperaram nesta edigao e pedir-lhes que nio
esmoregam, pois, até o final do ano,
gostariamos de ver uma nova, ai sim, com o
nosso Sete de Setembro no Forte de
Copacabana em destaque, com folhas duplas
coloridas para os veteranos mais belos.

Néo deixe de trazer o seu automével antigo
e desde ja lembramos que os automodveis
modificados ndo serdo inscritos, pois esta é a
nossa (nica festa em que selecionamos apenas
automoéveis antigos originais.

Cabe registrar ainda que ja comemoramos
desde o ano passado os 35 anos de fundagdo
do nosso Clube, com um churrasco no belo sitio
de Vargem Grande e que o Classic Endurance,
o Sete de Setembro e a confraternizagao de final
de ano muito sucesso fizeram. Enfim,
procuramos mexer com as nossas maquinas,
dentro do possivel e esperamos contar
realmente com o apoio de toda a nossa turma
Veterana para o engrandecimento do nosso
Clube.

Wilson M. Saraiva
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evento

Paulo Fortes:
um brasileiro na dpera

por Sergio Fortes

0 autor Rogério Barbosa Lima cercado por Beth e Sérgio Fortes

udei-me para o Leblon em 1954. Meu avo
ficou doente e meu pai interrompeu uma
temporada de grande sucesso na ltalia para
retornar ao Brasil e providenciar a mudanga
da familia da Joana Angélica (onde éramos vizinhos do
Roberto Machado) para um apartamento colado aquele
em que morava o engenheiro Auto Barata Fortes, pai do
meu pai, feliz proprietdrio de um Ford conversivel 1948,
preto, igualzinho aquele que é triturado no filme “De Volta
para o Futuro”.

Meses depois meu avo faleceu. E eu virei leblonense.
Minhas tardes de sabado passaram a ser reservadas ao
futebol de praia. Um esporte em nada parecido com a
disputa patética que se assiste hoje em dia, alcunhado
por alguns idiotas de “beach-soccer”.

O Grémio era o time da minha predile¢ao, formado pela
turma do final do Leblon. Ganhava quase tudo, mesmo
enfrentando a forte oposigao do Ouro Preto - onde jogava
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o cracago Rafael de Aimeida Magalhaes, do Guaiba —ondc
pontificavam os “players” da familia Tovar, do Tatuis, d:
Lagoa, do Miliondrios, do Pracinha...

Osirmaos Barbosa Lima eram destaque no time do Grémic
Ronaldo, Ricardo e Rogério, e mais Chiquinho, Eurico
Louro, Almir, Cizoca, Ligeireza e outros empolgavam ©
puiblico que se acotovelava nas “arquibancadas” do Leblor
nas tardes de sabado.

N&o passava entdo pela minha cabega que o Rogério
aquele centro-avante talentoso que tantas conquistas
assegurou para o meu time, viria a escrever anos depol§‘
para minha satisfagao e orgulho, a biografia de meu pa
Rogério continua um craque. Desconfio que pouco tem
pisado as areias do Leblon, mas continua um cragué.
Sua proeza mais recente é “Paulo Fortes — Um Brasilelfo
na Opera”, que podemos definir como biografié
romanceada de um cantor de Gpera.

Dentre os méritos da obra merece destaque 0 US°

|
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competente que o autor fez dos
arquivos que meu pai organizou
meticulosamente ao longo de
inacreditaveis 51 anos de carreira.
Estao ali registradas as grandes
temporadas do Municipal, quando
nosso mais importante teatro disputava
primazias com o Coldn de Buenos Aires
e era itinerdrio certo de Maria Callas,
Renata Tebaldi, Beniamino Gigli, Mario
Del Monaco, Leonard Warren, Fedora
Barbieri, Giuseppe di Stefano e muitos
e muitos astros de primeira grandeza.
Mas a arte de Rogério Barbosa Lima
transcendeu a dardua missdo de
disseminar informagdes relevantes
entre os meldmanos de plantio. Como
ninguém, ele captou o espirito, a verve e a picardia de
Paulo Fortes. Seu texto revela um personagem especial
do Rio de Janeiro. Um gozador com emogdes a flor da
pele, que promovia trocas de estétuas na calada da noite,
para assegurar a Carlos Gomes posi¢do de relevo em
frente ao Municipal; que no chuveiro cantava serestas e
nao drias de Gpera; que disputava quedas de brago com
Jardel Filho e Mauricio do Valle, estes mencionados
COmo raros opositores a sua forga descomunal; que
chorava com Lamartine Babo e Max Nunes 0 campeonato
perdido pelo América, sem divida porque quebraram a
perna do Alarcon...

Leio o livro de Rogério Barbosa Lima com a sensagdo
de estar conversando com meu pai. Uma emogéo que
nao tem prego e que se soma aos muitos bons
momentos que antecederam o langamento da obra, no
dia 17 de maio, na Argumento do
Leblon.

O “ensaio geral" aconteceu 15 dias
antes, quando Nelson Cintra me
apresentou o seu “Livro de Ouro”.
Folheia daqui, vira pdgina dali, ele
encontra a pagina que procurava e
perguntou: “Conhece?”. Na foto,
excelente por sinal, Paulo Fortes
encarna o “Marcello”, na Bohéme, de
Puccini. O préprio Nelson Cintra, filho
de um grande violoncelista da
orquestra do Municipal, adentrou o
camarim do baritono e pediu seu
autégrafo. Cinglienta anos depois,
conhego o resultado da proeza,

Artur 03 Tavola e Marcus Gozs

que ele igualmente perpetrou com Bidu Sayao,
Virginia Zeani, Berta Rosanova, Juan Oncina e até 7
Kim Novak! Danado esse Nelson... ‘
As boas surpresas nao pararam por ai. Sabedor do
langamento do livro, nosso grande amigo Mauro Salles,
assumindo mais um de seus incontaveis predicados, desta

feita o de “louco lirico”, declarou: “Quero homenagear o -
Paulo Fortes. O coquetel corre por minha conta”. Motivo ~
de orgulho para o cla dos Fortes. Mauro Salles, sabemc
todos, & uma unanimidade nacional. e
E, finalmente, a noite do langamento. Foi muito bom
reencontrar tantos amigos de meu pai, artistas que com

ele compartilharam os palcos de Gpera e abragar meus
queridos amigos do Veteran, que nunca perderam uma
chance de homenagear o “Paulinho” amigo do Skipper,

o fa da filha do Dieckmann... Foi bom demais.a

Ana Botafogo e Mauro Salles
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A boa
estrela

de
ARAXA

Texto e fotos: Mahar

O Veteran de Minas realizou
em Araxa uma reuniao de
automoveis antigos da melhor
qualidade. A comegar pelas
Mercedes, pdde-se deliciar com
uma colegdo completa - 300 SL,
190 SL, 280 SL, 350 SL, 300 SL

. Roadster, etc. - e impecavel.

. O Rolls-Royce Presidencial
foi um ponto alto do evento,
gentilmente cedido ao Veteran
de Minas, para a exposi¢ao.
Outro Rolls-Royce fez bonito -
o do casal Nilson e Edenize
Carratu.

Destacamos como sensagao
um Stanley Steamer. Mas tinha
de tudo: Packard 900 Roadster
1932, outro Packard 120 Sedan
conversivel de 1938, um
Delahaye de 1912, um Daimler
de 1921 e uma Chrysler Imperial
de 1931, lindissima.

Também tinha Aston Martins,
Porsches, Ferraris e Alfas aos
montes...E belas Cadillacs
também.

Quem nao foi, perdeu! m

NN 18 T
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Passagem
para

LINDOIA

por E. M. Mahar

Fiquei sentado, imaginando a tenacidade desse
cidadao, jovem ainda, quando ouvi, aos pedacos, esta
historia, que revela em branco e preto todo um berrante
arco-iris de complexas engrenagens psicodélicas. Ah,
se eu soubesse onde estava me metendo.

Primeiro, a epopéia de mudar o nimero da poltrona.
Como guarda tudo que compra, ele jamais se sentaria
na poltrona 24 - iria depois mostrar pra quem? Naqueles
tempos de ditadura iniciante, todo guiché era um misto
de intransigéncia e autoridade, enfumagado por um vidro
com uma passagem para o dinheiro e um buraco para
se falar, ou para se ouvir, 0 mesmo buraco. Era um ou
outro. Primeiro vocé dizia o que queria, pelo buraco,
depois vocé ouvia 0 que ndo Queria, pelo mesmo buraco.
Para ver, também o buraco entre roteiros e horérios
que impediam a sua visao do oponente, ou dela, caso
fosse uma daquelas senhoras ranzinzas a caminho da
aposentadoria.

Era o caso, mas nosso renitente amigo, dono da
mencionada tenacidade e de uma voz forte e rouca,
nao iria se intimidar s6 por causa de um buraco, um
pouco acima da altura desejavel, ou devido & fila que j&
dobrava e reclamava da demora. Dobrou a fila e,
ranzinza por ranzinza, dobrou a velha funciondria, da

Viagdo Linddia, de um tempo distante em que
terceirizagao era palavra s6 para quem falava errado.
Talvez o vento frio daquele final de julho de 66, vindo
diretamente do mar e cortando a Rodovidria Mariano
Procopio, na Praga Maud, houvesse amolecido a

VIACAO LINDOIA

E TURISMO LTDA.
., WO . s70 PAULD
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atendente, pois via, pelo buraco, um jovem em mangas
de camisa, enquanto ela trajava um blusdo sintético sob !
um casaco de |& azul-escuro, com dois brasdes
vermelhos no lado do coragdo. Néo pelos brasdes, mas !
certamente pela vedagao sintética, néo havia frio que "
passasse pelo buraco, pelos brasées, pelo jaleco.
Ela imaginara como ele iria se sentir ao descer em
Linddia, de madrugada, em mangas de camisa e
decidira que ja seria desconforto suficiente.

Chama-se hoje esse tipo de raciocinio de assimetria
de informagao. Julgou pelo que viu, sem saber que o
experimentado viajante, ndo sé era pouco afeito ao frio,
como tinha na sacola uma pesada manta de Ia de lhama -
peruana, daquelas que abrigariam trés friorentos Preal
machupichus. .

Poltrona 23 na mao, o 6nibus chegou dez minutos )
antes da hora prevista e partiu, certinho, 4s nove e meia. L=
Quatro da manha, o inca saltou na estancia paulista,
fechou-se sobre um banco da praca e esperou o
amanhecer. Pelo menos, é o que diz a lenda.

Quase quarenta anos depois, sofro tal qual essa
senhora, procurando deixar meu classico Chevrolet em
condi¢éo de enfrentar chuvas e trovoadas, a partir de
uma restauragao mecanica realizada pelo nosso
carrasco,

Minha sorte é nao ser piedoso.

Neste mundo de bilhetes eletrdnicos faz bem rever

—— ©ssas pecas historicas tdo bem guardadas

pelo Nelson Cintra, da viagem que fez, depois
da segunda época. Quem ndo sabe o que é

vm Feda  CASSAGERO § issgb pergunte a alguém com mais de 40,
RIO x A..LINDOIA = %0 i ‘
nfofﬁff"ﬁI.f.’J"J:ZJﬁ':.’?iﬂt"ﬁ“;;“:f:’.;. Cuchel 12 - Tel@baa | y t(?qar;to i‘Lmtd_ma, a ;lddade QDJEI_(: dbesta
: . o f Istoria tambem tao guardada, vai muito bem,
DE'JA @] — 2 = . ;
R'?m E“, iji — SAQ l:ALfLO “*  com um evento muito chique e ao mesmo
- /g W2 / 7 4 _ 212 .;2" } 4 s  tempo, popular. Parabéns a dupla Carratu
AL c é ' : w pelos belissimos automéveis e pelo calor de
: = o
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ANTIGOMOBILISMO
em MOvImenTo

antigomobilismo no Brasil vem crescendo e
| muito nos ultimos anos. Sendo assim, o nimero
de eventos com carros antigos vem-se
X diversificando de acordo com o gosto € o tipo
de automovel com que o colecionador se identifica. No
comego, 0s eventos mais comuns no Brasil eram os do
tipo “estéticos’, uma tendéncia norteamericana que aos
poucos esté se tornando repetitiva e tediosa, nao
privilegiando o principio bésico no qual o automavel foi
concebido. Os passeios organizados pelos clubes
foram o caminho natural para colocar 0s
automaéveis em movimento; depois, pequenos
raids e rallies e subidas de montanha
comecgaram a se difundir, e, por fim, os
eventos em autédromos, tanto de
reqularidade como de velocidade.

Os rallies de carros antigos séo muito
comuns na Europa e, por este motivo, o clube
que sempre deu muita importancia a este tipo
de evento foi o0 MG Clube de Sao Paulo. No
VCC-RJ, tradicionalmente temos os ralis para
a regiao serrana, como o Petropolis -
Teresépolis. A FBVA vem apoiando
recentemente este tipo de evento, como 0 que
aconteceu no sul do pais.
Este tipo de competi¢do € dividido em
categorias de acordo com a idade do carro ou por média
de velocidade. O piloto, com ajuda do navegador, vai tentar
manter a média de velocidade em determinado trecho de

8 setembro/2004
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por Dinho Amaral

estrada. Perde-se pontos ao adiantar ou
passar atrasado nos postos de fiscalizagdo
e 0 carro que perder o menor nimero de
pontos vence o rali.

As provas de subida de montanha ja
foram mais populares no Brasil. Existe,
admito, a dificuldade de se achar um local
que junte todas as caracteristicas
necessarias como fechamento de trafego,
bom asfalto, seguranga, etc. O Auto Union
DKW Club promove anualmente a subida
do Pico do Jaragua, em Sé@o Paulo. A prova
é supercompetitiva e democratica. O local
é privilegiado, juntando varias marcas com
classificacdo de acordo com a ciindrada domoto.

Quando se fala em autédromo, se associa logo ao
termo corrida. E, pessimista, o dono vai pensar: “Querem
destruir o meu carro”. Mas as provas de regularidade
mostram que é possivel conciliar competi¢ao, prazer,
seguranga, adrenalina, sem fazer mal nenhum ao carro
antigo. Tudo comegou com o MG Classic Endurance e,
aqui no Rio, nds fazemos o Rio Classic Endurance.
enquanto que, no Sul, o Classic Car Cub-RS também
promoveu o seu. O piloto escolhe a média de velocidade
que ele achar melhor para o seu carro, fazendo assim ¢

sua prépria “corrida”. A pontuagdo ¢ semelhante & oS
rallies, perdendo ponto se passar mais rapido ou més
lento em relagio ao tempo escolhido e ndo se po%e
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levar nenhum relégio a bordo, complicando muito a vida
do piloto. Realmente, € uma férmula que deu certo, podendo
um simples Gordini vencer uma poderosa Ferrari.

Ja para os que realmente gostam de acelerar, as
corridas de carros antigos em Sao Paulo também tém-
se diversificado com novas categorias e é verdade que
algumas mudangas no carro sao obrigatérias, como a
adogao de Santo Antdnio, cintos de quatro pontos, mas
ha opgoes para todos 0s gostos e orcamentos.

A pioneira é a Formula Classic, que, com o tempo,
acabou tornando-se muito cara, ja que aceita em seu
regulamento muitas mudangas nos carros, como
carroceria, pneus slicks, e principalmente, a utilizagao
de motores mais modernos, desde que da mesma
marca. As Alfas GTV sao os carros mais utilizados, mas
qualquer carro de fabricagdo até 1976 pode participar.
No mesmo grid, mas com classificagao separada, ha a
Classic Light, em que ndo pode mexer na carroceria, 0s
Pneus sao os de rua e a preparagdo dos motores é limitada.

A Historic Racing Cars comegou pra valer este ano e o
resultado esta sendo 6timo. Largando todos juntos, mas
em categorias distintas, tem de tudo, desde DKW até
Gordini, na categoria de até 1200cc. As possibilidades de
alteracao sao maiores, o custo varia de acordo com o caro
escolhido, mas ha emogao e principalmente nostalgia
andando lado a lado... =

LINDOIA 2004 - Wilson Saraiva bem que tentou, mas sé o Otavio - o mais
querido colecionador carioca naguelas plagas - bicou a famosa aguardente local,
devidamente patrocinado pelo Nilson, anfitrido pra ninguém botar defeito.

CHomentos Jnesquecdveds | ot
VETERAN CAR
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histdria

LA SALLE

La Salle 34: observe a grade de fino trago, a leveza dos parachoques e a hierarquia milliar. O desenfio era excelente, mas néo passou de sargento dentro da General Molors

1954

Momento de decisdo e renovacao

esenho, estilo — estes eram o0s segredos
do La Salle desde o primeiro ano de sua
existéncia, 1927. E permaneceram
como uma constante revolucionaria que
influenciou a industria automobilistica
americana nas décadas de 30 e 40. Foi um
automovel inteiramente concebido nas pranchetas
do estudio Arte e Cor (Art and Colour Section) da
divisdo Cadillac, pelo homem de criagdo, Harley
Earl. Pela primeira vez surgia um novo automével

10 setembro/2004

José Candido Muricy Neto

através das méaos de uma nova categoria
profissional: o projetista de automaveis.

Harley Earl era extremamente exigente e €
cercava dos melhores entre os jovens projetistas qué
comegavam a se formar em seu departamento d
estilo. Como era de se esperar, a conseqiiéncia fol
o grande sucesso de vendas da marca La Salle,
chegando mesmo a superar, em alguns anos, @
marca-mae Cadillac. Isto ndo impediu, entretant®
que apds a Grande Depressdo de 1929, a Divis®®
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Cadillac cogitasse de interromper a sua fabricagao,
em 1933. Era um tempo de diminui¢do de custos,
ao mesmo tempo em que se estabeleciam novos
procedimentos em todas as divisdes da General
Motors, visando economia de escala nas linhas de
producao. Estas decisdes corporativas
determinaram o desaparecimento, em 1933, das
marcas Viking (Divisdo Oldsmobile), Marquette
(Divisao Buick) e Oakland (Pontiac) em favor do
fortalecimento das marcas-mae no mercado.

O mesmo deveria ocorrer com o La Salle na
Divisao Cadillac. Entretanto, Harley Earl estava
disposto a reverter tal decisdo. Em uma reuniao
historica, Earl, com seus cem quilos em um metro e
noventa, fazia-se destacar e fez um dramético apelo
a seus talentosos projetistas para que
desenvolvessem, com liberdade e criatividade, os
mais ousados desenhos, enquanto partia para visitar
o Salao de Paris de 1932, uma ronda sistematica
anual atras dos grandes langamentos das
consagradas fabricas de automéveis européias.

Debrugados sobre as pranchetas, mangas
arregacadas, trabalharam febrilmente no projeto do
La Salle 34, liderados por Tom Hillard, chefe de
desenho da Divisao Cadillac, Jules Agramonte, da

propria La Salle, sob a coordenagdo geral de Harry
Shaw.

Agramonte, oriundo da afamada Fleetwood,
decidiu tentar um esbogo totalmente diferente, &
parte do grupo, em projeto fortemente influenciado
pelas linhas frontais estreitas dos carros ingleses
especialmente desenvolvidos para baterem
recordes de velocidade nas extensdes salgadas,
grandes e planas, dos desertos americanos. A
grade frontal era fina e comprida, as linhas do capd
eram estreitas e os farois alongados, fixos em suas
laterais e paralamas dianteiros mais aerodinamicos
e envolventes. Agramonte deu um acabamento final
artistico em seu projeto e o apresentou a Harry
Shaw, sugerindo que poderia se tornar numa boa
proposta para um novo e revolucionario La Salle.

Para a completa decepgao de Agramonte, Shaw
o rejeitou, mas entrou de férias com o retorno de
Earl. Agramonte sabia que Earl costumava ir a
sec¢ao tarde da noite, bem depois que todos tinham
ido embora e deixou “casualmente” seus esbogos e
sua proposta final sobre a mesa.

Testemunhos garantem que Earl ficou vivamente
impressionado com o que vira e imediatamente
colocou Agramonte no desenvolvimento daquele

Perto dos outros carros de 1934, o La Salle parecia uma caricatura pés-moderna. Depois, todos ficariam assim.
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conceito para confecciona-lo em gesso. Em seguida,
foi feito um modelo em madeira, de tamanho natural,
com todos os frisos metalicos e acabamento
caprichado nos minimos detalhes, incluindo as cinco
pequenas vigias cromadas nas laterais do capo, o
parachoques “biplano” e os trés frisos pequenos, em
forma de “v’suave, colocados em cada paralama.

Era costume, nessa época, que 0s executivos das
divisoes da GM apresentassem a diretoria 0s seus
pré-langamentos no auditorio da GM Os protétipos
ficavam atras das cortinas do palco e, a cada
apresentagdo, as cortinas eram teatralmente
descerradas. Earl aproveitou a ocasido para fazer
um “suspense”, dizendo as seguintes palavras:
“Senhores, se decidirem interromper a produgao do
La Salle, este é o carro que nao irdo produzir!!”

Assim que as cortinas se abriram, a surpresa
deixou sem palavras a diretoria, perplexa diante do
conceito revolucionario de automével, com linhas tao
harmoniosas e elegantes.

A sobrevida do La Salle estava garantida e como
a Fleetwood estava com poucas encomendas, todos
os modelos La Salle produzidos em 1934 ostentam

12 setembro/2004
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a famosa e prestigiosa plaqueta.
Devido ao seu estilo esqguio de suas linh

frontais da grade, radiador e laterais do motor, for.
tomadas decisdes radicais para adequar um conju
motriz & exigilidade do espago, onde nao st
possivel instalar os motores Cadillac V-8 exister

e tradicionalmente usados no La Salle desde 1t

A opgdo natural seria adotar um motor de
cilindros em linha, mas essa ndo era uma dec:
simplista, como parecia a primeira vista. Quest:
econdmicas se impunham para manter o prego -2
venda baixo e garantir a competitividade da maicd
e criar um motor novo estava fora de cogitagao. A
solugdo foi procurar nas divisoes Buick e QOldsmobile
a solugdo, pois ambas ja utilizavam com sucess0
este tipo de motor.

Apods avaliagdes exaustivas para sé a
rigidas especificagées de qualidade e rendim_entO
exigidas pelo padréo Cadillac, o motor que mais $€
aproximava era o do Oldsmobile. Devido a0 pouce
tempo disponivel, foi decidido que o bloco do motof
do La Salle seria subcontratado a uma fundiga® que
j4 trabalhasse para a GM e isto levou @ umé

tingir @s

o
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afirmacdo erronea dos mais desavisados de que o
motor fosse o do Oldsmobile. Embora a semelhanga
externa fosse realmente grande, carburadores
duplos, filtros de ar, bombas de gasolina, coletores
de admissao, bobinas, distribuidores e cabegotes
diferiam em especifica¢ao e aparéncia. Além disso,
componentes internos como pistoes de aluminio,
anéis cromados e o préprio acabamento interno dos
cilindros eram derivados diretamente da qualidade
Cadillac, proporcionando maior poténcia final. O que

deve se afirmar é que a ndo-intercambialidade entre
as pegas mais importantes destes dois motores pde
um ponto final na questdo. Este motor de oito
cilindros em linha equipou por mais de dois anos
todos os modelos do La Salle.

Concluindo, essa mudanca radical no desenho do
La Salle 1934 influenciou toda uma geragdo de
projetistas, realgando a importancia do desenho e
do estilo conceitual aerodinamico em relagdo a um
conjunto mecanico. w

CMomenlos .Zzesqaecé/eés
VETERAN CAR

A mulher mineira é ciosa de suas responsabilidades em se manter atraente
para o velerano mineiro. Faz tudo certinho para segurar o posto do sexo oposto.
0 problema é que o sexo oposto esta lazendo igualzinho.
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carro em destaque

FIAT 500 GIARDINIERA 1970
O motor de uma nacao

Texto e fotos: José Rezende Mahar

Pequena, agil e econdmica, a Fiat 500 marcou época
na Italia. O grande projetista da Fiat, Dante Giacosa,
realizou projetos memoréveis para a marca de Torino,
entre eles o Fiat 147 brasileiro. O primeiro foi a 500, o
Topolino, ainda em seus tempos de solteiro. Batizada
com seu nome italiano em homenagem ao rato de Walt
Disney, o diminuto 500 tinha motor dianteiro e tragao
traseira, com a enormidade de 12 cavalos na versao
original e um tamanho de fazer um Gurgel BR800
parecer uma limusine, um Ford Ka parecer um
caminhao.

Através de varias geragoes, o 500 foi a grande
motorizagao da Italia no fim dos 40 e comego dos anos
50, até que se fez antiquado, pesado(!) e pouco
eficiente.

Em 57, Giacosa terminou mais um de seus projetos
magistrais e 0 mundo conheceu o Nuova 500. Nao mais

14 setembro/2004

quatro cilindros, porém dois refrigerados a ar e co

valvulas na cabega, um carburador de miniscul-
tamanho (20mm) digno de um Velosolex , quatrc
marchas nao sincronizadas, freios a tambor nas quatro
rodas, muito mais do que o necessario para 0s minimos
500 kg de peso, e assim mesmo nas versdes mais
pesadas como a camioneta avaliada.

Um aparte interessante é que o motor das
motocicletas Moto Guzzi, o conhecido dois cilindros em
vé de 750 cm?, foi projetado para ser instalado na Nuova
500 com cilindrada reduzida. Por questdes de custos
industriais, onde motor Guzzi era feito com tudo de fino
e ainda mais, era bonito por ser visivel em motos: A
ética simplista de um carro totalmente popular exigia
um motor mais barato, que nao tivesse tantos momentos
de viagem Hellman s e assim a engenharia Fiat fez U™
bicilindrico Twin, onde os dois pistdes sobem e desce™

el
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juntos. Fundido em ferro, era barato e simples de
fabricar, sendo a motivagao da linha por muitos anos.
Nos derradeiros modelos, chegou a ser refrigerado a
agua, como na sucessora 126 Bis. A versao que aqui
apresentamos tem este mesmo motor instalado em
posi¢ao deitada , com um esquema semelhante aos VW
TL e Variant, para que o piso da traseira seja mais baixo

Existiram inimeras versdes bravas, entre elas os
595 e 695 Abarth e os Giannini, capazes de fazer
esquecer os miseros 90 de final originais, mas
incapazes de consumir 20 por litro com a versao de
fabrica. Os 695 chegavam a mais de 145 de final,
enquanto a aceleragao dos originais era de fazer um
Gol com motor 1.000 AE se assemelhar a um bolido.
As marchas dependem de dominar uma arte ja se
perdendo nas brumas do tempo, a de passar marchas
com dupla debreagem em caixas ndo sincronizadas,
sob pena de catédstrofe mecanica total.

A suspensdo é por feixe de molas transversal e
bandeja na frente, com amortecedores tubulares, o que
também acontece na traseira, mas ai com bragos
obliquos arrastados e molas helicoidais.

O carrinho € duro na rua, depende de girar como se
nao houvesse amanha para se mover e reduzir ao menor
sinal de perda de poténcia, ou senao é esperar que o
motorzinho consiga se recuperar.

Mas a Giardiniera que o Vaticano mandou para um
missionario no Pard e que acabou no Rio, nas maos de
Jair Furtado, ndo é mais para andar todo dia.
Perfeitamente conservado, ele se move conforme seus
raros irmaos fazem. Raros porque fizeram trés e meio
milhdes do automével, ou da mini berlina, enquanto das
camionetas Giardiniera sé foram feitas sete mil e
poucas, inclusive sobrevivendo a Berlina por um ano,
1976, em que so elas foram fabricadas.

O interior & de uma simplicidade bem adequada a
um padre, no caso franciscano de preferéncia. Nao ha
marcador de combustivel, s6 ha uma luz de carga na
bateria e o afogador € uma argola no chao, entre os
bancos. O espago € previsivelmente limitado, mas ali
cabem as quatro pessoas de uma pequena familia, mais
alguma bagagem, ou seja, € possivel cumprir sua
missao utilitaria sem embaragos.

O motorzinho ruge como um motorzao quando pega
e 0 acelerador é usado como um interruptor elétrico: ou
on ou off, ou tudo ou nada.

Mas o ratinho é um camundongo amistoso, capaz
de provocar reagdes de incredulidade e simpatia nos
passantes. A palavra que a melhor define é a de uma
menina: “fofo”, ou de um garoto dos seus sete, oito anos,
que achou o tamanho ideal para si e o queria a toda
prova.m

a oy e 1 "
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Esses lowcos ¢ suas magquinds maravelliosas,,
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PAULO SCALL

aulo Scali acaba de lancar “Autédromo de

Interlagos 1940-1980". Esta obra, juntamente

com “Circuito da Gavea” e “Chico Landi - de
ponta a ponta”, dois livros extraordindrios do Paulo,
cumpre mais uma etapa de um ambicioso projeto de
resgate da memoria do automobilismo brasileiro de
competi¢ao. Anuncia-se para breve um livro voltado para
“os circuitos de rua”. Sera imperdivel.
O autédromo de Interlagos foi inaugurado oficialmente
no dia 12 de maio de 1940, com a realizagao do Il
Grande Prémio da Cidade de Sao Paulo. A prova foi
vencida por Nascimento Janior, com um Alfa Romeo,
com o lendario Chico Landi em segundo lugar, pilotando
um Maserati 3000. Trata-se da primeira competicdo
relatada neste novo livro de Paulo Scali. Dezenas de
provas ali promovidas nos quarenta anos subseqientes
sao minuciosamente descritas, com destaque especial
para as diversas edigdes das Mil Milhas Brasileiras, dos
500 quilémetros, das 24 Horas de Interlagos e da
Formula 1, até o triunfo de René Arnoux, com Renault
Turbo, em 1980.

s livros de Paulo Scali tém o mérito de conferir

ordem e conseqiiéncia a um enorme volume de

informagdes que constam de acervos diversos
ou estdo preservados na memdria de automobilistas
fanaticos. Serd sempre um prazer ouvir os relatos de
Mariozinho de Oliveira sobre as diversas edigbes do
“Trampolim do Diabo”. Ou tirar duvidas com Amauri
Mesquita a respeito das inimeras provas em que o
nosso amigo esteve envolvido. Escutar os relatos do
Paulo Lomba, depois de ter acesso aos seus impecaveis
arquivos, ou se empolgar com os testemunhos do Jorge
Lettry, do Anisio Campos, do Chiquinho Lameirdo ou
do Jan Balder.

De Pé emBaixo

por Sergio Fortes

Mas é muito bom saber que todo esse manancial de
conhecimentos e depoimentos, somados a centenas de
fotografias valiosas, permanecerao para sempre a
disposicdo de fas apaixonados, saudosistas, fanaticos
ou estudiosos nos formidaveis livros do Paulo Scali.
egistre-se que o langamento dessas edigbes
vém coincidindo com um processo de crescente
valorizacdo do automével antigo ou classico
nacional, que ocupa um espago cada vez maior nos
eventos do antigomobilismo..Um simbolo desta
tendéncia, sem duvida, é a revitalizagao recente do
esportivo FNM-Onga, perpetrada pelo Roberto Nasser.
Coincide, também, com os notéveis esforgos do Paulo
Trevisan, empenhado em reunir no Rio Grande do Sul
um formidavel acervo dos bélidos que, nos anos
dourados, fizeram bater acelerado os coragdes dos
torcedores empolgados.
ara finalizar, dois registros indispenséveis. O
primeiro, para enaltecer (Gilberto) Orlando
Menegaz, também ele autor de obra vital para
a preservagao da memoéria de nosso automobilismo
de competi¢ao. Seu livro “Automobilismo Galtcho”
deixa claro o grau de valentia necessario para
acelerar uma montanha de cavalos de forga
depositados em precarios automadveis de passeio
dos anos 30 e 40, equipados com pneus diagonais
e freios a tambor.
Como segundo registro, € preciso deixar claro que
nada do que estamos aqui contando, e enaltecendo,
teria acontecido sem o apoio decisivo da MAHLE,
empresa que sempre colaborou para viabilizar as
corridas de automéveis em nosso pais e que, agora,
contribui para que se elas mantenham na meméria dos
privilegiados que tiveram a ventura de assisti-las.m
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GLASSIC ENDURANGE

i AUTODROMO DE JACAREPAGUA

i por Roberto Digckp:,
| ' fotos: Dinho Am::

0i uma semana inteirz

[

chuva e, como mang:
tradicao carioca, o fim 4
semana também. Com o
autédromo encharcado, nio
faltaram vozes de bom sen:-
atormentando o organizador
nosso Dinho Amaral, para |
cancelasse a prova ou a chu
Eram tais vozes femininas

Dinho nem titubeou, respeitz

3%

(18]
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turba presente, pois cancelamento
significaria Rio 2005 e isso, nem
nos, nem a Dani, irlamos suportar.
A Dani era a unica corredora
presente e saiu em tudo quanto foi
jornal da segunda-feira, com sua
BMW Alpina verde, 3.0.

Feitos os primeiros testes, o Sergio
Fortes imediatamente — com sua
experiéncia de campedo de
autorama acostumado a pneus
desengordurados com &lcool -
revelaria que a pista estava um
sabdao. Em respeito a sua
autoridade incontestdvel em
assuntos de aderéncia e de dlcool,
n&o necessariamente nesta ordem,
decidimos rebatizar cada curva do
nosso circuito, a partir da linha de
chegada.

Assim, ao fim da reta, a curva da

juncéo virou Curva Minerva, nome

muito adequado pois enerva a todos
com o desconforto e a falta de
compensagao. Depois do retéo,
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voc2 faziz com 0 & mO W 2 Curva Omo-Maquina,
seguindo-se 2 Palmolne - varde de tanta grama, 0°S'da
ACE € 2 0500, & SR, m 3o grip’ que lixava o
20 onew 3 0 oSS And: fatavam mas duas curvas,
TES ANJUET SE0E @S man O sabdo e deixamos as

dues ulirmas QuniEs SnsEh0adEs para enxaquar.

== TS pectles. ofen velsranos € 2 Dani disputaram
CS TofSus camo-2-0@imo e segundo-a-segundo, todos
grocurance 32 0 ormero. Por falar nisso, foi a primeira
VEZ =T Cus vimos uma competlicdo comegar e acabar
SXZIZTENTE 12 nor2 marcada, talvez devido ao receio do

N0 em promover uma comida notuma, sabedor dos

|

Volts, do Muricy, por exemplo. Outro raciocinig que
prevaleceu foi devido a falta generalizada de fimpadoreg
de péra-brisa — nem precisa dizer o Mahalet do insigne
Mahar.

Algumas rodadas e passeios na grama depois, acontacey,
a premiagao a cargo da Caradec, que publicou em sg,
site www.caradec.com.br no dia seguinte, aqui repstiga
até o oitavo colocado — a famosa zona da pontuagao sz
deixar de mencionar que a patota dos cronometristas, toga
molhada, passou no Lourenco Jorge, para um reforco ng
vacina contra a gripe. Soubemos depois que todos sararam,
menos a crono-girf de um piloto de camo verde, que nao
quis passar recibo de velhinha e esiz 22 hoje espimando. «

SSIC ENDURANCE

AUTODROMO DE JACAREPAGUA

Grupo Verde

Grupo Amarelo

Grupo Preto

Resultado das baterias

1°, Pierre Armengaud (n. 15)- VW 1969
2°. Rogério Leal (n.13) - DKW 1964
3°. Luiz Felipe (n. 25) - Landau 1978

1°, José Carlos Soares (n.13) - Alfa GTV
2°, Pedro Paulo Viola (n.11) - Malzoni GT 1965
3¢, Paulo Lomba (n. 27) - Alfa Spider 1974

1°, Roberto Dieckmann (n. 6) - Mercedes 220S 1964
2°, Frederico Campos (n. 25) - Maverick GT 1974
3°. Rogério Fucks (n. 8) - Alfa GTV 1974

20 setembro/2004
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VETERAN CAR

FATIMA WILSON - Nio é para menos, todo 0s anos o Forte fica assim e ninguém
quer pegar a sua, deixando a nossa Fdtima nessa amargura de dar do. Depois ficam
querendo que ela fique pra presidente, ela, justo ela, a nossa veterana “Garotinha”.
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regisiro

Passeio a

Petropolis

por Dinho Amaral

o dia 29 de maio, 0 VCC-RJ subiu a serra, Na subida, o Puma do Ribas, que participe.
mostrando que nossos socios estdo brilhantemente do raly da FIVA, estourou o czbg -
colocando os classicos para rodar, acelerador. Um pit-stop rapido e ele prosequiu cor -

confirmando que eventos com os carros em  carro que devia estar com saudades das “paiszgen:
movimento estdo se : NEr T S 5

._ do Sul do pais.
tornando cada vez [l Cerca de 5
mais a realidade dos ; companheiros & 22
antigomobilistas

cariocas.

.’

automoveis foram
conhecer mais um
local dedicado zoz
carros antigos =
AMV restauragdes
comandada pelc
nosso colega Migue!
Valente. L&, vimos

algumas raridades
sendo restauradas como um Puma GT 4R e um GT-

Malzoni, entre outros carros de plastico, como dizem
0s maldosos sobre os carros de fibra de vidro.

Logo depois de conhecer a oficina, que fica em um
galpdo de uma antiga fabrica, rumamos para casa do
nosso anfitriao, para um churrasco, ja que alguns
companheiros como o Carlo Sulam ja estavam ficando
fracos pelo longo periodo sem ingenir alguma coisa.

A tarde foi 6tima, com muito bate-papo, comida &
bebida. Felicio aproveitou a sobremesa para comemorar
Seu aniversdrio, nao precisando assim pagar pela torta.
Tomamos um café pra esquentar, ja que o frio erd

Intenso, e voltamos pro Rio com uma fina garoa pel3
estrada e um gostinho de quero mais.m

A saida estava
marcada no aterro do
flamengo, o pessoal
chegou na hora
marcada e até o
Mahar acordou cedo
e colocou o Mahalet

1]

pra rodar. Passamos no aleméo pra pegar uns

retardatarios e tomar um chopp de café da manha.
O De Soto do Ony gostou do chopp e queria ficar

por I&4 mas com empurrdo foi convencido a vir conosco.
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Canel

por Honrl Murlel dg Maggulln

uitos poderdo estranhar o fato desta matéria
tratar de picapes e afins rurais, acostumados
que estao a ler, neste mesmo O Radiador, més
sim, ano nao, minhas histdrias veteranas de
guerra — quase da guerra de Secessao,
segundo alguns.

Mas, nesse garimpo de contos que cada um de nés
bateia, topei com duas histérias de picapes Chevrolet dos
anos 50, a risadinha, aquela mesma que o John Wayne
usava em ‘HATARIY', para lagar rinocerontes vivos, sentado
numa cadeira soldada no paralama.

Sem pretender tanta coragem, mas igual e
obstinadamente desejosos de ter, pegar, comprar o carro
que aparece em cada sonho, seus donos atuais contam a
propria histéria. Sabe todo veterano que carro que aparece
muito em sonho precisa ser comprado, ainda que
postergando a reforma do sofd, ou mesmo a mensalidade
da creche, sob pena de transformar-se num pesadelo onde
ferros-velhos e desmanches se misturam a maternidades e
hospitais que ameagam a sobrevivéncia da propria raga. E
Uma questdo emergencial e como tal deve ser encarada e
Solucionada, seja a que prego for.

A primeira Chevrolet é do Augusto Belém Saido, bem
resolvido comerciante de tapetes por todo o pais — 0 “vocé

pisa bonito no Saido”. Pudera, o Augusto nasceu quando
o Ford do seu pai esquentou na ladeira. Ford esquentando
em ladeira ndo deveria chocar ninguém, ainda mais no
Nordeste, mas, de madrugada do Sabado de Aleluia,
chovendo torrencialmente, n@o era o que se esperava,
mas o Ford esquentou e o clima dentro da barriga, onds
0 Augusto ainda-ndo-augusto estava, subiu uns vinte
graus; eraa propria visdo em rubro do inferno, por dentro.

Passados vinte minutos, os mais longos dessas trés
vidas, uma picape Chevrolet vinha descendo a mesma
rua, providencialmente, porém em zigue-zague
assustador. Era de um conhecido e religioso amigo da
familia, que passara o dia fazendo os Judas que toda a
cidadezinha esperava para malhar, sacrilegiamente
alcoolizado depois que virara a meia-noite da paixao,
motivo suficiente para entornarem-se muitas dentro de
um estdmago esvaziado pela pouca alimentagao.
Sabiamente, o pai dele tomou-lhe as rédeas da picape e
na chegada do posto médico, as escuras, mas
guamecido por experiente parteira, nasceu o Augusto
no banco da frente, sob olhares do pai, do bébado e de
vinte Judas na cagamba. Pode o Augusto escapar de tal
sina? Nao, responderemos todos nds, respaldando a
decisdo tomada sobre uma bela picape verde, imaculada,
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Com sobre-aros e outr,
A
seu |

. 0s penduricalhos do género.
outra picape traz lendas de cagadas e pescarias no
ombo, bem mais ao jeito do mencionado hatari do
gﬁﬁ nesse p1an§go médico ja contado e terminado enquanto
emeia fammas € Seus caes de caga. Nao se espere
uma Fiescrlt;éo de perdigueiros de alta linhagem nesta
histéria do Alto Uruguai em décadas passadas, onde 0s
caes de caga sdo todos vira-latas mateiros. O vira-latas
bc_Jm-de-mato traz no seu DNA restos de pastor alemao
Nao luterano e tragos de fox-terrier comum, uma mistura
Que faz o contraponto entre a perseveranca do primeiro
¢om a o faro e a histeria do segundo e d4 excelente
resultado na cagada, desde que nao se espe?e a
coreografia estatica do j falado perdigueiro. Em
contrapartida, o vira-latas e em especial, as vira-latas,
cercam caga com seu focinho empinado, sem ruido e sem
Se Incomodar com dgua pelo Pescoco, lama ou qualquer
outro dgsconiorto descanhecido, farejando a caga
pgrsegmda até que perceba a atitude do cagador em
mira, num trabalho de perfeita sintonia. O problema s
aco_ntece quando a gota de sangue histérico de fox-
terrier atravessa o cérebro do bicho e faz revoarem

gy

capivaras por todo o Cone Sul.

Tais cagadas tinham inicio quando se apagavam
lampides do trapiche do Zamberlain, Gambip g Cia eos
torno de nove da noite. A cidade era distante g g
para haver caga, mas nao se rodava muito ng Mato g 5
escuriddo reinava absoluta até que se acendessem o
farois, amarelando um rastro de luz rio adentrg Que
imobilizava a capivara espantada pela matilha; oy 5 Paca
ou o que fosse. '

Esta picape era do sogro da sogra de um amigo, o Tim
Strein. Uma carga familiar tao peculiar so poderia gerg,
uma relagao de amor e 6dio, mas neste caso nao, POis
quando a sogra da sogra dele morreu, ao cair da picape:
ento ndo se usava cinto de seguranca, o sogro da sogra
casou-se com a mée dele, vindo a ser seu pai, que é ayg
e bisavd do seu filho, além de outros parentescos bizarrgs.
A picape, depois, foi de méo em mao até parar num
revendedor de tratores que a pintou com o amarelo
caracteristico das maquinas de terraplanagem. Hoje,
restaurada ao verde e preto da lembranga do Tim, aguarda
coragem para se achar uma mata mais fechada com
capivara dentro. Ou paca, ou tatu. m

iciente

MU g
SN v

5
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CLASSIC ENDURANCE 2004 - Sempre muito profissional, Dinho fez
questdo de ministrar, momentos antes da largada, um curso ligeiro de
cronometragem e lelemetria. Diligentes, Skipper e Maria Isabel prestaram a
maior atengdo e levaram o primeiro lugar, pois sentaram na primeira fila.

Heowels
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Vocé € capaz de dizer marca e ano? Aceriando trés, vocé é entendido no assunto!
Respostas na pdgina 34,

variedades
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colecdo

Barbeiragens no 38, Parmentier

por Roberto Dieckp, "

d0 € uma histéria feminina, daguelas talento desses sensuais barbudos, exibindo sy
sobre a habilidade estremecida das brilhosas pernas e ancas, do que a ficar hgrag
donzelas ao volante. Ao contrério, trata- jogando conversa fora com os colegas de Sempre,
se de uma experiéncia masculina no comendo uma pizza ultra-light e bebendo mate com
sentido biblico da palavra, visto que exemplos limao.
circenses nao permitem reservar o ato de cortar Aparando a barba pela vida toda, tentei usar todg
Ou aparar a barba ao homem e nem mesmo tipo de equipamento, desde a Gilette Azul at¢ o
considerar masculina aquela bicharada louca que mais revolucionério barbeador elétrico, passando
abunda a Avenida Augusto Severo, provocando o0s por Schick, Wilkinson, navalha, peca que ndo presia
rapazes que se dirigem ao Clube do Bondinho, nas  para distraidos e até um barbeador russo de cordz,
noites de segunda-feira. especial para apagdes norte-siberianos. Como
A este Ultimo respeito, cabe informar que certas  colecionador sempre guarda qualquer coisa, fu
auséncias repetidas, especialmente nas noites juntando os barbeadores.
imidas, sdo debitadas a maior atragdo exercida pelo Tudo ficaria assim se eu ndo fosse a Paric

Depois de unm
movimentad
viagem a trabalh:
que incluiu uma
passagem  por
Marselha atrds de
uma bouillabesse
que nao §

devolvi um Peugeot
206 na locadora €
. fiquei perambulando
" ali pela Gare dU
A Nord. Em Paris, @
A‘* S aguardﬁ"d‘;;
l i hora do trem P

k £

/
»
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Londres, fazer o que?

comprei um mapa,
pensando em ir até o
enderego do titulo, 38,
parmentier, mas
medrei: vou parar num
arredor, vou Ser
assaltado que nem a
Lulu em Madrid, talvez
esfaqueado por um
ressentido pied-noir
contra tudo e contra
todos e ainda vai sair
no jornal: funcionario

h—
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ARAXA 2004 - Todo mundo fala que as estradas em Minas sao mal sinalizadas. Ndo é
iﬁi’ad&, aqui estd um flagrante comprovador que o Muricy nao respe. itou e depois quis reclamar:
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do governo brasileiro atacado num pedago obscuro
da banlieue parisiense e entao, o que que eu estava
fazendo 14? Medrei de novo, ainda agradecido por
nada ter acontecido na visita a Marselha, onde
todos recomendaram que fosse ao lado esquerdo
do Velho Porto e eu segui, confiante, pelo lado
direito.

Nada acontecera entdo, é verdade, mas |4, eu
estava de jeans, com cara de brasileiro, e em Paris,
terno e gravata, saido da OCDE, ndo, a prudéncia
falou mais alto e ndo abri o mapa. Dane-se a Audrey
Hepburn e o Peter 0’ Toole, juntos na porta do
Ritz & mais o taxi Peugeot 403, quando ele diz ao
motorista: “38, Parmentier, drive carefully”, depois
de um longo beijo roubado, ousado e inesperado.
Nao tomei a sopa e também ndo veria a locacdo
tao vista e revista desse cult-movie mais do que
decorado. Curti a maior fossa, em casa, quando
descobri que estivera a uns 2 quilometros...

Vocé em viagem acaba fazendo muito menos
do que planeja, dinheiro curto, tempo chuvoso,
cansaco, falta de café, tudo argumenta contra vocé.
Ndo raciocinei tudo isso, claro, s6 botei 0 mapa
no bolso, guardei as malas na estacao e sai pena
Avenida Magenta.

Magenta, lembrei-me da Magenta Drive, do
“Satinico Dr. No” em Kingston, de Sunbeam Alpine
azul; magenta, uma das trés cores prim_&rias. junto
com o amarelo e 0 azul-ciano, é o popular vermelho,
embora duvide que um bom comunista fosse
empalmar uma bandeira magenta. Arborizada, talvez
no comego do outono a avenida Magenta ficasse
amagentada, mas era novembro, ja ndo tinha uma
folha. Andei muito, sem olhar mais para as arvores,
fuxicando aqui e ali, atras de qualquer coisa, como
um turista padrdo.

Ja ndo sei mais se foi na Maubeuge ou na
Chantilly, mas por ali, entre cores e cremes, Vi
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uma vitrine — vitrine mesmo, em Paris ¢ vitring,
em Lisboa é que € montra e por mais este galicismo
os portugas nos tacham de metidos a bacanas -
com umas navalhas, tesouras, uma verdadeira
exposi¢ao na beira da rua. Passava uma porta de
vidro, outra vitrine, esta, coalhada de barbeadoreg
de tudo que é tipo. N@o resisti, entrei. Falando um
francés de sueco suicida, me entendi com a
vendedora e disse que tinha alguns barbeadores
elétricos (acho que é razoir életrique). A moga
automaticamente fez um gesto que me impediria
de deixar a loja até que o Monsieur le Patron
chegasse do almogo.

Fiquei sabendo entdo que eu era o terceiro maior
colecionador de barbeadores do mundo, com 28
unidades, o segundo era o préprio le Patron, com
uns 500 e em primeiro, um alemao, com mais de
2000.

Ali, naquela atmosfera rarefeita de objetividade,
pude apreciar mais uma faceta do cérebro de um
colecionador e sai contente com a minha
descoberta e a minha stbita e recentissima
promocao.

Hoje, com mais de cingiienta barbeadores
angariados, como sempre, dos amigos € rarissimos
comprados, organizei um arquivo com as marcas,
0s tipos, e estdo todos guardados numa estante
prova de fogo e dgua. A primeira exposi¢io
brasileira de barbeadores elétricos ocorreu no
sagudo do Clube do Bondinho, durante a primeira
semana de abril de 2004, para espanto geral
daqueles que ndo sabiam deste item tao
colecionével, como atesta a foto do Candelot.

O Parmentier levou umas batatas para a Fran¢a
e recebeu a Avenida de presente, enquanto eu estou
devendo a mim mesmo a bouillabesse e a visita
ao casardao, no 38 da rua dele.

Como consolo, ougo toda hora: drive carefully. ®
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Aguas de Linddia sempre primou pela organizagao. Descobrimos recentemente a origem:
r Edenise Carratu, aos seis anos, Ja organizava os passeios da pelizada, mas ia de charrete.
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homenagem

SauL

Saul Moreira Dias - este & o nome completo do
simplesmente Saul para os conhecidos.

O que seria dos aficcionados por automoveis antigos -
particularmente os da linha Ford (Mercury, Lincoln, Landau)
- sem o Saul e suas caixas milagrosas, tirando indmeros
colecionadores de apertos quase insoluveis...

Aos 73 anos, dono de uma meméria privilegiada, ele
conhece de cor a totalidade dos numeros dos catalogos
de pecas Ford. E s6 chegar com uma na mio que
imediatamente ele reconhece e se embarafusta pelos
corredores interminaveis de sua estreita loja, cheia de
andares superiores de estantes e sotao, vasculhando

por José Candido Muricy Neto

precioso estoque de raridades.

Sempre prestativo e amavel, Saul irradia simpatia ¢
consolida amizades. Seu sotaque inconfundive Ndo
esconde as suas origens lusitanas, apesar dos seys 53
anos vividos no Brasil. Comegou aqui, em 1951, syas
atividades como balconista da revenda Ford Amendogirz
(de saudosa memdria, quando, nos meus 12 anos, vi
desembarcando os primeiros Ford 1946 de pés-guerra)

Diligente e trabalhador, foi galgando posicdes até chegar
a gerente. Nao satisfeito, movido por saudavel ambigdo,
comegou sua carreira solo, no comércio de pegas, com
uma loja na Praga Cruz Vermelha, chamada Macau, em
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Veteranos remm'a.s-' na homenagem ao Saul
1966, muito conhecida na época. Ainda sdcio da Macau,
abriu, em 1969, sua prépria loja, em Sao Cristévio, & rua
Escobar, 83 (Escobar Autopecas Ltda.), onde se encontra
alé hoje, depois de se desligar da Macau em 1972.

O nosso Veteran Car Club-RJ prestou, assim, uma
reconhecida homenagem com almogo no Adegao
Portugués, dedicado a este veterano do mercado de pecas
e amigo de todos noés. =
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Agora nao hd mais diivida: o Opel de Roberto Machado veio mesmo de Zeppelim,
como pode ser visto na foto.
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Autodromo do Rio, 1966
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Deposito do [Jetran, 1970
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«  Diz nosso sdcio Carlos
Candelot (PhD na Socila) a
respeito da influéncia social de
Renato Mendes na politica
econdmica dos tigres asiaticos.

m Resposta do teste da pagina 25:

1) Georges Irat 1936; 2) Oldsmobile 1902; 3) Hispano Suiza 1920; 4) Alvis 1939; 5) Rochet-Schneider 1914; 6) Minerva 1921.
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Mantenha a Elegancia T
Original de seu Auto Antigo
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eéscapamentos completos em ago
| inoxidavel, bombas de gasolina
elétricas 6 e 12 volts, etc.




