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9B Voed 6 amante
do carro antigo,
le tal ter uma

amizade

e ——

Para ficar cada vez mais colorido, bonito e atraente, O RADIADOR precisa da sua
fidelidade. Por isso estamos langando a campanha "AMIGOS DO RADIADOR", a
maneira mais correta que a gente encontrou para ndo precisar te fazer uma proposta

indecente. Os AMIGOS podem ser pessoas fisicas ou juridicas. Sendo "AMIGO DO

RADIADOR" voce vai receber o seu exemplar na sua casa, escritério ou até em lugares

mais exéticos, 6 depende da sua imaginagdo.
Para mostrar que nossas intengGes sdo as melhores, ofereceremos a vocé um titulo de SOCIO NAQO-RESIDENTE do
VETERAN CAR CLUB DO BRASIL-RJ. lsso significa, sem meias palavras, que vocé vai poder freqiientar a nossa
sede quando estiver no Rio de Janeiro e gozar de momentos inesqueciveis, com direito a usar a biblioteca e biela-quente.
i ¢ vai 00 po ®

-
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penas I I pend Md parce

mostrar para todos o quanto vocé é responsével pela preservagio de uma revista que ests fazendo o maior SUCesSo Nno

Brasil e até no exterior. Seja AMIGO DO RADIADOR. Sua familia vai dar o maior apoio e vai se divertir bastante.

Isso a gente garante. _
O RADIADOR

VCC-RJ - Rua Atilio Milano, 105 - Del Castilho - Rio de Janeiro - RJ - telffax: (021)281.6393
PARA SE TORNAR' AMIGO DO RADIADOR LIGUE OUIPASSE UM FAX PARAOVCC.R).

OS5 50 PRIMEIROS' CONCORREMIA UMA LINDACAMISETA'COMIA CAPA DAULTIMA EDIGAO:.
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Ate Mais Ver. Muito Obrigado.

A partir do préximo nimero do
RADIADOR esta coluna tera um
outro titular. Havera uma nova foto,

novas idéias, nova verve, mas ideal
¢ carinho e carinho pelo automaével
antigo. A palavra, a partir de entdo,
sera do nosso novo presidente, o
colega Roberto Dieckmann.

E hora, entdo, de despedida e de
agradecimentos. Apos 6 anos € 3
mandatos consecutivos, nossa
diretoria entrega o bastdo de
comando as mdos do novo grupo,
que esta com forga total e muita
garra para dar a partida.

Despedimo-nos com a grata

importante de nossas mulheres,
companheiras ¢ filhas. Elas tiveram
muito a ver com a qualidade dos
nossos eventos, com o calor de
nossas participagoes em eventos de
terceiros ¢, por isso, lhes somos
muito gratos.

E isto ai, amigos. Aqui termina
por ora nossa contribuigdo
MUNDO MARAVILHOSO DO
AUTOMOVEL ANTIGO.

Agradecemos de todo o
coragdo a todos que nos apoiaram
e nos incentivaram: noOssos
associados, nossa diretoria, a
imprensa, nossas mulheres € todos

sensagdo de missdo cumprida.
Nossa diretoria empenhou-se a
fundo e, juntamente com todos os
associados, conseguiu “mudar a
cara” do nosso Clube. Nio que ¢la
fosse feia antes. Pelo contrario.
Mas era necessario uma adaptagédo
aos novos tempos; nova sede, O
RADIADOR colorido, eventos de
alto nivel, destaque impecavel no
cenario nacional etc. Nosso Clube,
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José Aurélio @ Marli: o felicidade do dever cumprido,
com muita vontads & compaléncia.

recebeu neste periodo todos os
troféus, prémios e posi¢des que
pudessem ser conquistadas em
nosso meio antigomobilista, desde o
Troféu Lalique ao Troféu Roberto
Lee. E foram muitos, muitos outros.

Queremos destacar em nossas

os amigos dos outros Clubes
espalhados por todo o Brasil.

Nosso muito obrigado e, ao
Dieckmann e sua equipe, desejamos
que colham no nosso VCC as
mesmas alegrias que colhemos du-
rante nossas gestdes.

Até mais ver. n

EDITORIAL

José Aurélio Affonso Filho

através de seus associados, gestdes a participagdo realmente Presidente
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- O Volkswagen da

HISTORIAS

Encontro Claudio Aboim na
esquina de Sete de Setembro com
Avenida Rio Branco. Claudio é o
que eu chamaria de “figura
periférica” do Veteran. Frequenta
exposigdes e comparece espo-
radicamente ao Clube do Bonde.
Entende e gosta de carro antigo,
sem ser socio do clube e sem
possuirum automével veterano.

Volto ao inicio da conversa.
Encontro o Claudio e, papo vai
papo vem, ele dispara: “Vocé nio
quer comprar um TL 67 alem#o?”
Tento obter maiores informagdes
sobre o veiculo. Imagino poder
tratar-se do ultimo automovel de
uso diario doinesquecivel Luisinho
Pestana. Mas os dados néo
conferem. O carro do Luisinho era

N\
N

Regina.

azul metalico. O automovel a que
o Claudio se refere ¢ verde.
Chegamos, em seguida, a um im-
passe crucial. O carro, segundo o
Claudio, é um trés volumes.
Protestei de imediato: “O TL nio
€ trés volumes, é fast-back!” Mas
foi ai que as coisas comegaram a
clarear na minha cabeca.
Desconfiei que ele na realidade
falava de um Volkswagen do tipo
“Notchback”, alemido, que eu
pouco conhecia mas que era alvo
permanente dos comentarios do
Synval, Bentes, Dieckmann,
Skipper e mais uma matilha de
veteranos que sabiam da existéncia
do veiculo.

Confiante, faco a indagagio
definitiva: “O Claudio, esse carro

5

I

ndo fica guardado na Lagoa,
proximo a Curva do Calombo?” “E
isso mesmo” respondeu ele,
emendando um “como € que vocé
sabe? ““.

O enigma estava resolvido. O tal
carro pertencia a minha prima
Regina Maria Tupper Palhares. Nas
conversas que uma semana depois
tive o prazer de manter comela e
com o meu amigo José Roberto
(pela ordem: genro da Regina,
primo do Claudio Aboim e meu
colega de faculdade ...) colhi
inimeras informagdes interessantes
sobre o automovel, que tenho agora
o prazer de repassar aos milhares
de leitores do Radiador, espalhados
pelos mais reconditos grotdes desse
aprazivel planeta.

ISR 2 .

Regina ndo queria se desfazer do seu estimado carrinho. Mas com o Sergio ela sabia que estaria em boas e zelosas méos.

Novembro/Dezembro
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A figura principal
de nosso artigo éum
Volkswagen 1600 L,
Tipo III, modelo
Notchback (foram
fabricados também
a Variante o TL).

Ele foi adquirido
zero quilometro na
Bélgica, em margo
de 1967, pelo entdo
conselheiro da
embaixada do Brasil
em Bruxelas, diplo-
mata José Carlos de
Souza Palhares,
marido da Regina. Retornando ao
Brasil em maio de 1967, o casal
exerceu a prerrogativa legal de
importar um automovel, tendo
decidido fugir ao padrdo da época
de trazer para o Brasil um carro de
luxo (quase sempre uma Mercedes
Benz), que num determinado prazo
poderia vir a se transformar numa
bela soma em dinheiro.

José Carlos faleceu repen-
tinamente em junho de 1967, aos
43 anos, um més depois de seu
retorno ao Brasil. O Volkswagen
seria o tltimo presente recebido
porRegina. Um carro pratico,
utilizado por ela durante quase trinta
anos no complicado transito do Rio
de Janeiro. Conhecido, no circulo
familiar, como “Possante”.

A essas informag0des, repito, eu
sO tive acesso agora. Antes de
procurar a Regina, tudo o que eu
sabia, através do meu primo Luis
Hermano Palhares dos Anjos, era
que o famoso Volkswagen verde
da Lagoa, cobigado por inimeros
veteranos do Rio de Janeiro,
pertencia a uma prima comum, que
vinha a ser a Regina. Quando a
valiosa informagao chegou ao meu
conhecimento eu passei a azucrinar
a paciéncia de minha mae até que
ela telefonasse para a Regina,

Depois de uns poucos retoques, o Notch voltou a brilhar.

pedindo prioridade para o seu
encantador rebento (eu) na hipotese
de uma eventual venda do veiculo.
Regina aceitou a precedéncia, o
que me deixou tranquilo ao longo
de todos esses anos. Na verdade,
nunca escondi um insuportavel grau
de auto-confianga sempre que
nossas rodas veteranas de bate-
papo concentravam seu foco no
famoso Volkswagen da curva do
Calombo. Achava que o carro ja
erameu ...

E acabei, realmente,comprando
o Volkswagen. Ndo da maneira que
eu imaginava, ou seja, oferecido
pela Regina. Na realidade cheguei
|4 devidamente alertado pelo
Claudio Aboim.

Tratado a pdo de 16 durante
trinta anos, o 1600 L se encontra
em excelente estado de
conservagao. Tudo originalissimo,

e mais um monte de pegas de
reserva, acompanhadas de notas
fiscais amareladas, atestando
compras efetuadas numa oficina
autorizada parisiense, em 1967.
Américo Carvalho, o super-
lanterneiro; Baiano, o pintor de
nove entre dez estrelas do cinema,
e Amaldo, o eletricista que nao da
choque, estio cuidando dos
retoques necessarios para que o
VW 1600 L faga um debut (em
homenagem a sua origem belga)
em grande estilo em nossas
reunides veteranas. Completada
esta mini-reforma, meu
compromisso € tratar o
Volkswagen com insuperavel
carinho. Afinal, estafoia promessa
que fiz a Regina quando ela,
emocionada, se despediu do
“Possante”, seu fiel companheiro
a0 longo de trinta anos. m

A precisao

_ BOSCH * RIDGID
ROHM » BELZER » GEDORE
DORMER * TWILL « ETC {

Rua dos Invalidos, 23 e 25 - Tel. PABX:
Telex (21) 35318 - (21) 40444 FULA - CEP 20231-040 - Rio de Janeirc - RJ

~

(021) 221-7791 - Fax (021) 232-5677
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HISTORIAS

Ainda sobre

E conhecida de todos a historia de
como a Volkswagen produziu e
vendeu milhdes de “besouros” apos
a segunda guerra mundial,

No final dos anos 50 o Fusca ainda
fazia um imenso sucesso mas a alta
dire¢do da Volkswagen nio
ignorava o fato de que comegava
a enfrentar uma concorréncia cada
vez mais forte. Muito provavel-
mente os proprietarios de besouros
tentariam evoluir para um
automovel maior e mais confor-
tavel. E a Volkswagen no dispunha
desse produto para oferecer aos
aficcionados da marca.

A solugdo do problema comegou,
acreditem ou ndo, com um incéndio
que danificou seriamente um dos
maiores prédios das instalages de
Wolfsburg. Antes que os reparos
fossem iniciados, todas as janelas
e entradas da fabrica foram
cobertas com imensos tapumes.

Quando a reforma estava concluida,
e o prédio novamente pronto para
uso, chegou a ordem da diretoria
no sentidc de ndo se retirar os
tapumes.

Foi assim que, debaixo desse bem
cuidado segredo, a Volkswagen deu
inicio, nos primeiros meses de
1959, a construgio da linha de
montagem do Tipo ITI. O primeiro
protdtipo ficou pronto no final do
ano. No inicio do ano seguinte
alguns veiculos da série de pré-
produgdo ja estavam sendo
submetidos a testes exaustivos.

A decisio da Volkswagen de langar
0 novo carro surpreendeu o mundo
automobilistico. Poucos acre-
ditavam que a fabrica se dispusesse
a dar aquele ousado passo, depois
de alcangar a marca de 700.000
besouros produzidos em 1959, um
acréscimo de 25% sobre os
numeros de 1958. Além disso, as

projegdes para 1960 também eram
excepcionais, estimando-se mais um
salto de 25%, o que elevaria a
produgdo para 865.000 unidades.
Para criar ainda maior confusio, o
Diretor Geral Heinz Nordhoff
declarou no Geneva Auto Show de
1960, diante de centenas de
jornalistas especializados, que a
Volkswagen n3o tinha planos de
langar um novo modelo em curto
prazo.

Para surpresa geral uma conferéncia
de imprensa foi convocada em abril
de 1961. O objetivo? Langar o
novo Volkswagen, é claro. Co-
menta-se até hoje que aquela foi
uma das maiores surpresas em
todos os tempos a atingir a ind{istria
automobilistica.

A primeira vers3o langada do novo
Tipo II foi o trés volumes (Notch-
back), em agosto de 1961. Em
janeiro de 1962 foi langada a Vari-

Em 1962 a Volkswagen do Canada rodava o pais numa espécie de "caminhdo-showroom®, onde o Notchback dividia seus momentos de fama
com seus irmaas 1500 sedan, 1500 Cobriclet. Karmann Ghia 1500 coupe e Karmann Ghia 1500 Cabriolet,

6 Novembro/Dezembro
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o Notchback.

ant (Squareback).

O novo Volkswagen foi produzido
inicialmente com um motor de
1.493 cc. O aumento da cilindrada,
para 1.584 cc, so viria a ocorrer
em 1966, ano em que foi langado o
VW 1600 TL, a versdo Fastback
do Volkswagen Tipo III. ( N

Sergio Fortes

HISTORIAS

O chassi mais relo demonstra porque o Notchback
finha mais espago interno do que o Fusca.

Mty Swpeiivs “Tlr Gur

VIVA A LAGOA 96!

O Chevrolet enguigou no

LY inr T g

primeiro tempo e ele estava |4,
atento ao lance. Arnaldo Cézar
Coelho, que & irmao do Mr.
2004, ndao pdde disfargar e
ajudou a colocar o 52 do Sergio
Fortes de novo em campo,
contando com a ajuda do Zé
Bonitinho, mas conhecido como
Gandulinha.

(foto Synval)

O RADIADOR 7
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- Agdo de despejo.

Jason Vouel

Tinha 18 anos e queria meu primeiro carro. Numa
esquecida caderneta de poupanga havia o suficiente
para pagar meio Fiat 147. Em dinheiro de hoje dava
uns R$ 600. Sorte que no alto da Siqueira Campos
havia um Notchback 1965 azul escuro. Corria o ano
de 1987 e aquele Volks fyp drei (do alemao, “tipo trés™)
era para mim um classico de elegancia impar,
comparavel a uma Hispano ou Cadillac V16.

Aos meus olhos, embagados de paixdo, bastaria
uma guaribada para fazer sucesso. Aspirante de fauno,
delirava pensando na pléiade de mulheres que eu
poderia levar para a Joatinga. Para as pessoas normais,
porém, o Notchback era s6 uma lacraia.

Alguém se lembra de um Studebaker 53 vermelho
com os fardis recortados que havia perto do Tinel
Velho? Pois é: o Notchback era do mesmo dono. O
sujeito havia comprado o carcomido Studebaker (dizem
que tinha motor diesel) e ganhado como brinde o
carrinho alemio. Ardiloso, ele abriu um sorriso intenso
quando eu disse que ia ficar com o Volks fyp drei:

— Tauma j6ia, traz gasolina e bateria que eu boto
pra andar.

Sob o capé traseiro, um motor VW 1.300 “em pé”
ja substituia 0 1.500 “plano™. A frente tinha marcas de
uma batida forte (“s6 um amassadinho”, eu minimizava
ainda em transe). Um tanque de Fusca sambava no
lugar do original. O mais pitoresco era o interior do

Novembro/Dezembro

Volks. A guisa de assento traseiro havia uma

tabua. Chovia, e a agua minava por todos os
lados. As portas ndo trancavam. Na hora da
compra, nem notei os ossos de galinha frita
sob a tabua.

Como reza a tradigdo Volks, o motor
pegou logo. Acordou rugindo pelo Kadron.
Freios e limpador de para-brisa eram

detalhes menores. Degraus que eu galgaria
facilmente. Aos solavancos (o calgo da caixa estava
rachado) desci quatro quarteirdes da Siqueira Cam-
pos ¢ estacionei o Notchback bem em frente ao prédio
onde moro, na Edmundo Lins, uma ruazinha
copacabanense de pouco movimento. No dia seguinte,
com medo de perder a boa vaga, nem sai com o carro.
Me contentei em bota-lo para funcionar. Uma tremenda
onda, mesmo sendo tomado pelo calor e pelo monéxido
do motor — que além de ser em pé nio tinha tampa.

Ainda na primeira semana, tocou o interfone. Era
noite chuvosa. Demorei a entender o que o porteiro,
nortista da fala confusa, dizia:

— Tem um héme entrano no carro. Um home!

Num atimo, convoquei o reforgo do meu pai.
Chegamos na portaria € o tal héme era um mendigo,
ja deitado sobre a tabua. Abri a porta e o intimei a sair.
Com o alcool cnrolando a lingua, o maltrapilho jogou
um (ltimo argumento para ficar no Notchback:

— Eu durmo nesse carro tem um tempio. Desde
que cle ficava la em cima, na Siqueira Campos. Esse
carro € meu,

Depois da agdo de despejo, ainda fiquei com o
automével por uns quatro anos. Botei banco, chaves
nas portas, troquei o assoalho e promovi uma pintura
completa (em azul real), sem chegar a resultado
decente. Em 1992, o carro foi comprado por um
porteiro e depois repassado a um cigano, que o vendeu
para um velhinho da vizinhanga. Quem quiser confirmar
esta histéria, pode passar na rua Edmundo Lins, onde
o Notchback azul ainda mora. De qualquer forma, me
apaixonei pelo modelo ¢ hoje lango olhares de soslai®
para o Volks verde escuro do Sergio Fortes. u

el
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Pouco a pouco eu comegava a despertar daquele
horrivel pesadelo € a me sentir feliz pelo fato de ainda
estar vivo.

A cabega me doia terrivelmente.Ali meus
agressores haviam concentrado seus golpes. Sua
dimensdo avantajada ndo escondia minhas raizes
nordestinas e transformava meu cranio em alvo facil.

Eu acordara mas tudo permanecia escuro. Onde
estava? Onde havia sido largado por aquele bando de
covardes?

Ao tentar me erguer, mais uma horrivel pancada.
Percebi que estava trancafiado em um cubiculo de
dimensdes reduzidas. Apalpa daqui, verifica dali,
encontrei 0 que parecia ser um pneu. Virei-me para o
outro lado, uma cabegada a mais e identifiquei o monte
de latas e ferramentas que temia encontrar.

Nio havia divida. Eu estava trancafiado no porta-
malas da minha Buick 1947.

Entrei em panico, certo de que ndo sobreviveria
por muito tempo. Apavorado, comecei a achar que tinha
dificuldades para respirar. Comecei entdo a me ajeitar,
em busca da posigdo digna em que meu cadaver
deveria ser encontrado.

Gastei algum tempo exercitando as alternativas que
me vinham a mente. Cansado e indeciso em relagdo a
pose ideal, percebi, surpreso, que estava respirando
bem. Se é que respira bem alguém que tem o seu nariz
acondicionado num porta-malas repleto de velharias
envoltas em graxa, mofo € poeira.

Tentei colocar as idéias em ordem. A primeira coisa
que me ocorreu foi que eu havia sido salvo pela
ferrugem. Os buracos no chio daquele maldito porta-
malas é que estavam permitindo a entrada do ar que
me mantinha vivo.

Encerrada a comemoragdo dessa descoberta, cai
na real para refletir sobre a situagdo complicadissima
em que me encontrava. E certo que eu estava
trancafiado na mala da Buick. Mas onde ela estava?
Teriam os bandidos largado o automével numa rua de
movimento, o que me daria chance de vir a ser
socorrido? Ou teriam abandonado a jaca no meio do
mato, num lugar ermo em que certamente eu e a Buick

Sem Razao

de Viver.

Ribamir Acrisio Tinoco

disputariamos a primazia de apodrecer primeiro?

0 desespero havia chegado. Tendo localizado uma
chave de rodas em meio aos trastes que dividiam
comigo aquele espago comecei a bater com violéncia
na tampa da mala, na esperanca de que alguém
atentasse para o estardalhago que eu imaginava estar
fazendo. Nada aconteceu, além de uma chuva de
ferrugem que me atingiu os olhos, decuplicando meu
sofrimento.

Fiz enorme esforgo para me acalmar, mesmo
identificando naquela situagio dramatica mais uma
etapa, possivelmente derradeira, da série de infortinios
que sempre marcaram minha convivéncia com aquele
automovel, desde de que o recebi como heranga de
meu tio, politico influente da Paraiba nas décadas de
30,40¢ 50.

Meu tio, o Deputado Ribamar Saraiva, cultivava a
arte do imprevisivel. Os politicos de sua época haviam
inventado mil mutretas para importar belissimas
Cadillacs, praticamente sem pagar impostos. Diferente,
como sempre, ele optou por importar uma Buick. “O
carro dos médicos!”, dizia ele. Nunca entendi a
justificativa.  Talvez algo a ver com o vastissimo

conhecimento que ele acumulou no campo da
ginecologia ao longo dos quatro mandatos de deputado
federal que cumpriu no Rio de Janeiro.

O éxito da carreira politica do meu tio fez com que

r'd
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minha mée, viiiva, passando dificuldades na Paraiba,
decidisse me exportar ainda adolescente para o Rio
de Janeiro, em 1952,

Convivi com o Deputado cerca de seis anos. Passei,
aos cuidados daquele pilantra, as mesmas agruras que
enfrentaria na Paraiba. Mas certamente sem as
dificuldades de adaptagio que me atazanaram a vida
nos meus primeiros anos de cidade maravilhosa.

A vida era dura. Meu tio havia me arranjado um
emprego mixuruca na Camara dos Deputados. Na
dimensio certa, segundo ele, para formar o meu carater,
reforcar minha témpera...

O ano de 1958 chegava a metade quando o
Deputado resolveu visitar suas bases eleitorais na
Parajpa. O projeto era participar das eleigdes
municipais que I3 transcorriam. Incorrigivel, envolveu-
se com a filha de um inimigo politico, que jurou-o de
morte. Dito e feito, um belo dia, em meio ao café da
m@ﬁ servido no quarto de um hotel do interior, ele
foi surpreendido pelos capangas do tal politico.
Prevalecem até hoje duas versdes para sua morte.
Alguns aceitam a tese de que ele morreu em
decorréncia de violentos golpes de melancia que levou
na cabega. Outros afiangam que teria sobrevivido a
esta agressao, motivando seus agressores a asfixia-lo
enfiando-lhe uma jaca na cabega, até a altura do
colarinho. E existe, até, quem considere correto o
atestado de o6bito providenciado pelos adversarios do
Deputado, que atribui seu desenlace a um ataque
cardiaco sofrido no momento exato em que o radio
bradou o solitario gol de Pelé contra o Pais de Gales,
na Copa de 58.

O certo € que a auséncia de Ribamar Saraiva me
deixara sem lengo e sem documento no Rio de Janeiro.
Mas pior ainda seria voltar para a Paraiba, sem
emprego.

Do testamento do meu tio constavam clausulas
estranhas. Dentre as que me diziam respeito, a heran¢a
da Buick, com a ressalva de que estava proibido de
vendé-la, sob pena de perder o direito as poucas
benesses que o testamento me conferia.

Ali comegava minha odisséia de quase quarenta
anos com o automovel, que culminava com minha
prisdo no seu porta-malas.

Por que eu? Tanta gente para sequestar ou roubar,
desfilando reluzentes BMW ¢ Mercedes Benz pelas
ruas esburacadas do que sobrou do Rio de Janeiro
nesse fim de milénio... Por que agarrar logo um cidadio
em processo evidente de degradago fisica e financeira,
trafegando nos escombros do que fora, em passado
remoto, um automovel?

Tratava-se, ¢ claro, de um terrivel engano. Meus
agressores devem ter ouvido falar de milionarios
excéntricos, que disfarcam altos saldos bancérios
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portando roupas simples,
utilizando fusquinhas... Sem
divida eu havia sido tomado
por uma espécig de Howard
Hughes do agreste. L (4

Chegar a esse diagnostico o N
em nada me consolou. Eu vivia
mais um dos muitos pesadelos que vinha
compartilhando com a Buick, desde a fatidica heranga
com que me honrara o Deputado.

No comego até que a Buick chegou a me prestar
bons servigos, como meio de transporte ou como
acessorio das farras e confusdes a que me dediquei
nos anos 50 e 60, tentando, com mais vigor fisico e
menos dinheiro, me transformar no legitimo sucessor
das estrepolias do meu falecido tio.

Mas a vida me foi madrasta. Sofri muito ao nio
aceitar a evidéncia de que o meu poder de sedugdo
diminuia na mesma propor¢io em que se avolumavam
os meus problemas financeiros. Percebi, abragado ao
estepe da Buick, que aquele quadro de degradagao
alcangava seu ponto culminante.

Vieram-me entdo a mente algumas passagens
dramiéticas da minha convivéncia com aquele
automével, sempre presente nos momentos de maior
afligio. _

Lembrei-me de um final de tarde chuvoso em
Ipanema, no inicio dos anos 60. Procurava uma vaga
para estacionar a Buick proximo ao cinema Astéria
quando fui violentamente abalroado, na traseira, por
uma rnidicula Vemaguete. Sai da Buick com cara de
mau. Antes que tivesse tempo de dizer “que merda ¢
essal”, trés rapazes bem alimentados, trajando
quimonos ainda suados, abandonaram a Vemaguete
para me propiciar um descanso de oito meses no Hos-
pital dos Servidores do Estado.

E quando a Buick perdeu os freios no cruzamento
da Av. Nossa Senhora de Copacabana com Figueiredo
Magalhdes? Fui obrigado a avangar o sinal ¢, para
nao atropelar uma velhinha que brandia o guarda-chuva
em minha diregio, invadir a Casa Gaio Marti com 0
imenso automével, sendo soterrado por toneladas de
latas de goiabada e extrato de tomate. Trabalhei
seguramente uns trés anos para pagar o prejuizo.

Muitos epis6dios mais acorreram a minha mente,
qual trégico video-clip, sempre envolvendo a Buick. 0
incéndio no estacionamento da Boite Fred’s... A batida
que dei na Cadillac do Tenério Cavalcanti... O diaem
que fui quase linchado, bébado ¢ claro, € ainda com 2
roupa da Comissido de Frente do Cacique de Ramos: |

=
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por trafegar a sessenta quilémetros por hora na Galeria
Menescal, certo de que acabara de entrar na Rua Santa
Clara...

Esses e muitos outros episédios desfilavam no meu
pensamento quando, de repente, da-se o milagre. Ougo
vozes. Um grupo se aproxima. Posso até mesmo
distinguir o que dizem: “Igual a sua Comandante!”, foi
a primeira frase que ouvi com absoluta clareza. An-
tes que pudessem ter a idéia de se afastar, saquei
novamente da chave de roda para promover o maior
estardalhago possivel. Deu certo. Minutos depois meus
salvadores, com o auxilio de truculentas ferramentas
que ndo posso imaginar de onde surgiram, arrombaram
o porta-malas da Buick, propiciando-me a tio sonhada
liberdade.

Cego pela luz do sol que ha muito tempo nio via,
demorei a identificar os semblantes da minha equipe
de resgate. Quando isso aconteceu, o que vi nio me
agradou. E o que passei a ouvir agradou menos ainda.
Todos falavam a0 mesmo tempo. Um suieito alto. com

jeito de alemao, muito vermelho, propéds imediatamente
a compra do automével. Antes que eu tivesse tempo
de relatar-lhe meus impedimentos, ele ja tentava
convocar um tal Virgilio, cidadio que, eu presumo, era
o proprietario de um reboque. Tudo isso em meio aos
gritos de um frentista de Posto Shell que nio parava
de berrar freneticamente: “Calderetal!”, “Sessido
Zumbu!” ¢ outras expressdes ininteligiveis. So
interrompia seu berreiro quando soava a campanhia

de um telefone celular que ele atendia invariavelmente
com a expressdo “Ony 30 horas!”. Crise de identidade.
O coitado pensava que era banco...

Os demais componentes do bando nio ficavam
para tras. Pareceu-me que o “Génio do Mal” nutria
uma certa animosidade em relagdo a um cidadio meio
calado que todos chamavam de “Marcha-Lenta”. Um
ser avantajado que atendia pela alcunha de Mahar nio
parava de fotografar, ao tempo em que tentava me
convencer a alterar radicalmente a mecanica daquela
desgraga para participar das “Mil Milhas Argentinas
(7). Tudo o que ele dizia era radicalmente contraditado
por um sujeito chamado Muricy que, mal humorado,
declarava em tom solene que minha Buick ndo faria
jus a placa histérica do Veteran porque o sistema
elétrico havia sido alterado para doze volts.

A tudo resisti, durante quarenta anos, menos ao
papo daqueles malucos. Ao sair da Delegacia, depois
de prestar depoimento sobre o meu sequestro, decidi
que iria me jogar a frente de um automével.

Mais uma vez deu tudo errado. Escolhi mal. Meu
atropelador, um tal Roberto Machado, esta cobrando
os prejuizos que infligi ao seu Fiat Pulga. Com boa
vontade e educagdo ele me sugeriu, candidamente, que
tentasse da proxima vez me jogar a frente de um
carro mais pesado. Sugeriu, educadamente, um
automodvel da marca “Bogal”, que pertence a um
sujeito chamado Roberto Dieckmann.

Mty Shapeici
o G

PORTA-MALAS DE BUICK
E ASSIM.

Amplo, arejado e premiado.
Foi um sufoco conseguir que
as garolinhas Rosana Fortes,
Carolina Dieckmann e Roberla
Muricy ficassem iméveis no

mesmo segundo. Depois,

demos uma balinha para cada

uma.

&
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DEUSAS DA PALAVRA

Voltei dos Estados Unidos em
73, depois de um laborosissimo
curso de pos-graduagido em Bos-
ton, do qual poucas boas
lembrangas ainda guardo. Uma
delas repeti no Brasil - comprei um
Maverick zerinho, tio logo respirei
o ar abafado de novembro. Era
igual aos de 14, com a sutil diferenca
da substituigdo do simbolo da tela
dianteira, saindo fora o par de
cornos que até achara de bom
g0sto no meu carro americano e
que ndo me atingia de forma
alguma, mas bem podia imaginar o
fiasco - dei boas risadas -
pensando no tipico motorista
brasileiro e na sua filosofia de vida
a dois!

Era azul, com um motor de oito

12 Novembro/Dezembro
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cilindros importado do México, ou
coisa assim, com um ar
condicionado satisfatério e um
estofamento absolutamente sem
graga, tudo preto por dentro. Mas
eu gostava das suas portas grandes,
elegantes, com vidros sem
ventarolas, da dire¢io macia e
também da mudanga, visto que
jamais me adaptei bem aos
automatismos exagerados exis-
tentes la fora.

Andei pelo Rio em tempo de
engarrafamentos tdo ou mais
colossais que os de hoje, mas de
uma tranquilidade nada compa-
ravel a atual, ainda mais para uma
motorista. O carro era 6timo, eu
me sentia muito bem nele, a

gasolina era barata para o meu

salario, enfim, estava extremamente
satisfeita com a compra que
despertava admiragdo de minhas
colegas e, certamente, inveja dos
homens,

Gostava também do barulho de
lancha que ele fazia quando subiaa
rampa da garagem de Copacabana
e dei gragas a Deus por estar em
Petrépolis quando esta mesma
garagem ficou inundada num fim de
semana do verdo de 74. E isso
mesmo, éramos parceiros eu e 0
Maverick, pois nunca fiqueiapée
o pior que lhe fiz foi arranhar uma
pequena parte de sua lataria,
pequena mesmo, realmente
insignificante.

Passaram-se dois anos e eu,

firme com o Maverick, até que
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chegaram os portugueses a fugirda | verde, que eraaminha cornahora, | de pente Flamengo, espelhos e
Revolugdo dos Cravos. Num | estacionei, fechei o Mavenick e fui | acessorios de ocasido, musica alta
instante eles estavam em casa e | 4 luta. Os portugueses partiram | da direita, da esquerda e mulheres
brasileiras, estdvamos | acelerados com duas de nés, que | sumariamente vestidas, outras nem
particularmente felizes pelamaior | empolgadas e deslumbradas, | isso e ninguém olhando para nos.
formalidade que os visitantes | puseram no buraco a tradicional | Tudo era parte de uma harmonia que
traziam consigo e também pelo | solidariedade feminina; eu e um | se repetiriaamanha, depois e depois
costume da boamesa. Pois é, mas | casal brasileiro fomos mais | e ndo havia de ser uma dizia de
depois da boa mesa, muito rapido | devagar, mas a impressio inicial | curiosos que mudaria aquela
acabavam as mesuras e, | dos arredores nio causava maior | esséncia e nem mesmo a fragancia
descendentes de descobridores | impacto. Passando os tapumes e | que estava no ar...
querealmente eram, nossos amigos | corredores estreitos (estava em Voltei com cara de desconcertada
tudo queriam conhecer na nova | obras, explicaram) pude finalmente | para intimidar a tropa mas, no fundo,
terra. entender a semantica da palavra | contente - pisara na mais sagrada
Foiassim, depois de um jantar | zona quando, usada no sentido de | bastilha masculina e sobrevivera,
em Bonsucesso, quando, seguindo | bagunga, era realmente aquilo. | mais do que isso, ultrapassara meu
outros trés carros, acabei na zona, | Tinha de tudo, marujos, soldados, | préprio limite e aprendera muito na
sim, na popular Vila Formosa, a policia, churrasquinho, batidas de | visita e com o meu desprendimento.
passeio, ndo a trabalho. A |todas as cores, buracos, O Maverick, incolume, me
principio, quase me congelei no | equipamentos de obra, lama que | aguardava. Parecia meio roxo e
banco mas, reunindo coragem que | respingou em todos nds, luzes | estava roxo pelo reflexo de um

nio supunha dispor e interesse | fortes, lampadas coloridas, | acrilico luminoso; sai dali, voltou a

cientifico de uma extraterrena | cartazes feitos a mido, vendedores | ser azul, m

DEUSAS DA PALAVRA
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O ANDA-E-PARA DAS RESTAURAGOES!

Al estd o nosso Super-avé Zé das Packard, sempre presente a todos os encontros veteranos, em vistoria & sua
restauragGo Suprema 4.1, um '29 Double Phaeton - Body by Bingen! (foto Synval)

2
-
2 \
lf
M Glenade!

b
w:”c"‘;,,.lnb-.'“

RAINER

¢ chamada. Se vocé
também exige qualidade
em fotolitos para
impressio, fale conosco.

QQUALIDADE

¢ importante em tudo o que b
se faz na vida. E ¢ por isso que,
quando é necessdrio mostrar toda a
beleza de uma raridade, a

\
- flea®
RAINER RIO Artes Griéficas e Editora, T aﬂgmf{: pa— . 286-8545,
rua Guithermina Guinle, 151 - Botafogo =i (”"E_"\Izﬁd o e 286-8597, ;.:rgi ggg;f;i.?_]
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O VETERA
N ORGULHOSAMENTE APRESENTA
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O Radiador
agl'adece a -
i participagi
antigamente. Mande vocé 'PB‘-fao dos companheiros que envi
oce tamm ém, se ela for escolhida po‘:l““,ararﬁ suas fotos de
mero da nossa revista era sair no proximo

Rora fotografia na v
E‘hﬂ sede c
VCC-RJ na llha de Guaratiba. O‘”;'I‘:‘:::e‘do
nle é

na Esquina do Ski :
. pper; haja vista
?EZ?;;’-"C“ pousantes. As figuras s?otos ":;S* 1‘
Mole Wil:;:nho\:;#;z Pestang, Synvulﬁirdo ! oo
4 , o Wilson § - e Lo
(de bragoes cruzados), Tino:; :E:::-:o Daltro @
es.

Az

Em 1947, posundo com um 34, os varoes Manoe! (de

pé) e Edison (no estriboda familia Alves Ferreira), desde entao
campedes do setor defarinGceos: Depois de muitos casamentos,
renomes, chegando & {ama W ﬁ
nanss espuedies

dison acumulou varios sob

Chevrole!

nosso E

como Edison Passos Dias Aguiar.
— \ “Jetrao

Y

FelizNatal, desejam 05 bons velinhos BENGALA E '
i ol aamesbere moue RELOGIO DE BOLSO, ma
nao é Bot Masterson. (foto Synval) !
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CANDANGD! IIII

Os DKW sempre foram vistos com muita desconfianga
por aqui. Trés cilindros, dow tempos, traglo dianteira, era
muita novidade pana o supear <omanvador motonsta brasleiro,
acostumado a seis ou mais alindros, trés marchas ¢ duas
toneladas de automovel Em maténa de verculo rural, ento,
nem s¢ podia pensar em algo diferente do bom Jeep da
Secgunda Guerra Na decada de 50, 0 melhor era copiar o
modelo americano, se era bom para eles, era para nos

Quando chegou a vez da industna nacional se instalar,
apareceu a Vemag com essas deias européias € comegou a
produzir as caminhonetes de B0O cm’, as famosas
“risadinhas”, cujas vendas comegaram bem devagar, apesar
da disposigio do governo em o permutir mais & importaglo
de automdvers Em 1958, a Vemag langou o Candango (copia
fiel do Munga alemdo, que era na verdade o nome do conceito
de veiculo para fungdes vanadas, com tragio permanente
nas quatro rodas) com o motor de 38 1P, o que dever ter
surpreendido musta gente, pous o8 concormentes Willys e Toyota
dispunham de 90 HP ¢ 120 HP, respectivamente No ano
seguinie, a poténcia saltou para 50 HP, com o motor de 1000
cm’, mas, mesmo assim, a turma rural ainda desconfiava do
jipirho O Candango era muito dgil, pois era bem mais leve
que 0s outros utilitanios, mas acabou mesma comprado pela
Jjuventude urbana, no tempo em que as adades ndo eram tlo

Comaricsn part bus Lamg mat mat aracas
- Cmtepe &
OmWVEMAD & 4 cdate @ msa-
e camyn Seco 0e grEem po-
Nt ¢ et 41 ey Sars roene, B
v
O e
Nrmem imien sy 80 s 30 Com

Wooks saa maten Samaraa o Be ctia man

cidades assim
A Vemag |

Angou, entio, para atingir este mercado, o
Candango

omtragio dianteira e freio de estacionamento
nas rodas trasciras, oferecenda uma redugdo de prego de %%
(de Cr$ 634.800,00 para CrS 576 800 .00 - eh saudade )
enquanto que o Candango 4 permanecia com sua tragdointe-
wral permanente ¢ freio de mio atuando no evo de transmissio

O fim da produgio foi determinado pela dificuldade de
importagdo da caixa de marchas alemi - o que a racionahzagio
crescente obrigava - ¢ porque, se por um lado a caixa dos
demais DKW nlo atendia as solichagdes do Candango, por
outro, a produgdo nacional da caiva com reduzida e saida
para atracio trascira tenia um custo proibitivo

O Candingo 4 que ilustra este antigo foi restaurado com
carinho emuita paixdo pelo Ronaldo Kyllar em sua oficina de
Petrépolis, onde é usado com frequéncia Ronaldo desmontou
tudo, 0 que ndo ¢ra muita no carro original, e, com paciéncia
de chinésaposentado, trouxe o Candango i forma original,
tendo sida premiado na VII Encontro do VCC-| RJ, ainda em
1996

Dos 7.840 Candangos fabricados restam muito poucose
tomara que esta matéria incenlive a restauragio dos velhos
mungas para deleite dos decavemanizcos

RS B A §
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SHOPPING "D" FAZ A FESTA

DO CARRO ANTIGO |

P _assie b

Afeirinha de pegas do Shopping D, espedidlidades $alim.

Que S3o Paulo tem tradigdo em
atrair antigomobilistas para seus
eventos ninguém pode negar. E isso
pode mais uma vez ser comprovado
com o magnifico evento no Shop-
ping D. O encontro ocorre todo
primeiro domingo do més, das 9 as
15 horas e conta com o apoio do
Chevrolet Club e SFAA.

Quem quiser conferir ¢ so aparecer
na Av. Cruzeiro do Sul, 1.100, na
Marginal Tieté, quase em frente a
Rodoviaria e o Center Norte.
Maiores informagdes, ligue para
(011) 229-7386 ou (019) 876-2957.

Joguar 1948 - 3,5 L conversivel, uma
raridade no Shopping D

Novembro/Dezembro
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SO AGORA TIVEMOS ‘
CORAGEM |
E reproduzimos o “Canguru
Perneta”, uma criagdo do
performatico Mariczinho.

O flogrante foi tirado na
casa do José Aurélio, em
Teresépolis. Mariozinho
jurava que eslava na |
Ausirdlia,

(foto Synval)
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Foi uma otima rcunido pois,
avisada na véspera pelo cclular do
Muca von der Schulenburg, a
veteranice comparcccu €m peso,
levando a praga um misto frio de
alegria e angustia para receber a
famosa dupla Juca e Muca,
alcunhada pelos portenhos de
Batman ¢ Robin de la Plata, devido
as suas aparigdes em Bucnos Aires
ou qualquer coisa assim...

Prevista a chegada para as
17:00h, a dupla s6 muito depois
adentrou o gramado entre Hurras ¢
Urros comemorativos da 146"
colocagdo entre os 148 finalistas da
famosa corrida argentina.

Para dar um colorido especial,
um pneu da carretinha machadiana
furou ¢, impavidos, assistimos a
troca da roda, o quc nos tomou
meia-hora, desde as discussdes
iniciais entre a dupla até os quase
cascudos que assustaram a todos.

Como diria Mariozinho, o
Neném Prancha do antigo-
mobilismo, filosofo profeta que a
tudo previra “Ndo ha pingo sem
respingo, nem vintém sem desdém”.
Dito isso, a platéia achou meclhor
esvaziar a praga antes dos respingos
maiores. W

Domingo - 10.11.96
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150 anos da Princesa Isabel

Domingo - 23.09.96

EVENTOS

Das coisas imperiais, nos,
republicanos, pouco sabemos.
Desfilamos ineditamente ao longo
das arcas de lazer, do Aterro ao fi-
nal do Leblon, o VCC-RIJ e quatro
veiculos sensacionais de tragio
muar do Museu do Corpo de
Bombeiros, atualmente puxados por
modermnos jipes.

O que inicialmente nos
preocupava, desfilar entre criangas,
pedestres, ciclistas, velociclistas,
soltadores de pipa, pipoqueiros ¢
sorveteiros, tornou-se um prazer
imenso, tal a aceitagdo popular, o
aplauso e o reconhecimento.

Perfeitamente alertada pclas
sirenes dos bombeiros, a assisténcia
ndo correu perigo algum e, fora o
enguigo do Ony, ja previsto pelo
Mariozinho ¢ por Nostradamus,
nada mais aborrecido aconteceu.

Terminamos o passeio na feira -
também aniversariante - Les An-
tiques, no Rio Design Center, onde
a familia imperial nos aguardava,
sorridente ¢ amavel.

d A Familia Imperial.

As fotos dio uma boa DOS FILTROS
Ficmonstracﬁo do sucesso ¢ desde Elementos de filtros para linha automotiva, industrial e maritima
ja o RADIADOR alerta : “carrcata Nacionais e estrangeiros, inclusive os antigos

boa que ndo incomoda ¢ na arca de
lazer, devidamente balizada por

bicicletas e conduzida por um carro COSTA, SANTOS E CLA LTDA.
com sirene ou alto-falante”. . Rua Darke de Malos, 92-A - Higienpolis - RJ - Tel. PABX: (021) 270-8946 - Fax: 590-4749

20 Novembra/Dezembro

Combustivel, lubrificante, transmissao, hidraulico, agua e ar

—
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2° ANIVERSARIO DO CLUBE CARIOCA

DE AUTOMOVEIS ANTIGOS

Presenvagdo levada & proio e a sériol {foto lsabel Poncio)

[BI'Mjll CULTURAL 25

Era um lindo fim de semana e a
simpatica e ativa agremiagdo além-
Joa lotou o Riviera Country Club
com seus automoveis antigos e
convidou os clubes do Rio.

Muito bem, quem ndo foi,
perdeu. Haja vista que a Kaiser
1950 do Rogério Serra de Castro,
tnico automovel da década, ganhou,
sozinha, os 1°, 2° e 3° lugares e até
a Mercedes azul-lixa do
Dieckmann arrematou o 3°. lugar
entre os trés solitarios carros da
década de 60.

Mas, ndo tudo foi tao facil
assim. Entre os nacionais a disputa
foi bem mais acirrada e o juri
encontrou reais dificuldades para
decidir quem ia para o trono.

Houve ainda um saboroso
almogo e, durante a digestdo, 0s
prémios foram anunciados, quase
sem protestos. Parabéns ao CCAA
(ndo é o Ci,Ci,Ei,Ei) por levar, de
forma eficaz, a preservagdo da
memoria do automovel & praiana
Barra da Tijuca e desejamos ao
Clube muitos anos de vida! ]

Domingo - 24.11.96

- [T T ——

A colegao do Roberio Machado, em close crescido (foto Isabel Poncic]

EVENTOS

O RADIADOR
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O RADIADOR compareceu a
festividade organizada pela
conhecida Escola de Material
Bélico, que tem tanta afinidade de
objetivos com o nosso VCC-RJ.

Estavamos 14 para o desfile
tradicional, conduzido com o garbo
habitual sob a vibragio das marchas
militares e assistimos, como sempre
embevecidos, ao encerramento com
o desfile dos blindados veteranos, o
tanque Renault e a auto-
metralhadora Fiat-Ansaldo, ja
conhecidos e sempre aplaudidos.

Qual nio foi a nossa surpresa
quando, ao fim da solenidade, o alto-
falante anuncia o jogo final entre os
participantes das seguintes
competicoes :

I- Competigdo Militar de Rodizio
de Pneus

II- Competigio Militar de
Corrida do Cofre

Ambas as competigées seriam
realizadas na Praga General Napion,
em espago esportivo com varias
quadras de esportes, circundado por
uma pista de atletismo.

Fomos curiosos assistir aos
eventos. Primeiro, o Rodizio.
Estavam dois jeeps, cada um
destinado a uma equipe de quatro
alunos, equipada com macaco
jacaré, duas chaves de roda e
quadro cavaletes. Dada a partida,
as duas equipes levantaram os jeeps
colocando-os nos cavaletes,
retiraram suas rodas e ... ndo. Nio
trocaram suas posi¢oes. Nada disso.
Cada aluno saiu rodando com um
pneu ¢ partiu para uma volta
olimpica, conduzindo-o. Terminada
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a volta, ai sim, os pneus er_afn
remontados obedecendo ao rodizio
propriamente dito. As equipes
camped e vice-camped foram
anunciadas: _

1° lugar: Escola de Material
Bélico

2° lugar: Batalhdo de Manu-
tengdo de Armamento

A prova seguinte, Corrida do
Coftre, ja foi bem diferente...

As duas equipes finalistas eram
compostas, cada uma, de trés duplas
¢ um cofre com ferramentas. Ao tiro
de partida, cada primeira dupla partia
em desabalada carreira conduzindo
o tal cofre. Muito engragado para
nos, assistirmos ao esfor¢o das
duplas tentando sincronizar o
balango dos bragos. A cada volta

completada  procedia-se g
revezamento € partia uma nova dupla
e a coisa ia assim, engragada, mas
os pontos de ultrapassagem eram
poucos € a emogdo foi caindo, ats
que, na ultima volta, a dupla da
Escola de Material Bélico conseguiy
ultrapassar o 20° Batalhdo Logistico
Paraquedista em manobra arriscada
que arrancou-nos um “Oh!” de
admiragdo e incontaveis aplausos por
parte da torcida presente.

A esta manhi esportiva seguiu-
se o portentoso coquetel - desta vez,
sem a “‘crooner” - e agradecemos a
Escola de Material Bélico pelo
agradavel evento que proporcionou
a todos. Ao Coronel Aragio
enviamos 0S nossos parabéns,
aplicaveis ao conjunto da escola. m

e

COMO OCUPAR 0 SEU TEMPO
SEM OCUPAR SUA GARAGEM.

Na Brink Center vocé encontra diversos velculos em
metal ou em kits plasticos para vocé montar e
colecionar. Temos automéveis antigos e novos, avices
e barcos, das marcas SOLIDO, MAISTO,

BURAGO, MIRA, ERTL e REVELL. E Kits
AIRFIX,ITALERI, TAMIYA, GUNZE e

1 BRINK CENTER BRI

CENTRO: R. da Alfande

SHOPPING RIO SUL: 3 pigg . 10| 84/86 - Tel.: 221-1616

Brink Center.
Para quem gosta de
carro antigo, é brincadeira.

Tel.: 542-8591 - Fax: 542-9495
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Reuniao do
Pré-Natal

Segunda - 23.12.96

Dr. Waldir Tostes garantiu a tranquilidade do nosso Pré-natal, que
ocorreu sem maiores problemas, tudo dentro darotina, sem necessidade
de nenhum exame mais especifico,

Mas enquanto a parte civilizada do Clube do Bondinho se aprumava,
empertigada e formal para a posteridade, uma outra ala, conhecida pela

irreveréncia irrestrita, balbuciava as primeiras estrofes da “Boquinhada
Garrafa”... o

EVENTOS

IMPORYACAO DIRETA DA COKER TIRE COMPANY ;
(CHATANOOGA, TENNESSEE, USA)

* Varias medidas em estoque

* Consulte-nos sobre pneus em estoque ou para
importacao de medidas especiais

* Peca nosso catalogo

S FNe o) m—

J. Affonso Comérclo Intemacional Ltda.
Av. Mal. Floriano, 19 S/1003 - CEP 20.080-003 - Tel.: (021) 263-4668
Fax: (021) 2538117 e 233-3655 - Rio de Janeiro
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ESPECIAL ™

Mil Milhas
Argentinas 1996

OINiCIO DE TUDO

As 5 horas da madrugada de 20
de outubro, conforme planejado,
Vicente Von der Schulemburg - o
Muca - e eu, a bordo do La Salle
conversivel 1939, rebocando uma
pequena carreta de 2 eixos, tendo
em cima o MG Midget conversivel
1968, nos langavamos na estrada em
direg3o a Buenos Aires.

Enquanto venciamos os
estertores da noite pelo dia que se
anunciava, deslizando macio pelo
novo asfalto da Via Dutra, ia me
passando pela lembranga todos os
acontecimentos que antecederam a
este momento.

Tudo comegou quando, no ano
passado, José Rezende Mahar, tendo
acompanhado as Mil Milhas de 1995,
voltou falando maravilhas do evento,
mostrando fotografias e dizendo que
voltaria no préximo ano, tal
entusiasmo que sentia e gostaria que
alguns companheiros do nosso

Veteran Car Club participassem
efetivamente como pilotos.

Embora fosse um evento de
carros esportes e estes ndo sdo o
meu forte, nio deixei entretanto de
sentir um certo interesse. Em umas
das reunies do Clube do Bondinho,
em agosto de 96, voltou 0 Mahar a
insistir na presenga do Veteran em
terras Andinas, principalmente
porque, neste ano seria na regido de
Bariloche e sob a nova orientagao
da Mille Miglias Storica de Brescia
Segundo o regulamento, os carros
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teriam que ser esportivos e
fabricados até o ano de 1975. Ja
tendo estado varias vezes em
Bariloche, logo visualizeio meuLa
Salle 1939 emoldurado pelas
belissimas paisagens da Patagénica
Andina. Sim, por que ndo? Seria
uma excelente oportunidade!
Conversa daqui, conversa dali,
consegui 0 apoio entusiasta do
Vicente “Muca”Schulemburg.
Estava decidido: participariamos do
evento.

Mahar, agindo de intermediario
para as primeiras consultas com o
Comité Organizador de Las Mil
Millas Sport Argentinas, iniciou as
tratativas enviando os nossos nomes
e as especificagdes técnicas do La
Salle. Decorrido uma semana ou
mais, qual ndo foi a minha surpresa
ao ver negada a inscrigdo do La
Salle. O motivo nunca foi
devidamente esclarecido. As razdes
aventadas ndo eram consistentes
nem convincentes, uma vez que o
veiculo estava perfeitamente
enquadrado no regulamento daquela
prova em seus artigos 3°, 6°¢ 8°, O
passaporte outorgado pela
Federation Intemationale Vehicules

Anciens - FIVA , artigo 4°, era obtido
no ato da inscrigdo mediante
pagamento de US$ 100. E tem mais,
narelagdo de inscritos constava um
Chrysler coupé 300 1955 e um
Aubum conversivel coupé 1935!
Embora revoltado, este fato ndo
arrefeceu 0 nosso animo em
participar. Descartado o La Salle,
que tinha a vantagem de ser
confortavel para viagens de longas
distancias e espagoso para conter as
bagagens, elegemos 0 MG Midget
1968 do Muca sem mais delongas.
Dai nasceu o slogan “Agora Vai”!,
estampado na traseira do MG, além
de uma faixa escrita na parte
superior do para-brisas com os
seguintes dizeres: “Juca e Muca
Racing Team”, com a bandeira
brasileira no meio. E, completando,
onome dos pilotos e tipos sangiiineos
também estampados nas portas.
Novamente feita a inscrigdo, esta
foi aceita e, assim, remetemos o
restante da documentagdo e 0
NUMETrArio respectivo.
Preparativos frenéticos para
colocar a MG em ordem: era
necessario uma revisao completano
sistema de freios, com troca do
cilindro mestre, e regulagem de
carburador, servigos estes feitos em
Sdo Paulo na R & E Restauragdes.
O Muca colocou a prova a
pequena MG participando do Rallye
de Montanha, em Campos do
Jorddo, organizado pelo Clube do
MG, onde fez bonito. A MG,
portanto, estava em condigdes de
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enfrentar as Mil Milhas. Surgiu,
entretanto, da parte do Muca,
davidas quanto ao conforto e a
capacidade de portar as nossas
bagagens, além dos apetrechos e
ferramentas proprias do carros
necessarios a tal empreitada. Afinal,
nio seriam menos de 6.000 Km de
ida e volta a Buenos Aires, fora os
1424 Km da prova propriamente
dita. (De Buenos Aires a Bariloche
seria transportada por cegonha.)

No fundo, no fundo, acho que o
Muca estava era com pena da
pequena MG, conhecida também
como carrinho da Barbie ou, ainda,
do Parque Shangai!

Embora tivéssemos um navio
roll-on/roll-off de cortesia havia
alguns incovenientes. O custo
cobrado pelos despachantes era
mais caro que o gasto com o
combustivel de ida e volta, além de
o carro ficar no porto de Buenos
Aires ao tempo e sujeito a todo tipo
de burocracia porturaria. Por que,
entdo, ndo leva-la a reboque em cima
de uma carreta? A carreta, aonde
esta a carreta? Indaga-se
novamente daqui e dali e acabamos
chegando no nosso companheiro
Roberto Machado, que possuia uma
para carregar, alternativamente, 0
seu Fiat Pulga ou a sua Romisetta.
Carreta bem feitinha, com dois
eixos, pranchas e demais
equipamentos pertinentes. Por
telefone, acertamos vé-las e fazer
as necessarias medigdes para
comparar com a bitolada MGe a
distancia entre eixos. Fomos 4
garagem do Roberto e apbs um
dialogo kafkiano ndo so o
convencemos a empresta-la como
até hoje ele ndo sabe bem como a
carreta saiu da sua garagem, tal a
rapidez com que engatei na minha
Ford Belina e a levei para a fabrica
do Muca para as necessarias
conversdes, antes que ele se
arrependesse. Até entio, tudo bem.
Carreta sob controle e revisio

também (troca de alguns rolamentos,
lubrificagdo e as pequenas
modificagdes para transportar a
MG). Agora, qual carro seria o
rebocador? Inicialmente pensamos
na Belina, velho cabo de guerra,
mas o Muca mexia com 0s meus
brios de aventureiro e a confianga
depositada nos meus carros antigos
para enfrentar este desafio.

A Belina, realmente tinha o
incoveniente de ser a alcool; mesmo
com uma reserva a mais de 30 litros
s6 poderiamos ir até Punta del Leste
e voltar ao Chui. O resto teriamos
que fazer com a MG. Novamente o
problema do transbordo da bagagem
e aonde deixar a Belina em
seguranga. Os companheiros de
reunido do Clube mais 0 Muca
continuavam a me instigar. Por que
ndo o La Salle? Sena o maximo...
(mal sabia eu que o Muca ja havia
divulgado como certo no Rallye de
Campos do Jorddo). Muito bem.
Vamos de La Salle conversivel, mas
com uma condi¢do, a valer tanto
para o rebocador como paraa MG
durante a prova: nio levantar a
capota nunca. Havia uma tnica
excessdo: SO se 0 carro estivesse
parado e, assim mesmo, debaixo de
um dilavio. Chuvinha pouca ¢
bobagem. A minha teoria de que,
pelo menos no La Salle, achuvanio
molha piloto e co-piloto com o carro
andando a mais de 60 Km por hora
foi colocada a prova no decorrer da
viagem inameras vezes. O Muca
estava definitivamente convencido.

Finalmente a despedida: agora vail

Voltando ao assunto do
rebocador, decidido a ser o La Salle,
a aventura para nos realmente
estava comegando. Nao era a toa
que essas Mil Milhas Argentinas
tinham com subtitulo “La Aventura”.
Era hora de colocar o La Salle em
condi¢des de enfrentar mais este
desafio. O tempo, a estas alturas, ja
corria contra nds. Havia necessidade
de trocar os amortecedores
dianteiros e conferir o alinhamento
e geometria das rodas. Limpeza do
carburador, troca de velas, ajuste
platinado, além da troca da bomba
d’agua (tinha um pequeno
vazamento), mas acabou sendo feita
apenas em Curitiba. Paralelamente
a estas providéncias tinha ainda que
adaptar um comando de luzes pisca-
pisca direcionais e de freio, para ser
acoplado a tomada da carreta, bem
como o para-choque original teria
queser substituido por outro sistema
que comportasse a bola de engate.

Isto s6, merece um capitulo a
parte. Foi uma verdadeira obra de
arte executada pelo mestre Manuel,
verdadeiro “professor Pardal” da
fabrica Bennett Foam Schulemburg
& Cia. Inicialmente pensei em
sobrepor 4 lamina do para-choque
original um barramento capaz de
suportar a bola do engate mais o
esforgo da tragdo. Ndo se tornou
viavel, entretanto, pela dificuldade
em se adaptar diversos perfis de
ferro. Optou-se, entdo, em retirar o
para-choque, que serialevado preso
no reboque, por vias das duvidas,
. — AR
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Fei preciso fixar um "nove"péra-choque na fraseira do La Salle.

caso tivéssemos que usa-lo por
exigéncia legal na Argentina ou no
Uruguai. Fez-se um outro com
barras de perfil em “L” presos nos
tirantes originais. Ficou realmente
excelente, aliando estética,
funcionalidade e robustez ao
conjunto.

Os 800 kg aproximados a serem

tracionados (carreta+ MG) ficaram
bem distribuidos. Por ultimo
trocamos as lampadas de 12 volts
da carreta para 6 volts, compativeis
com a voltagem do La Salle.
Na véspera da partida, aproveitando
a reunido do bota-fora no
restaurante Mostarda, na Lagoa
Rodrigo de Freitas, fizemos o
primeiro teste de equilibrio do
conjunto, com a MG colocada de
traseira sobre a carreta. Ndo
funcionou, acabamos invertendo e
colocando o carro de frente. S6 no
dia seguinte, ja na estrada, chegamos
a conclusio que foi a decisdo
correta, que proporcionava o
equilibrio perfeito.

NA ESTRADA

O amanhecer nos alcangou no topo
da Serra das Araras. O plano de
viagem era chegarmos a Cuntiba as
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19h, indo diretamente para o galpao

do companheiro Azevedo,

estrategicamente localizado & beira
da estrada para Porto Alegre, onde
contariamos com sua prestimosa
colaborago tanto para guardar os

Carros como para permitir a troca

prevista da bomba d’agua com

bastante conforto (com direito a
uisque!).

O La Salle desenvolvia bem e nao

parecia sentir muito o peso

adicional. A subida da serratambém
ndo foi sentida quanto a elevagdo da
ternperatura do motor. Enfim, o carro
estava correspondendo as nossas
expectativas.

A velocidade média desenvolvida
estava por volta dos 80 km/h.
Embora chegasse a 100 km/h
algumas vezes, dependendo da
irregularidade da estrada,
principalmente em curvas para a
direita, a carreta tendia a executar
um movimento pendular inquietante,
principalmente quando coincidia com
0 deslocamento de ar na
ultrapassagem de caminhio ou
onibus. Atribuia isto, talvez, a
desigualdade na agéo de algum dos
quatro amortecedores da carreta. O
tempo tratou de resolver esta
sensagdo, quando pegamos o Jeito
de compensar o problema.

O consumo aferido, depois de duas

tanqueadas (82 litros cada) estava
em torno de 4,5 a 5 km/|
(normalmente faria 5,5 km/l),
Consideramos razoavel, tendo em
vista o peso rebocado mais oS varios
trechos de serra, onde a segunda
marcha (engrenagem quase virgem)
foi constantemente empregada Vi,
de regra, esta foi a média de
consumo em toda a viagem,

Saindo de Sdo Paulo comegoy 2
chover e assim foi até Curitiba,
aonde chegando no posto de gasolina
em frente a rua do galpio do
Azevedo levantamos a capota
(lembrem-se: carro parado!).
Cumprimos assim o tempo de
viagem programado: 14 horas
Depois de trocarmos a bomba
d’agua entre muita conversa, uisque
e risadas, o Azevedo nos levou ao
hotel, ja de madrugada. Nao deu
tempo nem de ligar para os
companheiros do Veteran-PR e do

Depois de frocar a bomba d'dgua, um gjuste
no plafinado com a ajuda do Azevedo.

Com poucas horas de descanso
continuamos a segunda etapa até
Porto Alegre. O revezamento na
diregdo permitia que nos
recuperassemos das horas de sono
perdidas.

Proximo a Florianopolis o transito
estava tumultuado. Em dado
momento, um senhora de certé
idade, ao volante de um Gol, forgo!
aultrapassagem pela esquerda, s¢™
contar que a frente da carret?
estava 0 meu carro, é claro. Mel°
espremida, ela abalroou o para-lam?

dianteiro, fazendo uma pequen
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massa, empenando o friso do estribo
¢ raspando ligeiramente o pira-lama
traseiro. A extensiio destes
pequenos danos s6 _foi percebida ao
pararmos no proximo posto para
abastacer. Filosofei britanicamente:
quem vai & chuva é pra se molhar.
E, por falar nisso, a chuva nos
perseguiu até Porto Alegre, sem
mais contratempos. Noite fria e
imida, tipica de inverno.
No dia 22 pela manhd, as 6 horas,
estivamos novamente na estrada.
Com chuva torrencial, partirmos em
diregdo a Punta del Este (Uruguai),
onde chegamos sem incidentes as
19 horas (hora local). No ponto de
encontro de encontro previamente
combinado com o Roberto Miéres
(O Bitito), que foi 0 nosso anfitrido
e hospedeiro em sua belissima casa
por dois reconfortantes dias, quando
pusemos em ordem o sono e o
estomago.
Bitito € um fidalgo daqueles saidos
das paginas da histéria. Vive em
Punta del Este, onde possui também
uma pequena fazenda, gozando os
prazeres de uma vida tranquila e
bucélica. Anfitrido perfeito, se
empolgou com a nossa aventurae,
participante também das Mil Milhas,
nos deliciou com fatos da sua vida
esportiva automobilistica (fol
companheiro de Fangio em algumas
corridas nos anos 50 e 60) ilustrados
com inumeras fotografias de seus
albuns. Nos mostrou, em sua
garagem, um belissimo exemplar de
um Cadillac 1924.
Aproveitei, depois, para lavar o

Mieres recebe os avenlureiros em sua
eslancia de Punla del Este

J& em terras gadchas. Muca tremia de frio, mas fava tude frilegal.
sono dos justos. Eu prefen conhecer

o barco em seus detalhes.
A chegada em Buenos Aires

carro, desamassar o para-lama com
o0 auxilio do extintor como martelo e
desempenar o friso do estribo.
Segundo o Muca, ficou um servigo
razoavel, quase imperceptivel.

RUMO ABUENOS AIRES
Foi com pesar que nos despedimos
desse excelente amigo, ao
iniciarmos a nossa terceria etapa em
dire¢do a Buenos Aires, via Colonia,
onde chegamos as 22 horas. Para
nossa surpresa, o_ferry boat para
Buenos s6 sairia as 3 da madrugada.
Aproveitamos essas horas de dcio,
devidamente filmadas e
fotografadas, a lavar os carros,
deixando-os tinindos para a nossa
chegada triunfal em terras
portenhas, ainda na manha de 25 de
outubro.

A travessia do estuario do Rio da
Prata leva 3 horas no Bugue Bus,
um barco que lembra uma nave
espacial, de tanto iluminado que é,
com deck superior para os
passageiros extremamente
confortavel, com snack bar e um
excelente duty-free shop. Muca se
estirou em uma poltrona e dormiu o

transcorreu tranqiila. Nossa
passagem pela aduana argentina foi
perfeita, sem burocracia, sem
questionamentos: maravilhas do
Mercosul! Fomos direto para o hotel
indicado pela “Mahar Tour”, o
Vicente Lopez, pequeno castelinho
reformado, mas estrategicamente
bem situado entre o centro de
Buenos Aires e o bairro de San
Izidro, onde estdo as lojas e alguns
talleres de automaoveis. O metrd de
superficie, com uma estagio atras
do hotel, permitia rapida locomog¢io
entre estes pontos,

DE BUENOS AIRES A
BARILOCHE

Os nossos dias em Buenos Aires
foram ocupados por diversas
atividades automotivas e
gastrondmicas. Estivemos no
coquetel de apresentagdo do evento
em magnifico local, onde tivemos a
oportunidade de conhecer e
conversar com alguns dos
participantes estrangeiros, bem como
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Em diregao oo Museu Fangio.

encontrar a equipe dos nossos
compatriotas das alterosas, que em
peso foram desfraldar a bandeira
das Minas Gerais, s!

Os brasileiros estavam
representados por nds, cariocas,
com aMG Midget 1968 (n° 145); os
mineiros com Oswaldo e filho na
Corvette 1964 (n° 130); Antonio
Wagner (T30) e filho na Mercedes
Benz 300 SL Roadster 1958 (n° 86);
José Claudio e filho na Thunderbird
1958 (n°53); Rigotto e filho na
Corvete 1971 (n° 183); Boris
Feldman e Carvalho na sua
preciosissima DKW Malzoni GT
1966 (n° 142). De Sdo Paulo, os
Steinkopff pai e filho na Porsche
Carrera 911 1975 (n°® 197).
Lamentamos muito a auséncia do
Paulo Lomba, um grande
incentivador da nossa aventura, que,
apesar de inscrito com a sua De
Tomaso Pantera 1974 (n° 194), no
ltimo instante n@o participou por

motivo de doenga na familia.
Entretanto, nio ficamos privados de
apreciar o seu carro, que chegou a
ser transportado até Bariloche. Nao
chegamos a conhecer nem vimos o
de inscrigdo n® 97, Salgh e Pedroso,
com o Porsche 356 B 1962, que
acreditamos serem de Sdo Paulo.

Os carros ja haviam sido
embarcados pela transportadora
Furlong para Banloche e enquanto
aguardavamos a ida das equipes,
por avido, no dia 30, quarta-feira,
aproveitamos o tempo ainda
disponivel para conhecermos Mar
del Plata e Balcarce, onde se
encontra o Museu Fangio.

O tempo estava perfeito paraum
conversivel. Temperaturaamena e
um sol gostoso em todo o percurso,
cerca de 380 km.

Mar del Plata é uma bela cidade
balnearia que esta vivendo um
processo de revigoramento
econdmico e voltando a sediar
novamente, depois de 10 anos de
interrupgao, o festival inteacional
de cinema. Belas praias, bons hotéis
e restaurantes. Povo améavel e
hospitaleiro. Exploramos todos os
seus recantos paisagisticos, alguns
registrados com fotos do La Salle
em primeiro plano. A noite, apos
uma excelente parrilllada no

No Museu , a Mercedes 300 SLR, com a qual Fangio correu em Le Mans.
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restaurante La Rueda (ndo podia
deixar de ser) caminhamos pelas
ruas de pedestres, points de la
Jjeunnesse doré, fervilhantes, pontu.
adas com inimeros cafés e bares
de calgada de vida noturna intensa.
Afinal, estava comegando o verdo,
apesar dos 15 graus reinantes,

Na manhi seguinte fomos a
Balcarce, visitar o Museu Fangio.
Um verdadeiro santuario, segundo
o Muca. Depois de fazer inimeras
reveréncias em frente a porta do
museu, Muca comegou a entrar em
transe catatonico. E ndo era para
menos! Aproveitando a fachada de
um prédio antigo, o interior abriga
em trés andares ligados por rampas,
semelhante ao museu de Sturgart,
na Alemanha, uma infinidade de
carros esportes que se distribuem
nos diversos planos. Nas paredes
laterais do segundo andar estdo
todos - eu disse todos! - os troféus,
honrarias e homenagens recebidos
por Fangio em vida, nas diversas
vitrines primorosamente
organizadas. O museu abriga ainda
a histéria de diversos outros
importantes corredores argentinos,
entre os quais a do nosso amigo
Roberto “Bitito” Miéres. Em lugar
de destaque - quase um altar -
encontra-se a Mercedes Benz 300
SLR, de freio aerodinimico
acionado hidrau-licamente, com a
qual Fangio correu em Le Mans,
em 1955. Muca se prostrou
reverentemente, em éxtase. Apesar
do estado catatdnico lastimavel do
Muca, este ainda conseguia ir
filmando e narrando aqueles
momentos de puro transe
automobilistico. Foi um custo tiré-lo
la de dentro, quase cinco horas
depois.

Realmente a cultura do
automobilismo esportivo na
Argentina é uma tradigdo que
permeia todas as classes sociais €
disso teriamos provas no decorrer
das Mil Milhas que estava prestes
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aCONCCCL .
Na volta para Buenos Aires

pegamos um daqueles temporais
tipicos de ver&o, com sol de um lado
e nuvens negras carregadas de
chuva e relimpagos, que permitiam
arco-iris maravilhosamente nitidos e,
por vezes, duplos. Coisa rara! Muca
ia filmando estas manifesta¢Ges da
natureza com incrivel deleite juvenil,
As vésperas de nossa partida
para Bariloche estivemos no Club
de Automoviles Sport de Argentina,
a convite de seu presidente Rodolfo
Phelan, onde jantamos e
confraternizamos com outros
socios. Gragas a um destes - o sr.
Berasategui - ofereceu sua
garagem/oficina para deixar em
seguranga o La Salle enquanto
estivéssemos em Bariloche.
Afinal havia chegado o dia da
partida para a tdo esperada
Bariloche. Ao sairmos do taxi que
nos deixou no Aeroparque deu-se a
tragédia. Por uma distragido de
segundos e a atitude apressada e
proposital do chofer, foi-se com ele,
na mala do taxi, a sacola do Muca
contendo a filmadora e a maquina
fotografica! Isto quebrou o nosso
clima de euforia e gozagao constante
que predominava desde a nossa
saida do Rio de Janeiro. E ndo era
para menos. Todo o registro filmado
e parte do fotografado da nossa
viagem até aquele momento fora-
se para sempre, inclusive o do
Museu Fangio.

Este estado de espirito permeou
todo nosso percurso aéreo, embora
0Muca com uma ou outra tirada de
humor, que naquele momento era
mais para humor negro, procurava
dissipar a atmosfera pesada que nos
envolvia.

Finalmente pisamos em solo
andino e a realidade das Mil Milhas
se aproximava, aumentando anossa
excitagdo e abrandando as emogdes
negativas das horas que a
antecederam.

Muca festeja a chegada da "Poderosa’ em Bariloche. Intactal

A paisagem ja me era familiar
pelas vezes anteriores que estive em
Bariloche e, portanto, me senti em
casa. Um frio gostoso com um sol
confortador nos recebeu nesta
belissima cidade. O La Salle me
fazia falta. Nos foi destinado o hotel
Amancay, bem proximo ao hotel Llao
Llao, que era o centro administrativo
do evento. Largamos as malas e nos
dirigimos a pé para a area de
concentragdo dos carros ja
desembarcados das cegonhas. entre
centenas de carros localizamos a
diminuta MG, intacta, aguardando o
seu sorridente proprietario, que ndo
poupou beijos e afagos carinhosos.
Feita a inspegdo visual, baixamos a
capota e 0 Muca deu a partida. O
ruido de seu pequeno motor devolveu
a0 seu dono o0 bom humor gozador e
toda sua jovialidade. Agora, a partir
deste momento, era pra se viver
todas as emogdes das Mil Millas
Argentinas: “La Aventura”. Em
seguida fomos a secretania do evento
receber as instrugdes e regulamento
que ndo haviam enviado a tempo
para o Rio, bem como pagar a taxa
de inscrigio da FIVA. As Mil Milhas
seriam corridas em trés dias, com a
largada sempre em frente o hotel
Llao Llao.

Cada etapa com uma média de

para fechar as mil milhas totais do
evento, tanto em asfalto como em
terra ou pedriscos (foram mais ou
menos 200 km nesta ultimas
condigdes). A concentragdo de 210
carros participantes, na frente do
hotel Llao Llao, era uma visio
inesquecivel. Nunca viramos tantos
carros esportivos impecaveis e com
tanta qualidade. Indescritivel a
emogio vinda do impacto de olhar
de perto e eventualmente tocar, em
um gesto quase religioso, carros da
marca Ferrari, Maseratti, Lancia,
Bulgatti, Alfa Romeo, Delahaye,
sem falar nas Lotus, Triumph,
Jaguar, MG, Bentley, Mercedes
Benz, carros predominantes
europeus. Americanos se faziam
representar por um Chrysler, alguns
Ford Thunderbirds, Corvetts e um
Aubum.

AS 3 ETAPAS DAS MIL
MILHAS ARGENTINAS

ETAPA 1 (31 de outubro)
Bariloche/Confluencia/San
Martin de Los Andes/Junin de Los
Andes/Bariloche;

ETAPA 2 (1de novembro)
Bariloche/El Bolsén/Leleque/
Esquel/El Bolsén/Bariloche;

ETAPA3 (2 de novembro)
Bariloche/Villa La Angostura/
Villa Traful/Bariloche.

quildmetros percorridos suficientes
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Treze paises europeus e sul-
americanos estavam represen-
tados.Uma festa para os olhos!
Demos uma olhada rapida nas rotas
da primeira etapa e, a noite, uma
reunido com os mineiros, onde
contavam com toda uma
parafernalia eletrénica para
estabelecer as médias horanas, nos
causou surpresa. Muca e eu nos
entreolhavamos, pensando ca com
os nossos botdes: “Esses caras
vieram para arrasar’! Nos, quenem
crondmetros tinhamos, para nao
fazer feio, marcamos o tempo do
Boris como referéncia que, com sua
Malzoni, estava dois carros a nossa
frente. Assim, acreditavamos que
diminuiriamos nossa chance de
erros, desde que ele navegasse
corretamente. Na verdade, nos
simplesmente, desde o primeiro
instante de nosso engajamento nesta
aventura, visadvamos nada mais que
diversdo, muita risada e sentir a
emogao das Mil Milhas. Este estado
de espirito o Muca traduziu bem ao
falar ao microfone de um reporter -
instantes antes da largada - que, além
de um ambiente de confratemizagao
reinante entre os participantes dos
paises representantes, esperavamos
ter “fun, fun and more fun”!
Porque falou em inglés até hoje ndo
entendi. Acho que o espirito briténico
da MG e seu boné carregado de
pins pesou na moleira naqueles
quinze minutos de fama.
-—_--_--————
Niao perca. No proximo
niimero sensacional largada
e a volta para casa.

‘- n-l‘. "
. o

a concentragdo, em frenfe ao

Parte da equipe mineira. Tao ao lado da incrivel e Gnica DKW Malzoni do evento.

o <) WY o
»

Hotel Llao Llao (Bariloche).

PRACA DE MARCO: VA E LEVE A FAMILIA.

Papaguaio, periquito, cachorro, sogra, mae, irmdo, primo e quem mais quiser. Yocé s6Nnao
pode é faltar & nossa REUNIAO DE MARCO, no dia 9. Um dos melhores eventos do an®
que, se repetir o sucesso dos outros anos, teré a presenga de mais de 200 automéveis anfigos
e a famosa feirinha de pegas. Um lembrete: ndo vai esquecer de levar o seu carro.

1

30 Novembro/Dezembro
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RIO-BARILOCHE-RIO BY MAHAR TOUR

Saimos do Rio 48 horas depois do
planejado, com destino ao Salde do Automével
em Sao Paulo. Chegamos um dia depois do
desabamento do stand da Volkswagen, mas,
mesmo assim, muitos julgam como certo o
Mahar como o responsdvel pelo acidente.

L4, diante das novidades da indUstria
automobilistica, fica claro o porque do nosso
interesse pelos
carros antigos ...

De Sao Paulo
seguimos para o
principal objetivo da
excursdo: as 1000
Milhas da Argentina.
No caminho até
BuenosAires, cruza-
mos o Uruguai sem
nenhuma parada,
passando por
Montevidéu & de
madrugada, o que ndo nos impedia de ver
carros - até da década de 30 - trafegando
normalmente pelas ruas.

Em Buenos Aires encontramos a intrépida
dupla Juca e Muca, que se juntou & Mahar
Tour para visita ao Club de autos Sports. De
Buenos Aires a Bariloche, a Mahar Tour seguiu
por terra, cruzando o deserfo da Patagénia,
enquanto a dupla Juca e Muca fazia o percurso
de avido. Era programa da excursdo a
passagem pelo deserfo sem escalas, em
velocidades altissimas, mas o comandante da
Baleia Branca (o Omega branco do Mahar),
alegando estado “kapof”, parou para a
pemoite em Colénia Vinte e Cinco de Margo.

Durante o percurso do deserto, raramente
via o “otimista” velocimetro da Baleia acima
de 220 km/h e somente uma passagem a 260
km/h, com corte de ignigdo em quinta marcha.

Bariloche impressiona porsua beleza natu-
ral, tornando-se muito mais atraente com os
carros que participaram das 1000 Milhas.
Foram trés dias de longos percursos em
estradas, acompanhando diversos automéveis
antigos. Era uma incrivel exposigdo de
automéveis em movimento.,

Ao término das 1000 Milhas, seguimos
novamente para Buenos Aires, cruzando pela

segunda vez o deserto da Patagénia, quando
o Mahar proporcionou uma atividade nao
planejada para a excursdo: num momento de
improviso encalhou a Baleia Branca na areia
do deserto; tudo isso para tirar uma foto do
MG do Muca na cegonha. corremos entdo,
pela primeira vez, risco de vida, pois a regiao
era préxima ao sitio de acasalamento das
baleias e algum cetdceo
poderia supor um
relacionamento
incestuoso entre o©
préprioc Mahar e sua
Baleia Branca.

Em Buenos Aires,
vimos belissimas
colegdes de automoveis
e estivemos em uma
fabrica de réplicas que
mais parecia uma
fabrica de sonhos.
Visitamos, também o Clube de Autos Classicos.

Novamente no Uruguai, fizemos uma
pequna parada num vendedor de autos
antigos, na antiga saida de Colénia do Sacra-
mento, onde vi um Ford Cénsul, carmo que meu
pai tinha quando eu nasci. Felizmente ndo
tenho o fetiche de possuir um modelo idéntico.

Em Montevidéu, procuramos pegas para o
Chevrolet 52 do Jason Vogel. Numa s6 loja o
Mahar permaneceu por mais de quatro horas,
pedindo as pegas uma a uma. Parecia que a
infenca@o dele era comprar um Chevrolet inteiro,
pedindo uma peca de cada vez.

Pernoitamos em Punta del Leste, onde
encontramos com o Mieres, que nos mostrou
sua Cadillac 24 e alguns carros antigos de
sua vizinhanga.

O interessante é a idade do carros
considerado antige no Uruguai, pois o que
para nés é antigo para alguns uruguaios é
considerado carro de uso.

Ja no Brasil, o Mahar insistiv em parar em
Pelotas, cidade que ele considera muito
agraddvel e onde se sente bastante & vontade.
Tivemos outra parada em Curitiba, de onde
viemos direto para o Rio.

Foi um tour formidavel e espero realizé-lo

novamente, em melhor companhia.
Paulo Jr.
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No préximo nimero: a largada, os bastidores e o retorno da dupla

%‘ & .0 Muca & Juca a0 Rio de Janeiro, 6.000 km depois. Nio percal

Q e " ,
@ ; As Mil Milhas Argentinas

ainda ndo acabaram.

1000 MILLAS SPORT ARGENTINAS - 1936
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