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Siga tranquilamente, entre a inquietude e a pressa, Lembrando-
-se de que ha sempre PAZ no STLENCIO.

Tanto quanto possivel, sem humifhar-se, viva em haamonia  com
Zodos que o cercam; fale a sua verdade mansa e claramente e ouga a dos outros,
mesmo a dos insensatos e ignohantes, efes tambem tem a sua propria historia.

Evite as pessoas aghessivas e thanstonnadas, elas agfigem o
nosso espinito, Se voc? se comparar com 0s outros, voce e fornard presungo-
40 e magoado, pois haverd sempre alguem inferion e alguem Superior a voce. Vi
va intensamente o que ja pode nealizan, mantenha-se interessado em seu traba-
tho, ainda que humilde, efe € o que de real existe ao Longo de todo o tempo.

Seja cautefoso nos negocios, porque o mundo estd cheio de astiL
cdas, mas ndao caia na descrenca; a virtude existind sempnre; muita gente Luta
por altos ideais e em toda parte a vida estd cheia de heroZlsmo.

Seja voce mesmo. Nio simule afeicdo nem seja descrente do AMOR,
porque mesmo diante de tanta aridez e desencanto, efe & Ao perene quanto a
nelva. Aceite com carinho o conselho dos mais vefhos, mas tambem seja compre
ensivo aos {mpulsos Lnovadores da juventude.

- Alimente a fonga do espinito que o protegerda do infontinio 4i-
nesperado, mas ndo Ae desespere com perigod imaginariod; muitos temores nas-
cem do cansago e da so0fidao e, a despeito de uma disciplina nigorosa, seja
gentil para condigo mesmo,

Voce e §itho do UNTVERSO, inmao das estnelas e @rvonres,  voce
merece estar aqui e medmo e voce ndo pode perceber, a TERRA e o UNIVERSO vao
cumprindo o seu destino.

Portanto, esteja em PAZ com DEUS como quer que o conceba. Quais
quen que sejam seus thrabathos e aspiracoes na fatigante jornada pela vida, man
tenha-se em PAZ com sua propria alma.

Acima da falsidade, dos desencantos e agnuras, o mundo ainda &
bonito.

Seja prudente.

Faga tudo para sen feliz.

0 Redatonr



Curiosidade

DIMINUIGAO DO LIMITE DE VELOCIDADE

A quantidade de energia necessa-
ria ao deslocamento de um automo
vel cresce com sua velocidade. A
limitacdo da velocidade nas auto
-estradas pode, pois, diminuir
consideravelmente o consumo de
combustivel de cada vefculo. Ex-
periencias recentes demonstram -
que 0 menor consumo de combusti-
vel @& conseguido com uma veloci
dade uniforme compreendida entre
50 r 60 Km/h.

Uma velocidade de cruzeiro de
80 Km/h, ao inves de 115 Km/h -
proporcicna uma economia de com-
bustivel entre 25 e 30% ( grafi-
co A).

No plano nacional, a economia as
sim feita poderia ser considera-
vel. Nos Estados Unidos,por exem
plo, calculou-se que a adogao na
cional de um limite de velocida-
de de 90 Km/h (55 milhas/h) sig-
nificaria uma economia diaria de
gasolina de 23.845.600 litros -
6,3 milhoes de galdes (1 galao
E.U.,A. = 3,785 litros) - ou se
ja, mais de 2% do consumo diario
nesse pais.

——

A EFEITOS DA VELOCIDADE SOBRE AS
TAXAS DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL
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Fonte: Deportomento de Tronsportes dos E.U.A" O efeito do veloci
dode 3ohr,e as toxos d
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€ CONsumo de gosolina no outo -

Colaboragao de Alexandre Reis




O CLUBE INFORMA

TRU

1979

VALOR (Cr$ 1,00) DA TAXA RODOVIARIA UNICA PARA O ANODE WOV

Valores adolados com base na Portaria

CLASSE FAk 'ANO DE FABRICAGAO
SUBCLASSE XA
DISCRIMINACAD TRU wre 1978 w7 1978 1075 1074 1073 wr2in 1970/89 A 1060
AteS0cc A 370,00 350,00 30000 | - 200,00 250,00 200,00 180,00 150,00 120,00 80,00
Ciclomolores, molonetas @ motocicle- | Acima de 50 cc X
a3, 6quipadas ou no com carro Iate- | sg 150 cc A2 800,00 76000 | 80000 | 4s000 | 400,00 350,00 300,00 250,00 200,00 130,00
ral, Vicicios adaplados ou nko para | el T
wanspone de carga de 1abneacdo na- |4y 360 oo A3 1.050,00 | 1.00000 750,00 800,00 500,00 400,00 350,00 200,00 250,00 160,00
clonal ou esirangeira.
Acimagedsocc a4 | 27%0.00 | 260000 | 235000 | 185000 | 145000 | 1.150,00 900,00 850,00 450,00 350,00
A6 50 HP B 270000 | 22500 | 200000 | 165000 | 1.40000 | 1.25000 | 1.150.00 900,00 750,00 575,00
A
romadeSHP 1aa | auso00 | 200000 | 285000 | 195000 | 15000 | 125000 | 105000 | 85000 000 | 87800
Adtomévels dfabrcacho nacional.  [ACmEde KR | gy | som00 | arso | 290000 | 225000 | 100000 | 150000 | 120000 | 1.00000 | 80090 575,00
Acmade100K? {1 o | gen0o | ssc0co | eomoo | 27000 | zomooo | 1s0c0 | 10000 | 000 | 700 | SO0
Acima de 150 HP B5 8.300,00 6.600,00 4.6p0,00 3.350,00 | 2.400,00 1.800,00 1.400,00 1.150,00 800,00 575,00
A16 100 HP c 36000¢ | 3.000,00 | 255000 | 200000 | 1.45000 | 1.20000 | 1.000,00 850,00 800,00 575,00
| Camionetas o utilithrios de fabricachojAcima de 100 HP
1 ' a6 250 i c2 | 510000 | 42%00 | 280000 | 215000 | 1.50000 | 1.100,00 950,00 750,00 650,00 575,00
} Acimade 20HP | C-3 350,00 | 530000 | 385000 | 295000 | 2.20000 | 1.750,00 | 1.50000 | 1.200,00 | 1.100.00 573,00
::;mg;'"“' o1 | 7.90000 | 80000 | 610000 | s.as000 | azo000 | 320000 | 270000 | 220000 | 200000 | 1.250,00°
Velculos 0s Uansporte coletivo (me
| crodnibus & Snibus) de fabricacho na- | A1é 145 HP (D) D2 12.100,00 | 10.100,00 9.250,00 8.350,00 6.450,00 4.950,00 4.150,00 3.300,00 2.750,00 1.700,00
| cional
| Acimade145HPD)] D-3 | 18.050,00 | 1580000 |14.500,00 | 12.700,00- | 9.850,00 7.500,00 | 6.200,00 | 4.850,00 4.700,00 2.950,00
| Até 101 CMT E1 3.600,00 3.000,00 2.850,00 2.450,00 | 1.900,00 1.400,00 1.150,00 900,00 750,00 800,00
Acimade 10t '
a1 201 CMT g2 |” 480000 | 400000 | 345000 | 310000 | 240000 | 1.750,00 | 1.45000 | 1.150,00 | 1.100.00 850,00
Veicuios de cargs (caminhGes) de fa- [Acima de 201 .
bricacho naclonal. 216 301 CMT E3 840000 | 7.00000 | 8.00000 | "4.350,00 | 3.350,00 2.40000 | 2.00000 | 1.700,00 1.500,00 1.150,00
Acima de 30t £4 | 1110000 | 920000 | 80000 | 730000 | 570000 | 400000 | 350000 | 3.00000 | 275000 | 2000,00
até 401CMT \ A X
acmagesncht | £5 | 2880000 | 24.00000 | 2100000 | 17.500,00 | 13.500,00 | 10.00000 | 8.50000 | 8.500,00 | 550000 | 4.000,00
Velcvios @ miguinas agricolas e de F1 5.800,00 4.850,00 4.300,00 3.300,00 | 2.350,00 1.900,00 1.800,00 7 1
phumion A% o tabd il Atd 100 HP 1.300,00 1.100,00 700,00
:u nu:r:r::’mum sujeitosdinch] o sde100HP | F-2 | 14.500,00 | 12.00000 | 10.500,00 | 8.250,00 | 8.350,00 475000 | 38300 | 330000 | 275000 | 1.700,00
Até 50 HP a1 7.75000 | 6.45000 | 2.30000 | 275,00 | 1.300,00 650,00 575,00 575,00 575,00 575,00
:lc‘n;-& 11'9“ HP 62| ess000 | 820000 | 405000 2.20000 | 220000 | 1.050,00 900,00 800,00 675,00 875,00
o | Avioms — :f."‘“;o‘::’"’"“" o3 | 1750000 | 1460000 | 825000 | 40000 | 3.30000 | 2.20000 | 185000 | 130000 | 1.100,00 878,00
[ 00 lsdricacho estrangeirs, T
i iy HP | ga | 2400000 | 20.00000 | 18.00000 | 1200000 | 7.70000 | 385000 | 285000 | 2.30000 | 1.150,00 578,00
|
E Acimade220MP | 65 | 4800000 | 3850000 | 2750000 | 19.000,00 | 13.500,00 | 8.00000 | 330000 | 2.850,00 | 1.450.00 875.00
AlLb 145 HP w4 | 3200000 | 27.50000 | 23.00000 | 17.500,00 | 1200000 | @.00000 | 7.00000 | 550000 | 4.50000 | 2.730,00
Veiculos 0e ranspons de ls-
! bricacho esvangeire. Acimsce16SHP | w2 | se.000,00 § 47.00000 | 40.00000 | 30.000,00 | 21.00000 | 156.000,00 { 12.00000 | 9.00000 | 8.00000 | 4.500,00
’ At 150 HP v | 2000000 | 17.00000 | 14.500,00 | 11.00000 | 800000 | 800000 | 420000 | 3.20000 | 2.750,00 | 1.700.00
" VYeicylos 08 Ca/Gh ) 0e l» | Acima oe 150 HP
P | wiceote sevmnguin 6 750 WP v2 | 4s.00000 | 38.00000 | 32.00000 | 25.000,00 | 17.00000 | 11.00000 | 9.50000 | 7.00000 | 6.000,00 | 3.600.00
Acimecezs0rp | w3 | es.00000 | 57.00000 | 48.000.00 | 37.000.00 | 28.000,00 | 18.00000 | 14.000,00 | 11.00000 | ©.50000 | 8.800.00
* FAIXA TRU A SER INFORMADA NO FORMULARIO CONVENGAD, CC — cm3 D — DIESEL
PELO ORGAD DE TRANSITO GD — GASOLINA OU DIESEL Q — GASOLINA
+ * OBSEAVADO O REGISTRO NO CONSELHO DE HP — POTENCIA BRUTA CMT — CAPACIDADE MAXIMA DE TRACAO
OESENVOLVIMENTO INDUSTRIAL — CODI MAXIMA

Transcrito de
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FATO SEM FOTO

ARNALDO s, ROCHA

. CORRESPONDENT
" 0S AMERICAN COLLECTORS e e
LA CROSSE UI‘SCONSIN

Como multos dos leltores Ja devem Imaglnar, o Interesse dos americanos pelos carrog ant|.

gos & multo grande.

Esse "grande'' poderia ser traduzido em nimeros como por exemplo os 235 000 ddlares Pages
por um DUESEMBERG SJ 261 de 1932 em um lellao reallzado em 24 de ulambru‘em Auburn, Indiana, ou o extenso nimero de py

bllicagGes, empresas e pessoas envolvidas ou especlallzadas nesso assunto. Porem, talvez mals Interessante do que 4 gran

dlos|dade dessas atividades & o carinho que acompanha o trabalho de alguns aficcionados.

La Crosse, em Wisconsin @ uma pacata cldade do Melo-Este americano, com cerca de 009
habltantes. Tem como princlpal atividade a produgao de equipamentos de ar condicionado para consumo mundlal e uma forg
4ivel cerve]a que, apesar dos esforgos dos habltantes para consumf-1a na arigem, se espalha pelo pais em belas Ia:lnha:
azuls, Nessa exemplar comunidade h3 abrigo para a atividade dos “collectors'. Em entrevista que tive com um dos princi.
pals “collectors" de La Crosse, Mr. Ernle Anderson, pude sentir de perto o carinho que Hr. Anderson dedica a sua cole-
30, Sua vedete & um BUICK 90 de 1934, O carro realmente esta em excelentes condigGes, embora alguns acessGrios tenha
sido substituldos por nao originals. 0 que Ja n3o acontece com outra JGia de sua colegao, um BUICK 90 de 1937,"hardtop
com 53 000 milhas, que durante anos serviu em uma funeraria como carro das flores ou como substltuto a limouzine,  Suas
portas abrem-se no centro e a coluna & retrati| permitindo a entrada de um caixao, 0 carro como nao poderia deixar de
ser € preto e esta perfelto,

Historlas curlosas como essa acompanham cada carro de sua colegao. Dentro da garagem coa
pletamente chela de pegas para eventual reposigao, fardols, grades e para-lamas pendurados no teto, esta um verdadelro
classico: um CORD 1936 PHAETON com sua particular trag3o dianteira e seu motor V.8 Lycoming (antigo fabricante de moto-
res para aviagao). Esse carro foi retirado da sucata de uma fabrica na Florida e.precisava de reparos. Sua delicada

grade dianteira estava milagrosamente intacta. Outras historias mals comuns como o Mercury 49 de uma viuva que morava

ao norte da cidade e o guardava na garagem apenas porque seu velho c3o considerava aquele o melhor lugar para se passar

as noltes de inverno, acompanham as pegas mals recentes desse ''collector'. Esse Mercury apos 16 anos na garagem,  teve

seus pneus chelos e a bateria trocada. Saiu rodando por seus proprios meios tao suavemente como o fez ha quase 30 anos
atras, para o austero funclonario dos correlos que o retirou da agencia novo em folha,
!

Esta é a manelra como os americanos desta regiao tratam suas colegoes. Em toda esta re:
glao exIstem multas fazendas para criagao de gado e produgdo de milho e nelas encontram-se, nao raro, verdadelras pegas,
perfeltamente recuperaveis, aguardando os olhos interessados de um "collector''. Em recente passelo pelas cercanias en

contrel um Chevrolet 59, o famoso olho de gato, preto, perfeito, Um lamentivel acidente havia semi-destruldo a  pega:

Fol vendido pelo prego dos pneus.

Ha aqul tambem, uma facilidade muito grande para aqulslg’io de ferramentas que permitea 5
amador a execug3o de um trabalho de recuperagao ou conservagao de suas pegas tornando a atividade mais acessivel 3
malor nimero de pessoas e também desenvolvendo verdadeiros talentos,

Como exemplo de trabalho artesanal e aplicado, "
nlste a "Ellte Hevitage Motors Corp' de El Ruy-Wisc.

que em cérca de um ano produziu apenas 3 unidades: réplicas do el
sico DUESEMBERG 1933 SJ Speedster. Estas réplicas utllizam motores Lincoln 46g (cérca de B 000 cc) com algumas particy”

leridades de vida moderna (diregac hidraulica, frelos a disco, ar condiclonado) mescladas 3s caracteristicas orlginal®
tals como interior aveludado, para-choques moldados a mao, enormes

do em uma Unica pega de bronze!

- ol
farois tipo refletor, e a moldura do para-bris? fure. |

. -
0 preo dessas unidades & compatlvel com os grandes clissicos (cérca de 75 000 dglare’
mas ainda assim, bem distante dos originals que geralmente 5 0t

. est3o acima de 100 000 dlares ou atingem o record de 4
como mencionade no infclo da reportagem,

0 fato de ser uma réplica poderia Inlcialmen
balho apalxonado do grupo de pessoas que a fabrica em Pesquisar com detalh
e

duzlir manualmente com a mesma obsessao por luxo e
qualidade com que Go .Iﬂ'i'
a tar uma (déls do que pode valsr s dessas il lcas. q rdon Buehrig o fez a quase 50 anos '

ot2
te desmerecé-la, mas se for cons|derado o
- rel
s os originals, como fabrici-los, € -
past

P
mas como base de toda essa stividade estd o 'f* ’ yIck
c ey
3k st £8 Erovses 8da um dos “collectors" amadores como Mr, Anderson ©*

~fa o - -1 sl



UM POUCO DE

19 Capitulo

*"Eu construire! um carrv pora a: massas ..." ¢ surglu o modelo T, o autosvel standard por exce
lencia, o carro universal,

Wesmo a 70 anos de diztincia, o Ford modelo T ainda hoje podera ser considerado va marco impor-
tantTssfmo na historia da {ndislris cutusdvel e recordado como credor que & de muitas das caracterTsticas que os “utfli-
tarTssimos® da nossa poca possuenm,

Como Ja dissenos fol a concretizacao do sonho de seu criador Henry Ford, homem de origem caspo-
nesa que procurou Aproveftar ao mazim a utflidade do autosdvel, tornando-o acessTvel 2o homem comm, principalrente ao
farerdeiro, so provinciano americano tao fsolado dos grandes centros peles diferentes ou quase inexistentes vias Je comu
nicac3o.

Para fsso seria necessariv conceber e construir um veTculo leve mas robusto, simples mes funcio
nal, »daptdvel as mafs diversas condicoes, de faci) manejo e principalmente de baixo custo, acompanhado duma ass‘lsﬁnc'l:
acessTvel e effcaz.

As diffculdades surgidas para reunir tantas qualidades numa s obra, foram superadas e o automd
vel universa) foi produzido.

A robustez e leyeza foram conzequidas com o emprego do ago-vanadio, muito leve e extremamente
forte, 1d421a brilhante do projetista C. Harold WILLS, qu= concebeu aslsil um chassis curlo e resistente, proprio para as
estradas (7) do interfor, 0 emprego desse mesmo a¢o noutros componentes tais como guarda-lamas, deram-lhe a
leve, quase infantil, sem prejuTzo da sua resistencia.

" Outra ideia revolucionaria bastante responsavel pela simplificagio mecinica do ®T" fol 0 seu
sistema de transmiss3o que consistia numa caixa de engrenagens epicTclica (planetdrios) apenas com 2 velocidades para a
frente, acionadas pelo peda) da embreagem, com aceleragao manual para manete na coluna de diregio.

0 baixo custo fof obtido, esbora mais tarde, com a estandardizacio total, simplificagio e conse
quente a1ta produio (na ordea de 2 milhGes de unidades por ano (1921-25) e 9 il diarios). -

Esbora um veTculo de manutengao simples - a major parte das avarias eram reparadas com chave in
glesa @ martelo ou alicate e arame - digpunha o FORD de assisténcia montada em todo o pals e mais tarde a nivel Intem:
cfonal, Nos Estados Unidos eram tio fawiliares as pecas para o FORD que se podiam adquirir em qualquer “venda® ou droga
ris provincians como se tratasse de indispensavel produto domestico.

sparencia

0 Ford Modelo T fof, na verdade, o automovel basico, universal, utilizado em quaisquer condi-
cOes e para qualquer finalfdade (exceto para a “high society®). 0 proprietirio dum Ford que pretendesse mais conforto ,
perfomance ou demafs aditivos, teria que o adaptar aos seus gostos e objetivos para o que dispunha dum sem nimero de fa-
bricantes e fornecedores de "ftens®, desde carrogarias cuspletas, Jantes de rafos metalicos, pira-choques, motores de
arranque tos mafs diversos acessorios.

Isto porque, spds a estandardizagdo do modelo Henry Ford fabricava apenss o autombvel simples,
vtilftirio e robusto, o restante era com o cliente. Como neo possulam amortecedores, Ford dizia que os amortecedores se
riss o proprio corpo dos patsageiros e quanto 3 cor, podiam escolher qualquer uma desde que fosse » preta. e

Estes e outros princTplos fazian parte da doutrina denowinada depos “FORDISMUS®.



gy

Mis o Tangamento do modalo, pele seu aspecta frigl) o fusco, fol Jocossmenta apalidady ¢
LIZIVE® (L0221s do Vata), nome pelo qual mis tards se tornaria conhecido no Pals da origem mas duma forma iy car
s o fanllfnr,

",!
hho-

0 *Tin-Lizzie® fol cbeto de histirias, pladss, anedotss e ats cancles, o qua mafg c
T8 8 tus popularidade, As amadotas foram ectandardizadas com o modelo e dizla-se ata Henry Ford
mntagem « uma pars aulomivels & culra para anedotas!

optributy pa
tirha duas VM nhag ‘:

Mesmo com pladas e anadotas estandardizodas, o modalo T {mpos-se, espalhando-se PO 040 o myn.
do sobre rodas, Para os amricancs fol uma Institulgio nacfonal para a IndUstria autombve) um sucesso Jamafg repetids,

Ats 1910, o modelo T fabricado na primitiva fabrica de Dearborn, Michigan e em Windsor, Ontirio
no Canadi, A partir da 1910 entra em funcionsmento o nova fabrica de Highland Park e em 1911 a primeira 11nhs de monts-
gem fora da seda, & Tnaugurads em Kansos City. Mo mesmo ano fnicla-se o fabrico na Inglaterra com a fabrica Dangerhaa,
Mals tarda, o modalo T, serd montado em diversas 1inhas bspalhadas por diversos palses,

Durante a Epoca dos chamados "carros de 1atio" que vai de 1909 & 1915, a producas fol relatiy,.

mente lenta, o qua & comproensTyal, pelas constantes alteragies que {am sendo efetusadas, tanto nos componentes om0 nog
mytodos do fobrico e nas préprias 1inhas da montagem,

No primiro ano de fabrico, apenas alguns milhares de veTculos foram produzidos. AtE 1913,
produglo anus) andava na ordem das dezenas do milhar; de 1913 a 1915

sleangades, a producio anual passou 3s
nas em 1915,

»
» com 3 progressiva simplificacio e aperfeicoamento
centenas de milhar, sendo atingido o primefro adlh3o de unidades produzidas, ape-

Em 8gosto de 1916 a estandardizagio @ efetuads em
tem 8 sus producko em massa,

¢theaps pintada do preto,

pleno e o modelo T sofre alteragdes que perm
Alem do cor Gnfca (2 preta), sio eliminados os componentes de latdo que & substitufdo pel:

Entra no principio deste periodo em funcionamento a gigantesca unidade industrial FORD, & Rouge
Plant, em Datroft, que vaf permitir que a producdo anual atinja a ordem dos milhGes por ano, quantidade jamals alcanga-
de, masmo nos nossos dias.

Mssim, om 1921 230 atlngldos os & milhdies de unidades produzidas; em junho de 1724, os 10 mi-
dos « em 26 du malo de 1927 o5 15 milhoes!
facord da falirico didrio:

9 109 vnidadrs em 25,11,2%
pacord do fabrice anusl:

2 201 168 unidades cm 1923

Nos Estados Unfdos
Inglaterra o iiltimo modalo T de volante 3
wiro 24 301,

0 fabrico termina em junio de 1927 com o namero 15 458 781, enquanto que Na
dirofta & terminado en dezewdro com o nimero 02 000 € na Austrdla com o -

Carlos Nunes Vilhena




VETERAN CAR CLUB DO BRASIL
RSLATORIO DA TESOURARIA
ACOSTO (8)S=Ta:BRO

WoVent
RTcerITaA ACUSULADO JAUSIRO A HOVIHBRO DESPESA
Saldo de Julto 2co.Sst.M.Cerais Sede Canpestre
Iitulo Socfo Prooriet. S.P.49 LCX 3a.(8) 500,00 29.973,58 ooan:_..wn.lmm”“ mwws MW».WM 819,00
Taxas Fanuateazzo S.P. Condugao-0u 405,00 ’
1% Tal-1- SP 21JcaAy (10) 180,00 Luz -rgos  (9) 24,00
TTIAl3- SPF OTAFS, 3P3TIMVS, iz =98k 19) —2.0 47,00 45300
T 43CIiT,443PDX, 27TIR e TN '
SJaCh, 514CSX mmumw.qn!,z uw Departamento Social
J13x,(10) 1.620,00 Telegrama Lord liontagu -London (10) 275,30
X2 TAI-3- SPF OT7RFS, 1B8JLC,43 ' Medalha Escola Naval (10) 180,00 455,20
J.rm. ..4..- RPDN, mmm.n< Administracao
o3 oeh BN 16) Lott0,003 200,00 Besea <x Covopualy Bbiske WA e BiRE2
...unﬂu ie va.q.i..m ~35 S.C. o ¢ -
31 TRI SC027FEV e 04PaAcC(12) 300,00 _4.040,00 Saldo Para Novembro - Bco.,Benge 941,23
- 34.013,58 34:013,33
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AH!
OS BONS
TEMPOS.

Carlos Nunes Vilhena

Sem querer dar agora = =2 |
uma de saudosista, vamos B/ P ' ;
dar a mio a palmatéria e re- @ — =
conhecer a beleza e o char - oo M N e
me imortal desses “‘coroas”, | o

Feitos com a preocupagio e o cuidado de se
tornarem obsoletos, esses modelos até hoje apaixonam
e fascinam a milhares de pessoas em todo o mundo.

Seguindo essa trilha diversas firmas comegaram a
confeccionar artesanalmente
réplicas das “‘carangas” que
provocaram os sonhos

dos nossos pais e avos.

MODELO 29

—
A Tander, que produzia & ; ,
réplica do Bugatti, vem l ?/
agora com uma cdpia do b -
Ford 29. Lembrando os anos 32

._-__mu”m
i DT SRR
30, estd equipado com Tl o
motor do Brasilia, com ££/4 Ry

dupla cerburagac

ALFA ROMEO P1)

Com uma autenticidade
quase completa, esta réplica
do modelo Alfa Romeo,

de 1931, vem equipada
com o motor do Brazilla,
com dupla carburacén, o

chassi da lhinha Volkswagen

ostado que faz,
tgrlll grrrgl,u hode ch%trar como faz.



